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PROGRAM
Uttrycker vardegrund och dnskvard utveckling av verksamheten.

POLICY

Uttrycker ett vardegrundsbaserat forhallningssatt och principer for
vagledning.

STRATEGI

Konkretiserar ett program eller en policy och utgoér en grund for
Prioritering.

HANDLINGSPLAN

Beskriver konkreta mal och atgarder.

RIKTLINJER

Sakerstaller ett riktigt agerande och en god kvalitet vid handlaggning
och utférande.

Beslutad av Kommunstyrelsens utskott f6r naringsliv och tillvaxt, 18 april 2017,
§ 26

Dokumentansvarig pa politisk niva: Kommunstyrelsens utskott for naringsliv och
tillvixt

Dokumentansvarig pa tjinstemannaniva: Processledare f6r processen
tillhandahalla trafikinfrastruktur och trafikatgirder.
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Kommunkoncerns riktlinjer for utbyggnad
av laddinfrastruktur

Eldrivna fordon kommer av allt att d6ma att vara en viktig del av framtidens
transportsystem. I den statliga utredningen om en fossilfri fordonsflotta (SOU 2013:84)
bedéms elfordon sta f6r ca 20 procent av det totala trafikarbetet 2030.

Elfordon har idag flera begrinsningar, bl.a. bristande tillgang till laddningsplatser. Dessa
riktlinjer visar hur Orebro kommunkoncern pi ett balanserat sitt kan bidra till en

gynnsam utveckling.

Kommunkoncernens stillningstagande betriffande inkép av fordon beskrivs 1 ”Policy
med riktlinjer f6r fordon inom Orebro kommun™! och hanteras dirfor inte hir.

Riktlinjerna giller tillsvidare och aktualiteten ska foljas upp érligen. Motiveringar till
stillningstaganden framgir av bilaga 1 och vem som férvintas gora vad sammanfattas i
bilaga 2.

Orebro kommunkoncerns stallningstaganden

Publik laddning pa privat mark

e  Orebro kommunkoncern etablerar inga snabbladdare. Vi litar pa att marknaden
etablerar snabbladdare och destinationsladdare i kommersiellt intressanta ligen.
e Privata aktOrers etablering av laddningsplatser ska uppmuntras genom att

kommunen informerar berorda.

Publik laddning pa kommunal mark

e  Moijlighet att etablera laddningsplatser pa mark som 4dgs av kommunkoncernen
ska erbjudas privata aktorer.

e Vid nyanldggning eller ombyggnad av parkeringsplatser f6rbereds for separat
eldragning till laddningsplatser.

e Parkeringskostnaden vid laddningsplatser pa kommunal mark far inte
subventioneras. Parkeringskostnaden ska vara densamma som f6r Gvriga platser
pa aktuell parkering, operatérens kostnad f6r laddning tillkommer.

e Laddning av elcykel ska erbjudas i lista kommunala cykelgarage.

Laddning vid kommunkoncernens arbetsplatser
e Laddningsplatser f6r kommunkoncernens anstillda etableras i en takt som
foljer den allminna utvecklingen av laddningsbara fordon i kommunen. Till en
bétjan prioriteras de stérsta parkeringarna.
e Kostnaden for anstillda att parkera sin bil pa en kommunal arbetsplatsparkering
ska inte bero pd fordonets drivimedel. Kostnad f6r laddning (el, drift och

avskrivning av infrastruktur) tillkommer den ordinarie parkeringsavgiften.

! Beslutad av Kommunstyrelsens utskott for naringsliv och tillvaxt den 24 september 2013.



RIKTLINJER FOR LADDINFRASTRUKTUR | OREBRO KOMMUN

Bilaga 1 — Motiv till stallningstaganden
Bakgrund

Kommundirektéren gav 2016-04-04 Kommunstyrelseforvaltningen i uppdrag att ta fram
riktlinjer £6r att beskriva vilken roll kommunkoncernen ska ta nir det giller frimjande av
elfordon, framfor allt i friga om utbyged infrastruktur £6r laddning. Fragan om inkép av
fordon behandlas i ett separat styrdokument och tas dirfor inte upp hir.?

Kort nulagesbeskrivning 2017

Antagna mal av relevans

I Klimatstrategi for Orebro kommun? sls fast att samhillsplanering ska anvindas som
verktyg for att minska klimatpéaverkan (delmal Geo4). Bland forslag till atgirder nimns
att ta fram en kommunévergripande policy f6r laddinfrastruktur £f6r elfordon. I
underlagsrapporten till strategin konstateras att infrastrukturen f6r laddning av elfordon
till stor del kommer att 16sas av kommersiella aktGrer inom de nidrmaste dren.
Kommunens roll bor vara stddjande i det geografiska perspektivet och fokus kan riktas
mot kommunala arbetsplatser och fastigheter. Ett mal 1 trafikprogrammet* dr att den
totala méngden fossilbrinsledriven biltrafik ska minska i absoluta tal fram till 2020.

Tillgang pa laddningsplatser

Det finns 4n sa linge bara nigra hundratal elfordon registrerade i Orebro kommun,
laddhybrider inrdknade, att jimféra med en total bilpark pé ca 63 000 fordon.> Det ér en
liten andel, men i absoluta tal 4ndé relativt manga fordon som idr beroende av mojlighet
att ladda for att komma lingre strickor. Dessutom ir tillvixten snabb och efterfrigan pa
laddningsplatser kommer helt sdkert att 6ka. Till detta kan ldggas att tillgingen pé
laddningsplatser i Orebro kommun #r bland de simsta i Sverige, riknat per invanare.

Snabbladdning

Snabbladdare brukar definieras som de med en effekt pd 22 kW eller mer. Snabbladdare
ir 1 forsta hand rickviddsforlingare f6r rena elbilar vid tillfillen da det inte finns tid £6r
normalladdning, t.ex. vid lingre resor eller frekvent anvindande inom titort. Under
ideala férhéllanden laddas batteriet till 80 procent pa 20—40 minuter i en snabbladdare.

En snabbladdare kostar omkring en halv miljon kr att installera och dessa etableringar
skots normalt av den privata marknaden 1 kommersiellt intressanta ligen, t.ex. vid
bestkspunkter utmed storre trafikstrak. Bedémningen i en regional studie fran 2016 ir
att ett tillrdckligt titt ndt av snabbladdningsplatser kommer att finnas lings de stora

2 Policy med riktlinjer for fordon inom Orebro kommun. Beslutad av Kommunstyrelsens
utskott for naringsliv och tillvaxt 2013-09-24.

3 Klimatstrategi for Orebro kommun. Beslutat av Kommunfullméktige 2016-06-15.
4 Trafikprogram for Orebro kommun. Beslutat av Kommunfullméaktige 2014-10-22.

5 Laddhybrider ar elfordon som dessutom har en mindre forbranningsmotor for att 6ka
rackvidden. Ungefar tva tredjedelar av elbilarna &r i dagslaget s.k. laddhybrider.



@ RIKTLINJER FOR LADDINFRASTRUKTUR | OREBRO KOMMUN

vigarna i Orebro lin 2018.6 Redan nu (mars 2017) finns fyra platser med mojlighet till
snabbladdning utmed E18/E20 i Orebro.

Normalladdning och destinationsladdning

Laddare med ligre effekt d4n 22 kW kallas normalladdare. De kan vara lokaliserade vid
hem eller arbetsplatsparkeringar och dr den viktigaste méjligheten att “tanka” £6r den
vardagliga elbilsanvindaren. Efterfragan kan férvintas vixa kraftigt de kommande dren.
Pa dessa platser, dir bilarna stir en lingre tid, ricker det med en effekt pa 3,7 kW, vilket
motsvaras av 230 V spinning och 16 A strémstyrka. En timmes laddning ger ca 10—20
km f6rlingd korstricka och det tar 612 timmar att fylla batteriet. Normalladdning kan
ske via ett vanligt eluttag, men det behévs vissa sikerhetsatgirder.”

Laddningsplatser kan dven finnas vid olika bes6ksmal, t.ex. shoppingcentra och
restauranger, och kallas dé vanligen destinationsladdare. I dessa fall installeras ofta
laddningsméjligheter med en ndgot hégre effekt dn vanlig normalladdning, eftersom
laddningstiden snarare blir ndgra timmar 4n en hel natt eller arbetsdag. Ibland kallas
dessa dven semisnabbladdare. Liksom f6r snabbladdare dr de kommersiella aktrerna

drivande f6r utvecklingen.

Tillging p4 publika laddningsplatser i Orebro kommun

Eftersom det f6r nirvarande (2016-2018) utgar statligt st6d till etablering av laddnings-
platser for elfordon tillkommer nya publika platser i rask takt.® For elbilsanvindarna
finns det flera webbsidor och mobilappar med kartor och information.

Betalningsidosningar

Det dr bara elbolag som har ritt att ta betalt £6r el, men det 4r fullt mojligt att ta betalt
genom en forhojd parkeringsavgift. I dagsliget ser det olika ut vad det kostar och hur
man betalar vid laddningsstationerna. Aven om det pa vissa stillen gir att ladda
kostnadsfritt dr det troligt med avgifter pd de flesta platser i framtiden, om inte annat for

att undvika att laddningsplatsen anvinds som gratisparkering.

Laddning av elcyklar

En vanlig rickvidd f6r en elcykel dr 20—60 km. Laddningsbehovet pa allmin plats eller
vid cykelparkeringar pa arbetsplatsen dr begrinsat. De flesta elcyklar har ett 19stagbart
batteri som litt kan tas med och laddas i ett vanligt eluttag.

6 Laddningsinfrastruktur i Ostra Mellansverige. Projekt Laddinfra Ost, Lansstyrelsen Uppsala,
2016. En bra tumregel &r, enligt rapporten, att det inte bor vara langre &n 80 km mellan
snabbladdarna for att skapa fungerande ”laddningskorridorer”.

7 Det kravs ratt sékring, elkablarna ska tala belastningen och en sarskild laddningsbox kan
behova installeras, nagot som kostar i storleksordningen 3 000-12 000 kr. Om flera bilar
laddar samtidigt pa samma plats kan det dven behovas forstarkning eller styrning for att inte
bidra till lokal éverbelastning av elnatet.

8 Enligt webbsidan uppladdning.nu (kontrollerad 2017-01-30) finns snabbladdare vid Veho Bil
AB, McDonalds Vasthaga, Circle K Eurostop och Bilexpo Orebro AB. Publikt tillgangliga
normalladdare finns bl.a. Vid ICA Maxi Universitetet, p-huset i Behrn center, p-huset i
Conventum och Marieberg Galleria.
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Underlag for kommunkoncernens stallningstaganden

Huvuddelen av all laddning av personbilar gbrs med normalladdare, antingen vid
hemmet eller vid arbetsplatsen. Behovet av publika laddningsplatser med normalladdare
pd andra platser dr ddrfor litet. Dock kan destinationer ddr manga minniskor stannar en
lingre stund vara strategiska platser f6r laddningsstationer med nigot mer kraftfulla
normalladdare (s.k. semisnabbladdare). Snabbladdare 4r frimst intressanta vid lingre
resor och bér dirfor finnas utmed de stora trafikstraken.

Publik laddning pa privat mark

Eftersom det finns flera privata intressenter och behovet av snabbladdningsstationer
bedéms vara tillrdckligt utbyggt redan 2018 finns det inte nagot behov av offentliga
initiativ f6r att fler snabbladdningsstationer ska etableras. Det finns diremot behov av att
underlitta f6r aktOrerna, t.ex. genom att samla dgare till viktiga destinationer och
fastigheter avsedda for arbete och/eller boende och informera om forvintad utveckling

och moijligheter att méta denna. Information kan ockséa ges 1 samband med bygglov. ?

Stillningstaganden:

e  Orebro kommunkoncern etablerar inga snabbladdare. Vi litar pa att marknaden
etablerar snabbladdare i kommersiellt intressanta ligen.

e  Privata aktOrers etablering av laddningsplatser ska uppmuntras genom att

kommunen informerar berorda aktorer.

Publik laddning pa kommunal mark

Eftersom det finns en fungerande privat marknad behéver kommunkoncernen inte
etablera publika laddningsstationer pd egen mark. Nir det finns efterfragan ska platsen
erbjudas den privata marknaden. Ansvarsférdelningen bér normalt vara att kommunen
dger marken, det privata bolaget etablerar och driver laddningsplatsen och betalning
administreras av det parkeringsbolag som berérs. Nédvindiga avtal skrivs mellan
aktérerna. 10

Obo ir en viktig aktor for att géra det mojligt att iga och ladda elbil ven om man bor i
hyresritt. Redan idag erbjuder man sina hyresgister méjligheten, forutsatt att man har en
parkeringsplats med motorvarmare eller i garage. Hyresgisten debiteras en
miénadskostnad fér investeringen i ny infrastruktur och ett schablonbelopp f6r
elkostnaden (86 respektive 450 kr per ménad), utéver ordinarie kostnad for parkering.

Inom en tiodrsperiod dr det troligt att laddningsbehovet inte lingre bara dr knutet till
strategiska platser utan 4r mer allmint. Det innebir att de flesta parkeringar kan behéva

® Kommunen kan anvanda befintliga kontaktnat och verksamheter, t.ex. energi- och
klimatradgivningen, och dven hjalpa etableringsaktorer och destinationsagare att hitta
varandra. Bra stdd, checklistor m.m. finns pa webbplatsen www.fixaladdplats.se.

10'varen 2017 installerade Tekniska forvaltningen fyra laddningsplatser i parkeringshuset i
Conventum. Obo vill ha mojlighet att etablera laddningsplatser &ven nar kommersiellt intresse
saknas, t.ex. for att stérka attraktiviteten i ett stadsdelscentrum.


http://www.fixaladdplats.se/
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en beredskap for laddningsplatser. Att ligga tomma rér f6r framtida dragning av el till
laddningsplatser dr ett sitt att “framtidssakra” nya parkeringar som anliggs. Befintliga
parkeringar kan byggas om i takt med att efterfrigan Okar.

Mainga parkeringar ir inte kommersiellt intressanta for etablering av laddningsplatser,
t.ex. pendlarparkeringar pa landsbygden. Med tanke pa att de elbilar som har kortast
rickvidd kommer 6ver 10 mil pd en laddning finns det dock inga pendlarparkeringar
inom Orebro kommun dir man 4r beroende av en laddning 6ver dagen fér att kunna
komma hem igen. Det ir inte heller troligt att lingviga besékare anvinder pendlar-
parkeringar. Laddningsplatser vid dessa dr dirfor inget kommunen kommer att verka for.

Efterfragan pa laddningsplatser for elcyklar dr lagt eftersom de flesta forvintas klara
dagsbehovet pé en laddning, alternativt kan ta med batteriet in £f6r laddning. En bra plats
t6r laddning kan dock vara lista cykelgarage, som det vid centralstationen.

Stillningstaganden:

e  Moijlighet att etablera laddningsplatser pa mark som dgs av kommunkoncernen
ska erbjudas privata aktorer.

e Vid nyanldggning eller ombyggnad av parkeringsplatser férbereds for separat
eldragning till laddningsplatser.

e Parkeringskostnaden vid laddningsplatser pa kommunal mark fir inte
subventioneras. Parkeringskostnaden ska vara densamma som f6r Gvriga platser
pa aktuell parkering, operatdrens kostnad f6r laddning tillkommer.

e Laddning av elcykel ska erbjudas i lasta kommunala cykelgarage.

Laddning vid kommunkoncernens arbetsplatser

Hur manga som kommer att ladda sin elbil vid arbetsplatsen — i den mén det finns
arbetsplatsparkeringar — lir bero pa de ekonomiska férutsittningarna. For att undvika att
personal Overgar fran gang, cykel eller kollektivtrafik till elbil bor det varken kosta mer
eller mindre att parkera elbilar 4n bilar med f6rbrinningsmotor. Kostnaden for laddning
(el, drift och avskrivning av infrastruktur) ska tillkomma.

Behovet att ladda elcykel i anslutning till cykelparkeringar pa arbetsplatsen bedoms som
litet och dr inget som kommunkoncernen kommer satsa pa.

Stillningstaganden:
e Laddningsplatser f6r kommunkoncernens anstillda etableras i en takt som
foljer den allminna utvecklingen av laddningsbara fordon i kommunen. Till en
bétjan prioriteras de storsta parkeringarna. !l
e Kostnaden for anstillda att parkera sin bil pa en kommunal arbetsplatsparkering
ska inte bero pd fordonets drivmedel. Kostnad f6r laddning (el, drift och
avskrivning av infrastruktur) tillkommer den ordinarie parkeringsavgiften.

11 Stadsbyggnadshusen, Tulldngsskolan och Rishergska skolan &r stora arbetsplatsparkeringar.
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Bilaga 2 - Vem ansvarar for vad?

Aktivitet

Ansvarig

Publik laddning pa privat mark

Privata aktorers etablering av laddningsplatser ska
uppmuntras genom att kommunen informerar berérda
aktorer.

PN Sam, BN, KS§,
Kumbro

Publik laddning pa kommunal mark

Mboijlighet att etablera laddningsplatser pa mark som dgs av

TN, PN Sam, Obo,

kommunkoncernen ska erbjudas privata aktorer. Orebroporten
Vid nyanliggning eller ombyggnad av parkeringsplatser TN, Futurum,
forbereds fOr separat eldragning till laddningsplatser. Obo, Orebroporten
Parkeringskostnaden vid laddningsplatser pa kommunal TN, Futurum,

mark fir inte subventioneras. Parkeringskostnaden ska vara
densamma som for Gvriga platser pa aktuell parkering,
operatérens kostnad for laddning tillkommer.

Obo, Orebroporten

Laddning av elcykel ska erbjudas i lista kommunala TN
cykelgarage.

Laddning vid kommunkoncernens arbetsplatser

Laddningsplatser f6r kommunkoncernens anstillda TN, Futurum,

etableras i en takt som foljer den allminna utvecklingen av
laddningsbara fordon i kommunen. Till en bérjan

prioriteras de stérsta parkeringarna.

Obo, Orebroporten

Kostnaden for anstillda att parkera sin bil pd en kommunal
arbetsplatsparkering ska inte bero pa fordonets drivmedel.
Kostnad f6r laddning (el, drift och avskrivning av
infrastruktur) tillkommer den ordinarie parkeringsavgiften.

TN, Futurum,
Obo, Orebroporten
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