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Bakgrundsfaktorer
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Totalt 2093 svar – 35 % svarsfrekvens bland medarbetare och 14 % bland studenter



Bakgrundsfaktorer - kön
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Bakgrundsfaktorer - ålder
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Bakgrundsfaktorer - avstånd
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59 % av studenterna 
bor inom 5 km från 
campus.
Ytterligare 11 % bor 
inom 10 km

44 % av studenterna 
bor inom 5 km från 
campus.
Ytterligare 18 % bor 
inom 10 km



Bakgrundsfaktorer
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Antal dagar på campus

Varje dag 3-4 dagar i veckan

1-2 dagar i veckan Några gånger i månaden

Några gånger per termin

orebro.se

44%

42%

9%

4%

1%

Medarbetare

15%

52%

24%

5%
4%

Student

I genomsnitt är 
studenterna på 
campus 3 dagar i 
veckan.

I genomsnitt är 
medarbetarna på 
campus 4 dagar i 
veckan.
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Bakgrundsfaktorer – avstånd och campus

Studenter och medarbetare på 

Campus Örebro och USÖ bor 

generellt närmare campus. 

55 % respektive 66 % bor inom 5 

km vilket tyder på stor 

cykelpotential.
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Bakgrundsfaktorer – avstånd och antal dagar på campus
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Antal dagar på campus fördelat på avstånd
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De som är på campus oftare 

bor närmare.
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Resvanor
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Färdmedelsfördelning

Cykel

Gång

Bil (förare)

Buss

Tåg

Bil (passagerare)

Elsparkcykel

MC/moped

Annat

De flesta cyklar eller går till 

campus, totalt 50 %.

Detta stämmer väl överens 

med avstånd från campus, 

55 % bor inom 5 km från 

campus.

Totalt är det 74 % som reser 

hållbart (gång, cykel och 

kollektivtrafik). Motsvarande 

siffra för hela Örebro kommun 

är 47 % (RVU 2023).



orebro.se

Resvanor – cykel och elcykel

Endast 11 % av de som cyklar 

använder elcykel

13 % bor mellan 5-10 km från 

campus, ett avstånd som kan cyklas 

med elcykel.

Om andelen elcyklar ökar, kan även 

andelen som cyklar till campus öka.

89%

11%

Cykel Elcykel



Resvanor fördelat på medarbetare/student
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Resvanor studenter
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Studenter reser mer hållbart än medarbetare.
70 % av studenterna reser hållbart till och från 
campus (jämfört med 54 % av medarbetarna).
51 % går eller cyklar, vilket är ungefär lika stor andel 
som bor nära campus (59 % bor inom 5 km).

En lägre andel studenter kör bil (17 % jämfört med 
28 % bland medarbetare).

Nästan alla cyklar med vanlig cykel, bara 6 % har 
elcykel.
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Resvanor fördelat på medarbetare/student

orebro.se

Bland medarbetare kör fler bil till campus.
Ungefär lika stor del cyklar till och från campus, men 
bland medarbetare är det betydligt fler som kör bil. 
28 % av medarbetarna kör bil (jämfört med 17 % 
bland studenter).

51 % går eller cyklar till campus vilket är något fler 
än de som bor inom 5 km från campus (44 % bor 
inom 5 km). En förklaring kan vara att fler 
medarbetare använder elcykel vilket gör att de 
kan cykla längre.

36%

28%

15%

10%

6%

3%

1%
1%

0%

Medarbetare

Cykel Bil (förare) Gång

Buss Tåg Bil (passagerare)

Elsparkcykel MC/moped Annat

81%

19%

Cykel

Elcykel



orebro.se

Resvanor - parkering

Parkering

På parkeringsplats vid campus

På gatan vid campus (på allmän plats)

Annan plats

De som kör bil till campus anger 

att de parkerar på en 

parkeringsplats vid campus.
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Resvanor vinter

25%
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Byter du huvudsakligt färdmedel under 

vintern?
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Om ja, till vilket färdmedel?

De flesta byter inte färdmedel under vintern. Eftersom 

många går och cyklar tyder det på att det ändå finns 

goda förutsättningar att gå och cykla på vintern.
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Resvanor vinter

De främsta skälen att man byter färdmedel under 

vintern är på grund av vädret och/eller att det är dålig 

framkomlighet.

Bland fritextsvaren på annan anledning nämns 

bekvämlighet, inställda tåg eller bussar samt att det 

inte finns någon säker cykelväg vintertid.
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Vilka är de viktigaste faktorerna som påverkar ditt val av 

färdmedel till campus?

Tidsvinst, bekvämlighet, flexibilitet samt 

den egna ekonomin värderas högst vid 

val av färdmedel. 

Bland fritextsvaren (annat) anges 

framförallt avstånd mellan bostad och 

campus (både att det är kort och 

långt) samt pålitlighet till buss- och 

tågavgångar.
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Använder bilen i tjänsten

Annat

Möjlighet att arbeta/studera under restiden

Möjlighet att hämta/lämna barn

Möjlighet att göra ärenden under resan eller…

Äger ingen bil

Dåligt utbud av kollektivtrafik

Miljön

Pris på kollektivtrafik

Väder/säsong

Min egen hälsa

Min ekonomi

Flexibelt

Bekvämlighet

Tidsvinst

Vilka är de viktigaste faktorerna som påverkar ditt val av färdmedel 

till campus?
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Vilka är de viktigaste faktorerna som påverkar ditt val av 

färdmedel till campus?
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Möjlighet att hämta/lämna barn
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Äger ingen bil

Dåligt utbud av kollektivtrafik
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Vilka är de viktigaste faktorerna som påverkar ditt 

val av färdmedel till campus?
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Bilförare
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Faktorerna för bilförare skiljer sig något från totalen. Även 

för bilförare ligger flexibilitet och bekvämlighet högt. Men 

till skillnad mot totalen är dåligt utbud av kollektivtrafik 

samt möjlighet att göra ärenden viktiga anledningar till 

färdmedelsval.



Hur viktigt tycker du det är att följande faktorer förändras 

för att fler ska välja att gå, cykla eller åka kollektivtrafik 

till och från campus? - CYKEL

orebro.se
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Bättre tillgång till omklädningsrum/dusch

Bättre möjlighet att säkert förvara/ladda batterier till elcykel

Mer väderskyddad cykelparkering

Fler säkra cykelparkeringar

Bättre standard på infrastruktur mellan bostad och arbets-

/studieplats (till exempel gång- och cykelvägar)

Mycket och ganska viktigt Det är bra som det är idag Inte viktigt Ej aktuellt/vet ej

Örebro 

kommun

Örebro 

Universitet
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CYKEL

Vad säger forskningen?

• Cykelfrämjande åtgärder i samband med 
bilbegränsande åtgärder – morötter och piskor har 
bäst effekt

• Rikta insatser till särskilda målgrupper – anställdas 
resor har stor inverkan på det totala resandet

• Förbättring av infrastruktur påverkar andelen 
cykelresor (cykelvägar, belysning, drift & underhåll, 
cykelparkering osv). Hela resan perspektivet!

• Testkampanjer ”prova-på kampanjer ”, erbjudande 
om förmånscyklar för anställda och gröna 
resplaner på arbetsplatser har effekt

Analys

• Standard på infrastruktur rankas som viktigt att 
åtgärda i RVU och har stöd i forskningen. Väl 
fungerande gång- och cykelvägar i staden samt 
till och från campus är en grundläggande 
förutsättning för möjlighet att cykla till campus. 
Örebro kommun bör se över standarden på 
cykelinfrastrukturen runt de campus som ligger i 
Örebro.

• Säker cykelparkering är en nödvändighet och att 
den är väderskyddad ger extra bekvämlighet för 
cyklister. Likt infrastruktur är god cykelparkering 
en förutsättning för möjlighet att cykla till campus. 
Örebro universitet bör se över cykelparkeringen 
på campus och förbättra samt vid behöv utöka 
cykelparkering.

• Möjlighet att förvara batteri samt tillgång till 
omklädningsrum har inte stor effekt på cyklandet, 

men kan vara en extra tjänst till cyklister som ökar 
bekvämligheten. Örebro universitet kan se över 
möjligheten för detta.



Hur viktigt tycker du det är att följande faktorer förändras 

för att fler ska välja att gå, cykla eller åka kollektivtrafik 

till och från campus? - KOLLEKTIVTRAFIK

orebro.se
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Bättre skyltning och information om anslutningar med

kollektivtrafik på campus

Kortare avstånd mellan busshållplats och arbets-/studieplats

Bättre kollektivtrafikförbindelser mellan universitetets

campusområden

Bättre utbud av kollektivtrafik (till exempel utökad turtäthet,

nya förbindelser)

Billigare kollektivtrafik

Mycket och ganska viktigt Det är bra som det är idag Inte viktigt Ej aktuellt/vet ej

Region 

Örebro 

Län

Örebro 

Universitet

Region 

Örebro Län 

och Örebro 

Universitet
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KOLLEKTIVTRAFIK

Vad säger forskningen?

Åtgärder som ger effekt på resandet:

• Ökad turtäthet (fler avgångar)

• Utökat utbud

• Rakare och snabbare linjer

• Bättre konkurrenskraft mot bilen (kräver också 

åtgärder mot bil)

Gratis eller billigare kollektivtrafik leder till visst ökat 

resande – men inte att resenärer byter från bil till 

buss

Buss är redan subventionerat med ca 50 %

Analys

• Många har svarat att billigare kollektivtrafik är 

viktigt för ökat hållbart resande. Forskning 

visar dock att lägre pris har marginell effekt 

på resandet med kollektivtrafik. Regionens 

pris på kollektivtrafik kan dessutom vara svårt 

att påverka. Men genom kampanjer och 

subventionerat busskort kan universitetet 

uppmuntra sina anställda (och eventuellt 

studenter) att resa med kollektivtrafik.

• Bättre utbud av kollektivtrafik anser många 

vara viktigt, utifrån fritextsvaren dras 

slutsatsen att många syftar på en busslinje 

mellan Södra Ladugårdsängen och campus 

Örebro. Detta önskemål framförs till Region 

Örebro län.



Hur viktigt tycker du det är att följande faktorer förändras 

för att fler ska välja att gå, cykla eller åka kollektivtrafik 

till och från campus? – TJÄNSTER FÖR MEDARBETARE
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0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

Bättre tillgång till tjänstebil för medarbetare

Bättre tillgång till tjänstecykel för medarbetare

Bättre erbjudande om förmånscykel finns till medarbetare

Mycket och ganska viktigt Det är bra som det är idag Inte viktigt Ej aktuellt/vet ej
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Tjänster för medarbetare

Vad säger forskningen?

Det finns inte så mycket forskning eller exempel 

som visar effekt av denna typ av åtgärd. En 

resvaneundersökning som Örebro kommun 

genomfört bland de som har förmånscykel visar 

att bland de med förmånscykel har andelen som 

kör bil till arbetet minskat och andelen som cyklar 

har ökat. Framförallt har andelen som använder 

elcykel til arbetet ökat. 

Analys

• Många har svarat att denna åtgärd inte är 

viktig, vilket kan bero på att åtgärderna bara 

riktas till medarbetare som står för en mindre 

del av de svarande. Det kan också vara så 

att det inte finns något behov av cykel eller 

bil i tjänsten. 

• Har UNI förmånscykel?



Hur viktigt tycker du det är att följande faktorer förändras 

för att fler ska välja att gå, cykla eller åka kollektivtrafik 

till och från campus? - BIL
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11%
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37%

30%

Högre parkeringsavgifter

Mycket och ganska viktigt Det är bra som det är idag

Inte viktigt Ej aktuellt/vet ej

8%

28%

55%

9%

Bilförare

Mycket och ganska viktigt Det är bra som det är idag

Inte viktigt Ej aktuellt/Vet ej
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Vad säger forskningen? - BIL

Vad säger forskningen?

• Tillgång och avgift för arbetsplatsparkering 

påverkar färdmedelsval till arbetet i stor 

utsträckning

• Gratis parkering vid arbetsplatser förhindrar en 

effektiv parkeringsmarknad

• Högre avgifter på parkering bidrar till 

förbättrad konkurrens mot kollektivtrafiken

Analys

• En stor del av de svarande har angett att 

högre parkeringsavgifter inte är en viktig 

åtgärd att jobba med. Denna andel är över 

hälften när svaren från bilförare bryts ut. 

Svaren är inte förvånande, högre 

parkeringsavgifter är inte ett populärt 

styrmedel, framförallt inte bland de som kör 

bil. Forskning visar dock att parkeringsavgifter 

vid arbetsplatsen har stor påverkan på 

färdmedelsval till arbetet. För att minska 

andelen som kör bil till campus, och öka 

tillgängligheten till parkeringsplatser för de 

som behöver ta bilen, bör Örebro universitet 

se över och justera parkeringsavgifterna.
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Är det något annat du vill framföra?
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Är det något annat du vill framföra? - MEDARBETARE

Många önskar bättre bussförbindelser inom 

Örebro tätort. Framförallt är det mellan 

resecentrum och campus Örebro samt 

mellan Södra Ladugårdsängen och 

campus Örebro.

Även utökad, säkrare och väderskyddad 

cykelparkering på campus framkommer 

som önskemål.

Det är fler som skriver att höjda 

parkeringsavgifter borde införas och/eller 

att ta bort parkeringsplatser, än som tycker 

avgifterna är för höga.

Bättre vinterväghållning av gång- och 

cykelbanor samt tågens pålitlighet anges v 

flera.

0 5 10 15 20 25

Campusbil

Busslinje mellan campus Örebro och USÖ

Cykel på buss

Regionbuss som stannar vid Campus Örebro

Laddplatser för elbil (campus Örebro och USÖ)

Fler busshållplatser vid campus Örebro

Fler digitala möten/flexibel arbetstid

Parkering för elsparkcyklar vid campus

Förbättra gång- och cykelvägar inom campus

Synka avgångar mellan buss och tåg

Cykelreparation /cykelpumpar

Svårt att hitta ledig parkering

Bättre bussförbindelser utanför Örebro

Jobba med incitament för att uppmuntra hållbart…

Förmånscyklar + kommunikation/info kring…

För höga parkeringsavgifter

Förvaring av batteri till elcykel

Bättre cykelbanor i Örebro tätort

Billigare kollektivtrafik

Förbättra avgångar och pålitlighet för tåg

Bättre vinterväghållning av cykelbanor

Högre parkeringsavgifter/ta bort parkeringsplatser

Cykelparkering (fler, säkrare och väderskyddad)

Har ej tillgång till kollektivtrafik

Bättre bussförbindelser inom Örebro tätort

Medarbetare
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Är det något annat du vill framföra? - STUDENTER
Bland studenternas fritextsvar är det två 

områden som sticker ut, bättre bussförbindelser 

inom Örebro tätort och billigare kollektivtrafik. 

Den bussförbindelse som de flesta önskar är en 

mellan Södra Ladugårdsängen och 

Sörbyängen hela vägen till universitetet. Att 

bussen idag inte går hela vägen anger en del 

som anledning till att de ”måste” ta bilen på 

vintern.

Billigare kollektivtrafik är ett önskemål från 

många studenter och flera poängterar att de 

tar bilen istället för bussen eftersom det är 

dyrare. Här kan universitetet jobba med högre 

parkeringsavgifter för att jämna ut kostnaden 

mellan bil och buss.

Annat som framförs är att parkeringsavgifterna 

inte bör höjas samtidigt som ungefär lika många 

upplever att det är svårt att hitta lediga 

parkeringsplatser.

Bättre vinterväghållning och cykelparkering 

framförs som önskemål.
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Högre parkeringsavgifter

Avgångar med buss på kvällstid

Cykelpumpar

Ta bort parkeringsplatser till förmån för annat

Bättre info om bussar till och från campus

Duschmöjligheter på campus

Dyrare parkeringsavgifter

Bra cykelinfrastruktur

Cykel på buss/tåg

Incitament för att uppmuntra hållbart resande

Fler bostäder nära campus

Parkering för elsparkcyklar

Synka avgångar mellan buss och tåg

Opålitliga bussar (framförallt vintertid)

Digitalt medverkande på föreläsningar

Busslinje mellan campus

Bättre cykelbanor i Örebro tätort (till campus)

Mycket vägarbeten

Bättre turtäthet på bussar

Cykelparkering (fler, säkrare och väderskyddad)

Förbättra avgångar och pålitlighet för tåg

Dyrare att åka kollektivtrafik än bil

Svårt att hitta ledig parkering vid Campus (Örebro)

Bättre buss/tågförbindelser utanför Örebro

Bättre vinterväghållning av cykelbanor

Mer flexibla busskort/längre tid på biljetter

Har ej tillgång till kollektivtrafik

För höga parkeringsavgifter/höj inte

Billigare kollektivtrafik/bättre studentpriser

Bättre bussförbindelser inom Örebro tätort

Studenter
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Är det något annat du vill framföra? – förslag på platsåtgärder

Medarbetare

• Cykelbana mellan Långhuset och Teknik med annat underlag än plattor

• Fler cykelparkeringsplatser vid Entréhuset (inkl låsbarhet och väderskydd)

• Utveckla området vid Novatorget/busshållplatser för att främja hållbar mobilitet

• Korsningar längs HCS Universitetsallén (bilister förstår inte att de får grönt ljus att svänga samtidigt som 

cyklister korsar vilket leder till olyckor)

• Bättre cykelvägar från centrum till Campus Örebro

• Fotgängare genar över vägen vid busshållplatserna vid Universitetsplatsen och 

Norrköpingsvägen/Sörbyängsvägen

• Ta bort bilparkeringen framför huvudentrén och gör istället park, café, konst.

• Tydligare cykelstråk och skyltning för cykel inom campus Örebro,, cykelbanan från Vallgatan försvinner 

när man kommer in på campus

• Vallgatan är otryggare för cyklister sen parkeringsregleringen ändrades i Almby. Överfarten från 

Vallgatan till universitetet är dålig för cyklister eftersom de måste korsa bilvägen två gånger.

• Säker gång- och cykelöverfart till campus Örebro, gärna tunnel.
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Studenter

• Asfaltera parkeringen bakom Teknikhuset, anlägg en gång till entrén vid Eat.

• Mer väderskyddad och säker cykelparkering vid Musikhögskolan

• Bättre vinterväghållning av gc-tunneln vid Universitetsplatsen, stor risk för halka

• De nya cykelparkeringarna vid prisma/idrott/bibblan är fantastiska

• Det saknas bra cykelparkering vid Långhuset-entrén vid Krakafontänen. Folk parkerar sina cyklar 

mittemot Långhusets ingång, på vänster sida av Kårhusets caféingång.

• Det är två farliga korsningar när man ska korsa vägen över Universitetsgatan/Tybblegatan mot 

Billbergska huset och Musikhögskolan.

• Övergångsställe vid stora rondellen på Södra Grev Rosengatan, vid busshållplatserna,

• Mer och bättre cykelparkering vid Nova, många som bor väster om universitetet ställer cykeln där när 

man är där utan specifikt klassrum.

• Otryggt för cyklister förbi Längbrotorg (särskilt i korsningen med Bromsgatan) och på Längbrogatan 

(särskilt när cykelvägen tar slut). De som svänger vänster från Bromsgatan österifrån mot cykelvägen på 

Längbrotorg och gör misstaget att signalera att de ska svänga riskerar att bli påkörda av bilar, med 

väjningsplikt, som ska svänga höger.
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Sammanfattning
Universitetet har redan idag en stor andel hållbara resor till 

och från campus, totalt 74 % av resorna sker med gång, 

cykel eller kollektivtrafik. Studenterna reser något mer 

hållbart än medarbetarna. Många av både studenter och 

medarbetare bor nära campus vilket är en förklaring till 

den höga andelen som går och cyklar. 

Trots det goda resultatet finns det potential till förändring. 

Bland medarbetare är bil det vanligaste färdmedlet efter 

cykel. För att minska andelen som kör bil krävs åtgärder 

både för gång, cykel och kollektivtrafik samt mot bilen. 

Bättre standard på gång- och cykelvägar samt 

cykelparkering anser många av de svarande är viktigt att 

jobba med. Här är både Örebro kommun och universitetet 

ansvariga. För kollektivtrafik anger de flesta svarande att 

priset är den avgörande faktorn och att billigare 

kollektivtrafik hade gjort att fler reser med buss och tåg. 

Det är Region Örebro Län som bestämmer pris för 

kollektivtrafiken men universitetet kan själva påverka 

genom att exempelvis erbjuda subventionerade busskort 

till medarbetare (och studenter) eller genomföra en 

kampanj där medarbetare och studenter gratis får prova 

på kollektivtrafik under en period. Bussförbindelser inom 

Örebro tätort lyfts både i attitydfrågorna samt i fritextfrågan 

som viktiga. Framförallt är det en bussförbindelse mellan 

Södra Ladugårdsängen och universitetet som önskas. Detta 

kommer framföras till Region Örebro Län.

Högre parkeringsavgifter för bil har enligt forskning och 

praktiska exempel stor påverkan på andelen som kör bil till 

arbets- eller studieplatsen. Det är dock en känslig åtgärd 

vilket svaren på resvaneundersökningen visar. På 

attitydfrågorna har en majoritet har svarat att avgifterna är 

bra idag eller att det inte är en viktig åtgärd. Även i 

fritextsvaren framkommer det en önskan om att inte höja 

avgifterna för bil. Samtidigt framgår det från fritextsvaren att 

många upplever att det är svårt att hitta ledig parkering vid 

campus. Högre parkeringsavgifter hade med stor 

sannolikhet minskat andelen som kör bil till campus och 

samtidigt gjort det lättare att hitta en parkeringsplats för de 

som behöver ta bilen till campus.
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