RESVANEUNDERSOKNING
OREBRO KOMMUN



Resvaneundersokning

Inledning

Ar 2000 genomfordes en resvaneundersokning i Orebro kommun. Undersdkningen ger svar pa
nér, hur och varfor vi reser. Under september manad ar 2000 intervjuades 1200 personer om
sina resor under ett dygn.

Tidigare har tvé liknande undersokningar gjorts, 1976 for titorten och 1990 for hela
kommunen. I 1990 érs undersokning var dven Lekebergs kommun med s& andelen
landsbygdinvanare var ndgot hogre. 2000 gjordes d@ven en nationell resvaneundersdkning av
Sika som vi jamfort vara resultat med.

Under den aktuella tiden for undersokningen var det 33% regndagar och 66%
uppehallsdagar.

Konjunkturen ér likartad vid den har undersokningen som vid den forra 1990 sa
resultaten dr jamforbara.

Undersokningen

Resvaneundersokningen genomfordes som en telefonintervju fran och med 2000
10-04 till och med 2000-10-31. Den vénde sig till personer i aldern 13-85 &r i
Orebro kommun. Aldersgrinsen ér densamma som i den nationella
resvaneundersdkningen.

Intervjupersonerna beskrev sitt resande under en angiven métdag.

Undersokningen avser endast personresor. Den trafik som bestar av gods och
distributionstransporter ingér e;j.

I denna redovisning definieras en resa som en forflyttning med ett eller flera
fardmedel fran en startpunkt till en malpunkt nér vi jamfor med 1990 &rs
resvaneundersokning. En resa ridknas efter huvudirende ndr vi jamfort med Sikas
nationella undersokning for att f4 jamforbara resultatunderlag.

Tabellerna pdverkas inte mer &n ndgon procent av bortfallet i urvalet di dessa ér
jamt fordelade over alla kategorier. Det medfor att vi har gjort p4 samma sétt som
1 1990 ars undersokning.

Lekebergs kommun &r inte med i undersdkningen vilket medfort att andelen
landsbygdsinvanare har minskat av Orebro kommuns totala antal innevanare.
Uppdelningen av tre omraden innerstad, ytterstad och landsbygd har gjorts
likadant som 1990. Undersokningen 1990 hade enbart med personer upp till 75 ar
medan vi har med upp till 85 ar for att kunna jamfora med den nationella
undersokningen fran Sika.



Vid uppdelningen av stad och landsbygd har férsamlingar och
postnummeromraden anvénts for att skilja dem at.

I denna redovisning indelas kommunen i tre omraden:
- Innerstaden, Orebro titort, Nikolai, Olaus Petri, Mikael och Vasa-kommundelar
- Ytterstaden, Orebro titort utanfor innerstaden, Almby, Brickebacken,

Adolfsberg, Marieberg, Haga, Varberga, Vivalla Lundby samt Lillan och Hovsta

- Landsbygd, Kommunen utanfor titorten
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Antalet boende 1 kommunen var 124.207 personer (1990 120.940 personer)



Varfor cyklar vi?
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Helt klart cyklar bdade mdin och kvinnor for att de tjinar tid och smidighet pd det.

Min tdnker mer pa att de tjdnar pengar pa att cykla @n vad kvinnorna gor.

Kvinnor tanker mer pa att de far béttre kondition dn vad médnnen gor.
Vissa faktorer som vider och milj6 spelar mindre roll for de som cyklar.

Yngre personer och studenter har oftare, ingen biltillgdng som argument.

Undersiokningen visade att folk i allmiinhet inte hade ndagon speciell tanke pad vad de

valde for fiirdsitt, utan valde det som de sjiilva tjinade mest tid, pengar och motion pa.



Antal resor per person och dag efter kon och
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Kvinnor 25 — 34 ar &r mest aktiva med 1,85 resor per dag.

Yngre kvinnor upp till 34 ar gor fler resor 4n mén i samma &lder.

Aldre min 6ver 55 ar gor fler resor &n kvinnorna i samma &lder.

Totalt har kvinnor och min ungefir lika manga resor. Medeltalet pa alla i Orebro
kommun &r 1,52 resor per dag.

Det gar mot en utjdmning av antalet resor mellan kvinnor och mén med liknande
forhallanden. Yngre min 15 — 34 ar i Orebro kommun gor firre resor in riksgenomsnittet.



Varfor cyklar vi inte?
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Dominerande orsaken till att kvinnor och mdin inte cyklar dr att avstandet dir for langt

och cykel inte dr det snabbaste alternativet.

Ar avstandet for kort tycker manga att det 4r snabbare och smidigare att ga i stillet.

Bara 22% av kvinnorna och 20% av ménnen cyklar inte for att det 4r bekvamare med

bil och buss.

15% av minnen behovde bilen i tjdnsten och det var den frimsta orsaken till att de inte
cyklade. Mén bor inte lika néra sina arbetsplatser som kvinnorna gor vilket till en del

bidrar till att de cyklar mindre.



Arbete, skola och tjansteresor fordelade pa fardlangd och
huvudsakligt fardsatt
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I tabellen kan vi se att gang- och cykeltrafiken avtar markant med okad striicka.

Upp till 3,5 km ar det gdng- och cykelavstand. Det motsvarar innerstaden eller inne 1
lokalsamhéllena.

Vid 3,6 — 6 km har fotgéingarna helt forsvunnit. Bil och buss star for 77% av resorna.
Det motsvarar Ytterstaden.

6 km och uppét ar bilen och bussen ndstan det enda fairdmedlet. Det &r bara 4% av
resorna pa landsbygden som utgdrs av cyklister.

9 km &r en absolut hogsta grans for cykling enligt undersékningen. De resande viljer vid
langre avstand i stéllet bil och buss.



Tidsatgang for en enkelresa pa respektive trafikslag
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Val av fardsétt dr beroende av restid. Cykel och gangtrafiken ar utpraglade
kortresealternativ.
till héllplatsen.

Vid léng restid dr det vért extrabesvéret att boka biljetter och byta fardmedel {or att komma

Tég och taxi stér tillsammans endast for 0,5% av resandet och dr dérfor vita i diagrammet.



Fardlangd per person och dag efter huvudsakligt
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riksgenomsnittet.

En del av forklaringen &r stora kopcentra utanfor gang och cykelavstand fran staden.
Orebroarna gér och cyklar lingre till arbetet eller studierna och i tjinsten in

(Det kan forekomma sma variationer pa 0,05 km 1 det hédr diagrammet beroende pé att
jamforbara resultat med riket.)

berdkningen av resmaélet “ater till hemmet” dr inlagt 1 de 6vriga resorna for att fa

Reslingden svarar fritidsresorna for i snitt 11 km per dag.

Fritidsresorna med bil dr inte lika ldnga som riksgenomsnittet vilket visar att
fritidsaktiviteterna ligger mer lokalt i Orebro kommun &n riksgenomsnittet.

Orebroarna anviinder bilen mycket mer for att aka och handla én riksgenomsnittet.




Restid per darende och enkel resa
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Den kortaste restiden ér till och fran arbetet, hdmta/lamna barn och resor i arbetet.

Fritidsresorna tar léngre tid till exempel skjutsa barn, utdva friluftsliv, bio, sport mm.
De ger de langsta och flesta bilresorna ocksé. Se tidigare diagram, fardldngd per

person och dag efter huvudsakligt drende och fardsétt.
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Cyklar pa vintern
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74% av de manliga cyklisterna cyklade dven pa vintern, utav dessa cyklade 28%
av médnnen bara ibland pa vintern.

64% av kvinnliga cyklister cyklade &dven pa vintern, utav dessa cyklade 24% av
kvinnorna bara ibland pa vintern.

Cykelagande
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Endast 8% av Orebros invanare #ger inte en cykel
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Biltillgangen fordelad pa kommunens totala
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Biltillgangen fordelad pa kommunens totala befolkning.
Bilen ér en prioriteringsfrdga och en fraga om behov. De hushéll som kor korta
resor 1 innerstaden klarar sig med en eller ingen bil. Fritidsresorna ex. hélsa pa
slékt och vinner, naturintresse, sport mm. &r en stor orsak till att de i innerstaden
har bil eller inte d4 de resorna dr langre 4n normalt cykelavstand.

Pa landsbygden dér det dr langre avstand har de flesta hushall en eller tva bilar.
Av studerande 6ver 18 ar har endast 49% tillgéng till bil.

Medelvarde av antalet bilar i

hushallen 0.84 I diagrammet ”Arbete, skola och tjinsteresor
innerstad fordelade pa fardlangd och huvudsakligt
|an1é:§yg en fardsatt” visades att vid avstand 6ver 9 km
den begriansar Orebro kommuns invanare fardsétten
till bil och buss. Det forklarar att biltillgdngen
1,07 .1 .
ytterstad ar hogre pa landsbygden.
en
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Hushallens forvarvsarbete i inner- och

ytterstaden och pa landsbygden
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studenter 1 forhallande till

heltidsarbetande.
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Hushallens forvarvsarbete fordelat

man och kvinnor

Kvinnor lever langre och svarar
for storsta andelen pensionérer.

Kvinnor studerar mer och ar

mer arbetslésa 4n méinnen.

Kvinnor arbetar mer deltid dn

mannen.

Forvérvsarbetet inverkar pa
val av fardsitt min och

Main arbetar mest heltid.
kvinnor emellan.
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Genomsnittligt antal personer per
hushall 1990-2000
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Innerstden Ytterstaden Landsbygd

Minskningen av antal personer per hushéll ar storst pa landsbygden

Lekebergs kommun &r inte med i diagrammet 2000.

Andel av hushallens boendeform i kommunen
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Hyresldgenheter i innerstaden ar
det vanligaste hushallet i Orebro
kommun. De har stor andel
gang- och cykeltrafik.
En/Tvéfamiljshushall i
ytterstaden dr den nést
vanligaste hushéllstypen.
De ar mer bildkande och stér for

flest antal kilometer med bil 1
kommunen.



Genomsnittlig (Brutto-)resande per
person och dag
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Helariket  Orebro
kommun

Firdlingden per person och dag ér kortare i Orebro kommun in i hela riket. Vid kortare
resor minskar bilanvéindandet vilket dr en forklaring till att vi gér och cyklar mer.
Semesterresorna under semesterperioden dr inte medréknade i1 var undersokning for
Orebro kommun.
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Fardsatt hela kommunen jamfort
med hela Sverige

Flyg och tag
Buss fi% 0,5%
(Helaorlket ( hela riket
9,0%) 5,0%)
Bilforare
och Passal!
gerare 53% Gang och
(Hel;: n/rlket cykel 40%
57%) (Hela riket
29%)

Bildkandet iir nagot mindre iin riksgenomsnittet.

Bussékandet dr lagre én riksgenomsnittet.

Flyg, tdg och tunnelbana dr mycket mindre 4n riksgenomsnittet.

Orebroarna dker forsvinnande lite tdg och flyg bara 0,5% av resorna dé enbart lingre
strackor.

Gang och cykel andelen dr mycket hogre fn riksgenomsnittet, 40% i Orebro kommun mot
29% 1 hela riket.

Fardsatt hela kommunen

Tag Flyg
Taxi mm
0,5%
Bilpassager (:;:‘/g
are 1% :\ “ °
' Cykel
23%
Bilforare

42%

Om trafikslagen specificeras och separerar gangare fran cyklister och skiljer pd
bilforare och bilpassagerare far man det hir mer detaljerade diagrammet.
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Fardsatt innerstaden

Tag Taxi
Buss 4% Flyg mm

(1990 4%) 0,5%
Bilpassa- (1990 1%)
gerare 9%
(1990 8%)

Gang 23%
(1990 24%)

Bilforare
33%
(1990 30%) Cykel 31%

(1990 33%)

Innerstadens resande &r i stort sett ofordndrat i jamforelse med 1990 &rs undersokning.
Avvikelserna ligger inom felmarginalen.

Fardsatt ytterstaden

Tag Taxi Flyg
Buss 8% MM 0.3%

(1990 7%) (19901%)  Gang 14%

(1990 14%)
Bilpassagerare
1%
(1990 11%)

Bilforare 47%
(1990 44%)

Cykel 21% (1990
23%)

I ytterstaden &r resandet 1 stort sett oférdndrat. Fordndringarna ligger inom
felmarginalen.
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Fardsatt landsbygd

Buss 8%

Gang 13%
(1990 10%)
Bilpassager

(1990 9%)
are 16%

Cykel 4%
(1990 7%) A

(1990 11%)

Bilforare
60% (1990

62%)
Landsbygden har fatt en markant fordndring

Cykeldkandet har mer &n halverats sedan 1990 pa grund av bland annat en minskning av
bilavdrag.

barn som stod for en stor del av cykeldkandet. Gangtrafikanterna som promenerar har 6kat
Det &r i stort sett lika manga bilforare som forut

Samakningen har fordubblats vilket kan till en del forklaras av dyrare bensin och minskade

Bilavdrag Kvinnorna bor ndrmare sina arbetsplatser
vilket resulterar i att kvinnorna reser kortare
70 till sina arbetsplatser an ménnen.
60 B - Kortare avstand gor att fler kvinnor viljer
50 | ] cykel framfor bil
Bilavdragen har minskat mest for kvinnorna
40 m1990 .
% — o2000| P& landsbygden. Det har inte minskat
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Betalar arbetsgivaren parkeringsplats
som du kan utnyttja?
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17% av parkeringsplatserna vid arbetet betalas inte av arbetsgivaren.

Cykelhjalmsavnvandning

Orebro kommuns innevénare som svarat ja pa
cykelhjdlmsanvandningen, ligger nagot hogre i
hjdlmanvéindning dn riksgenomsnittet pa 9%.
De sdmsta anvindarna &r tonarsflickor och
yngre mén. Kvinnor dr bdttre dn mdn pd
cykelhjilmsanvindning.
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Rorligheten for befolkningen i
Orebro kommun.



Total reslangd efter fardsatt och omrade av alla 124207
invanare i Orebro
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Val av férdsétt ar forknippat med tid och avstand.

Bilforare 1 ytterstaden kor tillsammans flest kilometer med bil om man
multiplicerar totala antalet resor och antalet korda mil.

Bilforare pé landet kor flest kilometer per person men de kor inte lika ménga resor
som i inner- och ytterstaden.

Bilforare i1 innerstaden kor flest resor. Ménga bilresor ér korta vilket dr miljobelastande innan
katalysatorn blivit varm.
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Fardsattsanvandning for resor mellan bostad

och arbete
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langa mellan méitningarna.

Cyklandet har minskat med 4% fran 1990 men ligger 13% hogre dn 1976. Lekeberg ér inte

langre med i unders6kningen. Hinsyn &r inte tagen till om avstanden till arbetsplatserna ér lika
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