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Inledning

Arbete pagar med att ta fram en ny detaljplan fér Gustavsviks campingomrade. Planen
avses kunna mojliggéra en utvidgning av campingomradet samt forbattra mojligheten
att ga och cykla langs med Sommarrovagen genom omradet.

VAP VA-Projekt AB har fatt i uppdrag att ta fram en trafikutredning som ska fungera
som underlagsutredning till den nya planen.

Syftet med utredningen ar att den ska utgora underlag till detaljplanens beskrivningar
och belysa den nya detaljplanens konsekvenser gallande trafik for omradet och dess
omgivningar. En viktig aspekt ar att analysera atgarder for att minimera
campingverksamhetens paverkan pa omgivningen och motverka storningar i
naromradet exempelvis till f6ljd av kdande campingekipage.

Figur 1: Planomrade fér Dp Nikolai 3:68, kélla Min Karta, Lantmdteriet
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Beskrivning av planen

Gustavsviksomradet ar en vilkand fritidsanldggning i Orebro med I&ng historik pa
platsen. Anlaggningen bestar dels av en populdr camping i den nu aktuella sédra delen,
dels en anlaggning i den norra delen bestaende av inomhusbad med motionsbasséng,
upplevelsebad, bastu, gym mm. Omradet ligger knappt 2 km fran centrala Orebro,
vilket ger nérhet till handel och service pa gangavstand.

Omradet har idag 650 campingplatser samt 40 stycken stugor for uthyrning. Till detta
finns dven tre servicebyggnader med tillgang till dusch/toaletter, tvattmaskiner samt
utrustning for matlagning och disk.

Det aktuella planomradet dgs av Orebro kommun men &r inte planlagt. Gustavsvik
Resorts AB ar tomtrattsinnehavare fér omradet. Planldggningen innebéar att omradet
planlaggs som kvartersmark, till storsta del med anvandningen Friluftsliv och camping
(N). I de 6stra delarna av planomradet ges campingen majlighet att expandera
verksamheten med cirka 100 campingplatser.

Genom planomradets vastra del planlaggs en gang- och cykelvdag mellan
Gustavsviksvagen och Stora Hyddan. Detta strdk av allman plats syftar till att sakra
allménhetens tillgang till det gréna strak som Sommarrovagen utgor.

Planarbetet befinner sig i samradsskedet, vilket ar den férsta delen av samradet med
allmanhet och berdrda. Detta skede f6ljs sedan av granskningsskedet.
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Figur 2: Planprocessens olika skeden, kélla Orebro kommun
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Nuvarande trafikstrukturer

Omradet ligger centralt i Orebro och omges av ett vil utbyggt vagnat fér bade biltrafik
och gang/cykeltrafikanter.

Campingomradet

Inom campingomradet finns ett rikt forgrenat vagnat for att mojliggdra rorelser till/fran
och mellan de olika campingkvarteren. Utformningen ska framja laga hastigheter pa
trafiken eftersom det ror sig manga barn och ungdomar i omradet. Sommarrovagen
som utgor in- och utfart kan tidvis vara hart belastad av trafik till campingomradet
under de mest populdra sommarveckorna. Viss képroblematik kan tidvis uppsta i
samband med incheckning och férhallandet att vagen dven ar angdring mot ett antal
privatagda villor utanfér campingomradet kan paverka dessa rorelser negativt.

Ovrigt vagnit

Omradet gransar mot ett antal storre vagar — Gustavsviksvagen i vaster, Sodra vagen i
sdder samt Stenbackevagen i 6ster. Omradets huvudentré och anslutning mot allmént
vagnat sker mot Gustavsviksvagen.
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Figur 3: Trafikmédngder i anslutning till detaljplaneomrddet, kélla orebro.se

Gallande trafikmatningar redovisas i figur 3. Matningarna visar att Sédra vagen, som
har en omledande funktion i trafiksystemet, har hoga trafiksiffror men denna trafik har
inte nagra rorelser som &ar direkt kopplade till planomradet.
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Gustavsviksvagen har en dldre matning fran 2008 pa ca 6 000 fordon per dygn och den
siffran bedoms idag vara 20 — 30% hogre mot bakgrund av generell trafikokningstakt i
samhallet.

Stenbackevagen 6ster om planomradet har i tidigare matningar mellan 5 — 7 000
fordon per dygn men dven har bedoms trafiken ha 6kat, speciellt med tanke pa
fortatningen av bostdder pa Sodra Ladugardsangen.

GC-natet/oskyddade trafikanter
Natet for gang- och cykeltrafik har en god tackning i omradet. Utmed alla omgivande
vagar finns strak med separerade gang- och cykelvagar.

Orebro kommun har ett nat av huvudcykelstrdk inom centrala tatorten med férhojd
standard. Pa planomradets vastra sida passerar en planerad del i detta nat
(Gustavsviksleden), som ska strdcka sig mellan Adolfsberg och centrum. Narheten till
ett huvudcykelstrak ger mycket god tillgédnglighet for cykeltrafikanter som vill rora sig
fran planomradet till andra malpunkter i centrala Orebro.
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Figur 4: Utdrag ur digital cykelkarta Orebro kommun.

Séder om planomradet finns ytterligare ett huvudcykelstrak (S6dra leden) som knyter
ihop omradet via Sédra Ladugardsdangen mot Universitetsomradet.

Aven Stenbackevigen dster om planomradet har separerade géng- och cykelbanor
utmed strackan som passerar campingomradet.
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Férhallandet att det &r under 2 km till de mest centrala delarna av Orebro gér dven
omradet attraktivt for gangtrafikanter som vill beséka handel och service i centrum
utan att behdva anvanda bil.

Det finns dven ansprak pa att kunna cykla genom omradet pa Sommarrovagen och
fortsatt kontinuitet i denna funktion behover sdkerstallas i den nya detaljplanen.

Kollektivtrafik

Kollektivtrafik passerar utanfor omradet med bade stadsbuss nr 22, som trafikerar
strackan Torsjo - Naturens hus, och regionbuss 701 som trafikerar striackan Orebro-
Kumla. Ett hallplatsldge finns mycket tillgangligt lokaliserat fér omradet pa
Gustavsviksvagen vid campingomradets entré, se figur 5.

Trafiksdakerheten for bussresenarer ar inte tillgodosedd med nuvarande 16sning.
Referenshastigheten pa Gustavsviksvdgen ar 70 km/h. Det finns ingen ordnad
passagepunkt och for att ta sig till hallplatslaget i s6dergaende riktning maste vagen
passeras, vilket medfor stora trafiksakerhetsrisker.

LAGE

Figur 5: Héllplatsldge for kollektivtrafiken, kélla Region Orebro.

Under 2024 kommer ett nytt linjesystem inféras i Orebro och d& kommer
stadsbusslinjen mellan Mosas och Lillan i stillet passera 6ster om planomradet pa
Stenbackevagen.

For att sakerstalla god tillganglighet och trafiksakerhet till kollektivtrafiken ar det viktigt
att gangstrak planeras fran campingomradet till de nya hallplatsldagena samt att en
trafiksaker passage ordnas 6ver Stenbackevagen.
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Forslag pa nya trafikstrukturer

Trafikutredningens syfte har varit att ta fram ett underlagsmaterial som ska visa vilka
konsekvenser for trafiksystemet och dess trafikanter som uppstar vid genomférande av
detaljplanen.

Trafikalstring och principer for vagutformning
Trafikmassigt innebar genomfdrandet av detaljplanen i forsta hand att trafik fran
ytterligare ca 100 nya campingplatser kommer att belasta vagsystemet.

Under hogsasong sker ombyte av cirka 15% av platserna per dag. Det innebar att
nuvarande 650 platser och 40 stugor skulle alstra ungefar 200 trafikrorelser vid in- och
utcheckning per dag. Till detta tillkommer resor som utfoérs av de som befinner sig inom
campingomradet. Manga av gasterna pa campingen ar erfarenhetsmassigt stationara
inom omradet. Detta beror delvis pa att andelen husbilar dr hog och flertalet undviker
att nyttja dessa fordon for kortare resor. Vid ett antagande att det gors en bilresa
dagligen fran tredje campingplats, skulle det innebara ytterligare ca 400 bilrérelser och
darmed totalt 600 bilrorelser till och fran omradet per dag.

Vid samma resonemang skulle ytterligare 100 nya campingplatser generera ca 90
ytterligare fordonsrorelser med bil per dag till/fran omradet. Efter genomférd
utbyggnad skulle ddrmed trafiken 6ka fran ca 600 fordon till ca 700 fordon till/fran
campingomradet.

Okning av trafik fran de nya campingplatserna dr marginell i férhallande till
trafikbelastning pa omgivande vagnat. Gustavsviksvagen bedéms i nuldget belastas
med 8 — 9 000 fordon per dygn och en 6kning med ca 100 fordon per dygn kommer
inte paverka kapacitet eller framkomlighet pa strackan.

Den kobildning som uppstar vid incheckning under hégsasong kan paverka omgivande
trafik pa Sommarrovéagen och Gustavsviksvdgen. Under nagra veckor pa sommaren
uppgar antalet incheckningar till upp mot 80-90 per dag. Anlaggningen klarar att
hantera ungefar 15 incheckningar per timme och vid ojamn belastning kan det darfor
uppsta koer.

Det finns tva huvudsakliga problem med att kder uppstar — dels svarigheter for boende
utmed Sommarrovagen att passera samt trafiksdkerhetsproblem om kéerna skulle na
ut pa Gustavsviksvagen.

For att motverka konsekvenserna av kdbildningen har detaljplanen utformats for att
mojliggdra komagasin pa strackan mellan Gustavsviksvdgen och incheckningen till
campingomradet. Delar av strackan narmast incheckningen har redan idag ett
kdmagasin men detta bor forlangas anda ner till Gustavsviksvdagen. Med en utbyggnad
av vagen i enlighet med figur 7 kommer kdande campinggaster inte forhindra trafiken
som ska passera till fastigheterna utmed Sommarrovagen.
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Konsekvenser for boende utmed Sommarrovagen

Sommarrovagen ar in- och utfarten till campingomradet och dven angéring mot ett
antal bostadsfastigheter utanfér campingomradet. Viktiga forutsattningar i planen ar
att Sommarrovagen kommer att planldaggas som kvartersmark (enskild vag) genom
campingomradet men ett strak for gang- och cykel kommer att utgbra allman plats
(kommunal vag).

Det innebér att en fastighetsrattslig 6verenskommelse kravs for att ge radighet for de
privata fastighetsagarna pa vagen. | planerna fér omradet finns dock en kommande
detaljplan som ska mojliggéra en ny koppling fran cirkulationsplatsen pa Sédra vagen.

Figur 6: Méjlig framtida koppling mot Sommarrovdgen. |

Till dess att bilrorelser till/fran fastigheterna och campingomradet &r separerade
behoéver atgarder genomforas for att minska konflikterna mellan dessa reserdrelser.

Under mycket stor del av aret uppstar ingen konflikt eftersom trafikrorelserna till/fran
campingomradet &r begransade. Under hogsdsongen vid semesterveckorna sommartid
kan det daremot uppsta viss kobildning som kan paverka passerande trafik pa ett
negativt satt. FOr att motverka dessa problem foreslas att infarten mot
campingomradet fran Gustavsviksvagen utfors med tre korfalt. Vagsektionen férdelas
mellan tre smala korfalt med totalbredd pa ca 10 m. Da blir det tva korfalt in mot
omradet, dar det hogra blir ett kdmagasin for vantande fordon till incheckning och det
vanstra ska kunna anvandas av boende och redan incheckade gaster. Tredje motriktade
korfaltet anvands for utfart mot Gustavsviksvagen.

Sida10av 12



Denna l6sning kommer att sdkerstalla tillgdngligheten for boende utmed
Sommarrovagen fram tills dess att ny vaglosning via befintlig cirkulationsplats
genomfors.

Vid enstaka fall nagra fa ganger per ar uppges kon bli sa omfattande att den nar ut mot
Gustavsviksvagen. Vid dessa tillfallen bor trafiken dirigeras in fran Gustavsviksvagen for
att minska olycksrisker och tillfalligt stallas upp i mittenkorfaltet. Passerande trafik mot
exempelvis fastigheter utmed Sommarrovagen hanvisas da att tillfalligt nyttja delar av
motriktat korfalt.

Det ar vart att notera att dessa problem ar 6vergaende eftersom vid planerad
forandring av trafiken pa Sommarrovagen, med ny anslutning fran Sédra vagen,
kommer de negativa konsekvenserna med kdande campinggaster att minska for
omgivande trafiksystem.
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Figur 7: Typsektion Sommarrovégen, delen Gustavsviksvégen och infart till campingomradet

Konsekvenser av planens genomforande — oskyddade trafikanter
Omradets tillganglighet till cykelvagnatet ar mycket val tillgodosedd. Det finns flera
befintliga och planerade huvudcykelstrak som passerar férbi omradet.

Detaljplanen majliggor att allméan plats tillgangliggors for ett cykelstrak genom
omradets vastra del. Detta skapar ett bra och gent strak genom omradet for cyklister.

Kommande flyttning av ndrmsta hallplatslage for omradet till Stenbackevdagen kommer
att innebdra en positiv trafiksdkerhetseffekt for oskyddade trafikanter eftersom den
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vagen har ett lugnare och mer stadslikt trafikrum med lagre hastigheter jamfért med
nuvarande hallplatslage pa Gustavsviksvagen.

Konsekvenser av planens genomforande - kollektivtrafik

Planens genomférande antas medféra ett begransat 6kat ansprak pa
kollektivtrafikresor i omradet. Narheten till malpunkter i centrum for gangtrafikanter
samt stort bilberoende bland campinggadsterna medfor att andelen
kollektivtrafikresendarer blir relativt lagt.

Nagra atgarder for att 6ka kapacitet eller tillgénglighet ses darfor inte nodvandiga inom
ramen for detaljplanen.

2023-03-03

Jan Englund Trafikplanerare VAP
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