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Sammanfattning

Denna rapport dr en uppfoljning av kommunens trafikprogram och en samtidigt
en nuldgesbeskrivning till den trafikstrategi som ar under arbete 2023—2024.

Maluppfyllelse

Av trafikprogrammets tre mal bedéms ett vara uppfyllt, ett delvis uppfyllt och ett
inte uppftyllt. Se vidare det inledande avsnittet "Uppfylls mélen?”

Resvanor

Den senaste resevaneundersokningen genomférdes 2017. Mycket talar for att
Orebroarnas resvanor ar relativt stabila:

e Ungefir varannan resa ar en bilresa, en fjirdedel av resorna sker pa cykel
och resterande fjirdedel utgbrs av gang och kollektivtrafik (ca 15
respektive 10 procent).

e Andelen bilresor varierar fran ca 45 procent 1 innerstaden till nirmare 60
procent i ytterstaden och ca 85 procent f6r boende utanfér Orebro titort.

e Trafikarbetet (antal km) med bil 4r 60 procent hégre f6r boende 1
ytterstaden jamfort med innerstaden. For boende pa landsbygden ér det
sex ganger storre.

e En vanlig dag firdas vi 6rebroare tillsammans drygt 4,1 miljoner km,
vilket betyder att vi varje dygn fardas drygt 100 varv runt jorden.

e Vi firdas i snitt 27 km per person och dag och i huvudsak med bil, 21
km. I snitt aker vi buss 1,9 km och cyklar 1,4 km per person och dag.

Vi ser ocksd att det dr en relativt liten grupp, firre dn 20 procent av kommunens
invanare, som svarar for omkring 70 procent av bilresorna i centrala Orebro.

Trafikutvecklingen

Vi har inte tillrickligt med data for att siga om cyklandet i kommunen
langsiktigt Okar eller minskar. Det skedde dock en nedgang under pandemin som
annu inte helt dterhiamtats.

Den samlade reslingden mede elsparkcyklar uppgick till 1,8 miljoner km 2022,
vilket dr en fyrdubbling jimfort med startaret 2020.

Antalet resor med stadsbussarna dkade fram till 2019, men halverades under
pandemin 2020-2021. En pataglig aterhamtning har skett under 2022, da trafiken
under hosten ndstan var tillbaka pa 2019 ars nivéer.

Aven den regionala kollektivtrafiken drabbades av en halvering av resandet
under pandemin, med en pafdljande aterhimtning 2022. Marknadsandelen
uppgick till 14 procent 2022.

Hur gang som transportmedel utvecklas har vi ingen kunskap om, dock tyder
mycket pa att det systematiskt underskattas i resvaneundersékningar.
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Genom 6ppnandet av Gustavsviksbron och Skebicksbron 2010 har antalet
motorfordon i centrala Orebro sannolikt minskat patagligt, men statistiken ar
osiker.

Savil befolkning som bilinnehav per invianare har 6kat i kommunen och det
finns idag 68 700 registrerade personbilar, en 6kning med 34 procent sedan 2000.

Aven om antalet bilar Skat patagligt si kors vatje bil i genomsnitt kortare idag 4n
ar 2000. Korstrackan per invanare var i princip oférindrad 2000-2019. En
nedgang skedde 2021 och 2022 kopplat till pandemin.

Godstrafiken pa vig i Sverige har 6kat med ungefir en procent per ar sedan
2000. Lokala data saknas. Generellt vet vi dock att andelen tunga fordon pa de
flesta kommunala gator och vigar ir lag, 1 storleksordningen 2—5 procent av det
totala trafikflodet.

Hallbar tillgédnglighet
Rumslig narbet

For att 6ka andelen resor till fots och med cykel dr korta avstind mellan
malpunkterna en mycket viktig faktor, eftersom benagenheten att ga och cykla
snabbt avtar med avstandet.

Orebro ir en forhallandevis kompakt och ”nira” stad. 77 procent av kommunens
befolkning bor inom 5 km fran stadens centrum och den stérsta 6kningen den
senaste tioarsperioden har skett inom radien 3 km. 83 procent av invanarna kan
ta sig till fots pa mindre dn en kvart till nirmaste kommunala kirna.

Av de yrkesarbetande i Orebro titort hade 62 procent mindre 4n 5 km till sin
arbetsplats. 94 procent av kommunens tatortsinvanare har ett gronomrade storre
an en halv hektar inom 300 meter.

Restidskvoter

Med hjilp av restidskvoter gir det att beskriva férutsittningarna for att fardas
med cykel, buss och bil till ett omrade. Ett genomgiende drag ir att malet f6r
cykel klaras pa de flesta destinationer upp till 7 km. For kollektivtrafiken ar det
svarare, dven om turtitheten dr god, dels eftersom bussarna haller en lag
medelhastighet, dels eftersom det dr enkelt att firdas med bil och det i regel finns
bilparkering 1 direkt anslutning till start- och malpunkter.

Tillgang till kollektivtrafik

90 procent av befolkningen i Orebro titort har kortare in 400 meter till en
hillplats. Andelen av befolkningen utanfér Orebro titort som bor inom en
kilometer frin en busslinjehallplats dr 71 procent. Inférandet av nirtrafiken har
utokat utbudet av kollektivtrafik pa landsbygden, dock under begrinsade tider.

Tillgang till cykel, cykelservice och delade fordon

Enligt en nu ganska gammal undersékning har praktiskt taget alla vuxna
orebroare (92 procent) tillgang till cykel. Sommarhalvaret 2022 fanns 1 800
elsparkcyklar tillgingliga i Orebro.

Drygt 8 000 6rebroare har mindre dn fem minuters promenad (400 meter) till en
av de tvd 6ppna bilpooler som finns i staden. Utdkas radien till 800 meter 6kar
antalet till 25 000 och andelen av kommunens befolkning till 16 procent.
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Cykelpumpar pa stan ir en uppskattad service som successivt byggts ut. Idag
tillhandahaller kommunen luft pa 17 platser. Dirtill finns tryckluft f6r cyklar att
tillgd vid USO, pa universitetsomradet, vid ICA Maxi universitetet samt, under
oppettid, vid flera cykelaffirer och drivmedelsstationer.

Det kommunnala végndtet

Lingden pa det kommunala nitet av gang- och cykelbanor har stadigt 6kat och
uppgick till 369 km 2022. Det ér i det nirmaste en férdubbling sedan 2007.
Lingden huvudcykelstrak uppgick till 34 km 1 slutet av 2022.

Perioden 2007-2022 har lingden pa det kommunala vignitet 6kat med 21
procent, fran 406 till 491 km. Det ir lika mycket som befolkningsékningen under
samma period, varfér lingden gata per invanare ir konstant. Lingden cykelvig
per invanare har 6kat med 60 procent samma tid.

De ca 70 km ny kommunal viag som tillkommit under perioden aterfinns framst i
nya stadsdelar och verksamhetsomraden. Ett par nya storre investeringar som
firdigstilldes kring 2010 och som gjort det littare att kéra bil i Orebro ir
Soderleden och Gustavsviksbron samt CV-gatan och Skebicksbron. Den senare
breddades 2019 f6r att bibehalla framkomlighet f6r alla trafikslag.

En annan férindring som har underlattat f6r biltrafiken i staden ér den satsning
pa att Oppna tidigare avstingda gator som pagatt sedan 2014.

Kollektivtrafikens framkomlighet

Regionbussarna fastnar i samma kéer som bilarna pa vig in och ut ur Orebro
under rusningstrafik. Det tar i regel 40—-60 procent lingre tid att ta buss jJaimfort
med bil till Orebro resecentrum frin Odensbacken, Vintrosa, Garphyttan,
Fjugesta och Karlskoga. Mellan Orebro och Glanshammar tar bussresan nistan
dubbelt sa lang tid.

Stadsbussarnas framkomlighet haller pa att forbittras, dels for att de nu kan fa
prioritet i trafiksignalerna, dels fOr att separata busskorfilt anlidggs 1 samband med
satsningen pa snabbussar (BRT).

Parkering

En uppfoljning av kommunens parkeringsriktlinjer visar att det trots flera
genomforda atgirder saknas ett samlat grepp och att vi befinner oss langt fran
maluppfyllelse. Bilparkeringens kostnader, avgiftsomradets storlek och antalet
parkeringar i befintlig miljé och vid exploatering dr fragor att arbeta vidare med.

En parkeringsutredning f6r de sddra stadsdelarna visar pa en omfattande
subventionering av bilparkering, inte minst pa allmin plats.

Fran 2014 och framat har en omfattande satsning gjorts pa att forbittra
cykelparkeringarna i centrala Orebro, framfor allt vid viktiga bytespunkter. Med
undantag fér vissa platser 4r cyklisternas parkeringssituation i centrala Orebro
godtagbar idag, men det finns behov av utékningar, férnyelse och dartill ett
underhiéllsbehov som inte alltid 4r tillgodosett.

En ny utmaning som annu inte ar hanterad ar att skapa parkeringsplatser for de
elsparkcyklar som sedan starten 2019 nu ér vanliga pa stan.
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Drift- och underball

Under 2022 genomfordes en inventering av statusen pa den asfalterade delen av
gatunitet, som visade pa ett eftersatt underhall pa 107 miljoner kr. Motsvarande
siffra for gang- och cykelnitet beraknades till 30 miljoner kr. Nuvarande budget
tor beldgegning dr 7 miljoner kr édrligen.

For cyklisternas sikerhet och framkomlighet dr vigbanans beskaffenhet viktig.
Forutom ojimnheter och hinder handlar det om l6vsopning pa hésten, sné- och
halkbekidmpning pa vintern och sandupptagning pa varen.

En stor forbittring f6r cyklisterna i Orebro 4r sopsaltning av de mest trafikerade
gang- och cykelbanorna, som inférdes i stérre skala under vintern 2015-2016.
Vintern 20222022 sopsaltades 60 km cykelbana, dvs. ca en sjittedel av nitet.

Tillgang till digital infrastruktnr

Den digitala infrastrukturen i kommunen ar vil utbyged. Enligt uppgift frin
Region Orebro lin hade 97 procent av hushillen tillging till fast bredband om
minst 1 Gbit/s eller fiber i absoluta niarheten av bostaden i oktober 2020.

Social hallbarhet i transportsystemet
Trafiksdkerhet

Olyckor som resulterar i dédsfall eller svart skadade dr ovanliga pa det
kommunala vignitet. Singelolyckor dominerar bland fotgingare och cyklister.
Kommunen saknar en strategi med mal och prioriteringar for trafiksikerheten.

Trygghet

Vid trafikplanering strivar kommunen efter att 6ka tryggheten genom 6kad social
nirvaro, t.ex. att fringa trafikseparering, ta bort barridrer och skapa dverblick-
barhet. Flera aktorer genomfor trygghetsvandringar och kommunen arbetar
l6pande med bittre belysning.

Folkhdilsa

En majoritet av kommuninvanarna nar inte upp till de rekommenderade nivierna
av daglig fysisk aktivitet. En planering som gynnar gang och cykel ir samtidigt en
planering for battre folkhilsa, med stora samhallsekonomiska vinster som f6ljd.
Om gang- och cykeltrafikens effekt pa minskad dédlighet fordelas 6ver landet
och 6rebroarna cyklar nagot mer dn genomsnittet betyder det att gang och cykel
sparar ungefar 50 liv i kommunen varje ar.

En annan berikning har gjorts inom ramen for det s.k. PASTA-projektet. Den
visade att om firdmedelsandelarna i Orebro indras s att malen i trafik-
programmet uppnas skulle 44 liv kunna sparas varje ar, vilket innebir en
samhillsekonomisk vinst pa 1,75 miljarder kronor om aret.

Orebro kommun har anvint WHO:s modell HEAT for att berikna nyttan med
en kampanj f6r 6kad andel vintercyklister, som visade att folkhélsovinsterna var
20 ganger storre an vad kampanjen kostade att genomfora.

Barnperspektivet

FN:s barnkonvention fordes in i svensk lag 2020. I nagra projekt, bland annat i
gangstrategin och i arbetet med Hertig Karls allé, har det gjorts en
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barnkonsekvensanalys. Kommunen genomfor I6pande trafiksikerhetshojande
atgirder 1 anslutning till skolor.

Ekonomiskt utsatta grupper

Det finns det stora skillnader i resvanor mellan stadsdelar, som i stor utstrickning
samvarierar med socioekonomiska forhallanden. Manga hushall har inte rad med
bil och dir kan dven kollektivtrafikens kostnader utgora ett hinder, till exempel
tor barn och ungdomar att ta sig till olika aktiviteter.

Det som underlittar resandet for ekonomiskt utsatta grupper okar ocksa
mojligheten for barn och ungdomar att rora sig pa egen hand. Att inte sprida ut
bebyggelsen och att prioritera gaende och cyklister 6kar jamlikheten i staden.

Tillgiinglighetsanpassning

Att tillgodose tillganglighet f6r funktionshindrade ar viktigt vid investeringar och
vid om-och nybyggnation av gaturum. Andelen tillginglighetsanpassade
busshallplatser i titorten uppgick till 45 procent 2022.

Jimstilldhet

Ett viktigt mal ér att transportsystemet likvardigt ska svara mot kvinnors och
mins transportbehov. Kénsuppdelad statistik finns i vara resvaneundersokningar.
Generellt dr skillnaderna i resmonster ganska sma, min kér dock bil lingre
strickor 4an kvinnor. Huvuddelen av skillnaderna forklaras av inkomstskillnader.

Trafikens miljopaverkan
Kiimatpaverkan

Utslippen av vixthusgaser frin vigtrafiken inom Orebro kommuns grinser
minskade med 32 procent fran 2010 till 2020. Utover elektrifiering, effektivare
fordon och 6kad andel biodrivmedel beh6ver sannolikt korstrickorna ocksa
minska for att na de nationella mélen pa ett hallbart sitt. Bade lokalt och
nationellt stir personbilarna f6r ungefir tva tredjedelar av utslippen och lastbilar
och bussar for en tredjedel. Kommunens mojlighet att paverka ar ganska liten.

Buller

Den senaste kartliggningen genomfoérdes 2022. Den visar att fler dn vid
toregaende undersdkning utsitts f6r buller fran vigtrafik vid byggnadens fasad
som Overskrider riktvirdena. For buller fran jarnvig ar siffrorna likvirdiga. 1
enkiten Liv & hilsa 2022 uppger 12 procent av kvinnorna och 8 procent av
minnen i Orebro kommun att de besviras mycket eller vildigt mycket av
trafikbuller i eller i narheten av sin bostad. Trafikbuller 4r ocksé ett problem pa
skolgardar, i parker och naturomraden.

Sedan 2013 har 1 350 fonster 1 bullerutsatta fastigheter dtgirdats med hjilp av
bidrag frain kommunen. Dirtill har skirmar och bullervallar tillkommit pa nagra
platser, bade genom kommunens och Trafikverkets forsorg. Ett f6rs6k med tyst
asfalt genomfordes pa Ostra Bangatan i h6jd med Svampen 2017.

Luftkvalitet

Kommunen féljer utvecklingen for kvivedioxid, bensen och partiklar, som dr de
tre viktigaste féroreningarna. Halterna ér laga jamfort med miljokvalitets-
normerna och dven jamfort med de nationella miljokvalitetsmalen.
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Dagvatten

En viktig atgird i kommunens dagvattenstrategi dr att i samband med
ombyggnation av gator med mer 4n 5 000 fordon per dygn ta hand om och rena
fororenat dagvatten lokalt. Exempel pa lokalt omhindertagande av dagvatten pa
senare ar ar atgarder utmed Karlsdalsallén och i rondellen vid Stenbackevigen,
liksom en vixtbadd som anlagts pa Hagmarksgatan.

Kommunens egen verksamhet

Ungefir var femte forvirvsarbetare i kommunen dr anstilld av kommunen eller
dess bolag. Kommunens egen verksamhet har dirfér pataglig betydelse for hur
transportsystemet fungerar. Dartill ar det viktigt att kommunen féregir med gott
exempel i dialog med andra stora aktorer.

Resorna till och frin jobbet dr viktiga eftersom de i stor utstrickning avgor vilken
kapacitet som behovs i trafiksystemet. De anstilldas arbetsresor stir dessutom for
en klart storre klimatbelastning 4n tjansteresorna.

Det ar den enskildes ensak att bestimma hur hen tar sig till och fran jobbet, men
kommunen kan paverka forutsittningarna. Atgiirder pa senare ar har bland annat
varit att avskaffa fri arbetsplatsparkering och att erbjuda férmanscyklar.

Aterkopplingar och granskningar
Hur vill invanarna ha staden?

En enkit som genomfordes varen 2022 visar att tvd av tre 6rebroare, dr for en
stadsutveckling dar privatbilarna tillats ta mindre plats jamfért med idag.

Slutsatser och framtidsspaning
Stabila resvanor

Resvanorna har inte férindrats sa mycket pa senare dr. Férdelningen pa olika
firdmedel ser likartad ut, men eftersom befolkningen har vixt har vi nu “mer av
allt”. Huvudforklaringen ar sannolikt att trafiksystemet inte forandrats sa mycket
och att det fortfarande ir enkelt att kora bil. Incitamenten att indra resvanor har
varit sma.

Trafiken i Orebro 2040

Prognoser tyder pa att kommunens befolkning kan komma att 6ka fran dagens
158 000 invanare till ett stycke 6ver 170 000 ar 2030 och till 200 000 mellan 2040
och 2050. Om detta blir verklighet och firdmedelsandelar och reslingder inte
torindras kommer varje trafikslag att 6ka lika mycket som befolkningen. Det
betyder att vi maste dndra resvanor och borja resa mer resurs- och yteffektivt dn
idag bade for att klara hallbarhetsmalen och for att bibehalla god tillganglighet till
staden — ocksa for bilisterna.

Aven om trafikprogrammets mal om firdmedelsandelar uppnas, kommer det
kring 2040 att gbras ungefar lika manga bilresor som idag, eftersom befolkningen
okar. Dirfor dr det viktigt att successivt skirpa maélen och att prioritera
utrymmeseffektiva, kapacitetsstarka och hallbara transportslag. Och ju bittre vi ar
pé att inte sprida ut stadens bebyggelse, desto littare kommer denna nédvindiga
omstillning att ske.
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Uppfylls malen?

Detta ir den fjirde temarapport fr trafiken i Orebro kommun' som presenteras
som uppfoljning av det trafikprogram® som antogs av kommunfullmiktige 2014.
Sedan forra temarapporten av kommunfullmaktige dven antagit ett program for

hillbar utveckling,’ vars mal for trafiksystemet i korthet ocksa blir belysta nedan.

Trafikprogrammet

Av de tre mal som finns i trafikprogrammet bedéms ett vara uppfyllt, ett delvis
uppfyllt och ett inte uppfyllt.

Mal 1: Av det totala antalet resor i Orebro kommun ska andelen ging,
cykel och kollektivtrafik utgéra 60 procent ar 2020.

Malet dr sannolikt inte uppnatt. Andelen var 50 procent vid
resvaneundersokningen 2017. Det ir visserligen en forbittring sedan foregaende
mitning 2011 da andelen var 46 procent, men siffrorna dr osikra och
torindringstakten dr otillricklig f6r att malet ska nas.

Lds mer i avsnittet ”’Sa reser orebroarna’.

Mal 2: Den totala mingden fossilbrinsledriven fordonstrafik ska minska i
absoluta tal fram till 2020.

Malet ar uppnatt, om det tolkas som vigtrafikens klimatbelastning. Den
minskade, inom Orebro kommuns granser, med 32 procent fran 2010 till 2020.

Lds mer i avsnittet "Trafikens miljipaverkan’.

Mal 3: Inom Orebro titort 4r malet att det ska ta maximalt dubbelt sa lang
tid att ta buss jaimf6ért med bil, och maximalt 1,5 gang sa ling tid att cykla
jamfort med bil.7

Milet dr delvis uppnitt. Generellt kan sdgas att milet for kvoten cykel/bil klaras
pa de flesta reserelationer upp till 5 km eller mer. Bussen dr dock bara
konkurrenskraftig med bilen pa resor utan byten in mot och ut fran centrum vid
god turtithet, men forlorar vid resor i andra riktningar, ndr turtitheten dr lig och
om det krivs byte.

Lds mer i bilaga 1, "Restidskyvoter”.

Trafikprogrammet innehaller f6rutom mélen ovan ocksa en lang rad
stallningstaganden. Dessa f6ljs upp pa olika stillen i temarapporten.

! Temarapport trafik 2015 (Sam 604/2014), Temarapport trafik 2017 (Sam 782/2018),
Temarapport trafik 2020 (Sam 180/2020).

2 Trafikprogram for Orebro kommun (Sam 37/2008). Antaget av kommunfullmaktige 2014.

3 vart hallbara Orebro. Utvecklingsagenda med mal fér 2050 och delmal fér 2030. Ks
1401/2017. Antaget av kommunfullmaktige 2020.
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Program for hallbar utveckling

Orebro kommuns program for hillbar utveckling har tre évergripande mal for
2050:

e Folkhilsa: Ar 2050 har jamstilldhet och jamlikhet i paverkbar hilsa och
vilbefinnande uppnatts for alla 1 alla aldrar.

e Klimat: Ar 2050 ir Orebro kommun som geografiskt omrade
klimatpositivt.

e Ekologiskt fotavtryck: Ar 2050 ir det ekologiska fotavtrycket frin savil
Orebro kommunkoncern som Orebro kommun som geografiskt omrade
max ett jordklot.

Hur trafiksystemet utformas paverkar i hog grad mojligheten att na samtliga
overgripande mal.

e Folkhilsomalet gynnas av aktiv mobilitet. Att frimja gang, cykel och
kollektivtrafik bidrar till 6kad fysisk aktivitet.

e Klimatmalet forutsitter fortsatt elektrifiering men ocksa minskade
korstrickor med privatbil och att enskilt dgande successivt ersitts av
delningstjanster.

e Det ckologiska fotavtrycket minskar ocksa om vi minskar antalet bilar,
anvinder dem mindre och delar dem 1 storre utstrickning.

Denna uppfoljningsrapport visar att bilinnehavet per invanare i Orebro kommun
ar stabilt och ganska hégt, och att korstrickorna per invanare ocksa dr det, dven
om det skedde en nedgang under pandemi-dren 2020-2021. Antalet taxifordon
har 6kat patagligt sedan ar 2000 och elsparkcyklarna har tillkommit, men vi ser
ingen 6kning av delade fordon i 6vrigt. Kollektivtrafiken ligger kvar pa en lag
nivd, men manga resor sker pa cykel och till fots.

Program f6r hallbar utveckling innehaller dven ett delmal (4.11), som i princip
innebir att trafiksystemet ska vara héllbart redan 2030:

Ar 2030 ska transporter inom kommunen huvudsakligen ske med hallbara
trafikslag. I titorten Orebro prioriteras yteffektiva och kapacitetsstarka
transporter. Infrastrukturen och kollektivtrafiken med andra regioner och
storre stader ska vara utvecklad och vilfungerande.

I vilken utstrackning utvecklingen gar 1 riktning mot 2030-malet kommer att visas
i den resvaneundersdkning som genomfors i april 2023.

Prioritering av yteffektiva och kapacitetsstarka transporter i titorten Orebro it
snarare ett medel dn ett mal. Denna utveckling drivs frimst genom den pagiende
anpassningen av centrala gator for snabbussar (BRT).

Forbindelserna mellan Orebro och andra regioner och storre stider har beskrivits
i form av ett nuldge med avseende pa restider och utbud i kollektivtrafiken, som
sedan kan foljas 6ver tid fOr att pavisa om vi ror oss i riktning mot malet.



TEMARAPPORT TRAFIK | OREBRO KOMMUN 2023

Sa reser orebroarna

Den senaste storre resevaneundersokningen i Orebro genomfordes i samarbete
med Region Orebro lin 2017.* Undersékningar har dven gjorts 2000, 2004 och
2011. Tyvirr dr metoderna inte identiska, varfér det dr svart att dra slutsatser om
forindringar 6ver tid. Det bor ocksa noteras att endast personer i aldrarna 1684
ar ingar 1 undersokningen, vilket innebir att alla barn och de éldsta limnats
utanfér — de utgér sammanlagt ca 25 procent av befolkningen. Barns resor till
och fran skolan beskrivs dock senare i detta avsnitt.

Ett vanligt matt fran resvaneundersokningar, och som méanga kommuner har satt
upp mil fér, ir andelen resor med olika firdsitt.> Det dr dock ett trubbigt matt,
till exempel kan det totala antalet resor och resornas lingd férandras utan att
andelarna paverkas. Kompletterat med andra mitningar kan det andd ge en
indikation pa trafiksystemets utveckling och hallbarhet.

Som framgir av Figur 1 visar undersékningen 2017 att halften av alla resor pa
vardagar med start och malpunkt inom kommunens grinser gérs med bil. En
fjardedel ér cykelresor, medan gang och buss delar pa den sista fjirdedelen.

veizozo

0 20 40 60 80 100

EGAang BCykel mBuss =Bil  Ovrigt

Figur 1. Andel av resandet (procent) i Orebro kommun enligt resvaneundersékningarna 2011
och 2017, samt kommunens mal for 2020.

I jamforelse med 2011 tycks gdendet ha 6kat patagligt och bilresandet minskat,
medan andelen cyklister och bussresenarer ligger kvar pa samma niva. Pa
helgerna ar det en storre andel som aker bil 4n pa vardagar, men dven har har
andelen minskat patagligt mellan 2011 och 2017. Det ar osdkert om siffrorna

4 Resvanor i Orebro 14n. Rapport 2017:02. Region Orebro |3n, 2017. | Orebro kommun
skickades enkat med resedagbok till ca 11 400 personer, varav 32 procent svarade. En ny
undersdkning genomfors i april 2023 och da omfattas invanare fran 6 ar och uppat.

5 Med resa avses i detta sammanhang en forflyttning for att utritta ett drende — resor med
samma start- och malpunkt raknas inte, till exempel att ga en promenad. Flera fardmedel kan
ingd i en och samma resa. Darfor har ett huvudfardsatt tilldelats varje resa. Till exempel
raknas en resa med bil och buss som en bussresa och en resa med gang och bil som en
bilresa. Fardsatten har rankats enligt foljande ordning: flyg > tag > buss > taxi > bil > mc >
moped > fardtjanst > cykel > till fots > annat
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ovan avspeglar verkliga férindringar eller beror pa metodskillnader i de olika
undersokningarna.

Nir det giller andelen resor med bil och till fots ligger Orebro kommun nira det
nationella genomsnittet. Som framgar av Figur 2 viljer dock 6rebroaren cykel
betydligt oftare och buss mera sillan dn riksgenomsnittet.

Nationellt
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Figur 2.Resornas férdelning pa fairdmedel nationellt och i Orebro kommun. ©

Det mal som finns for férdelning pa firdmedel tar inte hinsyn till graden av
samakning. Tyvirr dr resvaneundersokningarna hir inte helt jimférbara, men
torsiktigt rdknat tycks samakningen ha dkat nagot mellan 2011 och 2017, frin
1,24 till 1,3—1,4 personer per bil, en 6kad héllbarhet som gar lite ”under radarn” i
den 6vergripande redovisningen.

Den élderskategori som reser mest hallbart ar 16-24 aringarna. Direfter minskar
framfor allt bussakandet, till f6rman for fler bilresor. Den dldsta dldersgruppen 1
undersokningen, 65-84 ar, cyklar i mindre utstrickning dn yngre, aker bil i hogre
utstrickning och promenerar mer. Bussresandet ar ligre an genomsnittet.

Resvaneundersokningen 2017 redovisar sparsamt med kénsuppdelad statistik pa
kommunnivi. Den féregiende undersékningen’ (2011) visar dock att skillnaderna
i resvanor dr relativt sma: Min aker mer bil 4n kvinnorna, som i gengild cyklar,
gar och aker buss 1 ndgot hogre utstrickning, se Figur 3. Kvinnorna édr i hogre
grad passagerare och minnen forare vid bilresor.

Nationella resvaneundersékningar visar att kvinnornas bilresande har 6kat over
tid, medan méinnens minskat ndgot. Skillnaderna mellan kénen har alltsa minskat,
men fortfarande dr minnen mer bilburna och koér klart langre strickor an kvinnor
(32 respektive 24 km per dag). Det giller framfor allt till arbete och i tjéinsten.8
Inkomstniva dr en avgorande faktor f6r den uppmiitta skillnaden — om man

jAimfor kvinnor och min p4 samma l6neniva skiljer sig resvanorna inte mycket 4t.’

6 Resvanor i Sverige 2019. Trafikanalys 2020. Data finns dven fér 2020 och 2021 men &r
paverkade av pandemirestriktionerna.

7RVU 2011 Orebro och Kumla. Resvaneundersékning i Orebro kommun och i Kumla kommun
hosten 2011. Markor, 2011.

8 Drivkrafter resandeutveckling med bil. Underlag till SOFT-samarbetet. Trivector, 2018.

9 Malin Henriksson, VTI, intervjuad i Dagens Industri 5 april 2023.
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Figur 3. Fardsattsfordelning efter kon, enligt resvaneundersékningen 2011.

Enligt undersokningen 2011 hade 86 procent av miannen och 79 procent av
kvinnorna i Orebro kommun tillging till bil. Min hade kérkort i nigot hogre
utstrickning 4n kvinnor, 85 respektive 81 procent.

En jamforelse mellan stadsdelar i titorten visar pa stora skillnader, se Figur 4.
Andelen bilresor dr som lingst i stadsdelarna Rynninge, Rynningedsen och
Norrby samt i city, drygt 40 procent. Hir kan trafikprogrammets mal om max 40
procent bilresor sigas vara nistan uppnatt. Flera andra centralt beldgna stadsdelar
ligger inte langt efter. De hogsta andelen bilresor finns 1 Mosas, 88 procent, och
Hovsta, 78 procent.
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Figur 4. Andel resande per fairdmedel och stadsdel, enligt resvaneundersdkningen 2017.

Det ir stor skillnad pa resandet mellan stad och landsbygd, se Figur 5. Bilens
andel av resandet varierar frin 45 procent fér boende i Orebro innerstad till 85
procent for boende pa landsbygden.
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Figur 5. Andel bilresor for boende i olika delar av Orebro kommun enligt
resvaneundersokningen 2017. Bearbetade siffror.

Ett annat matt fran resvaneundersokningen ér trafikarbete, dvs. reslingd uttryckt
som personkilometer. Eftersom bil- och bussresor 1 genomsnitt ar lingre in gang
och cykelresorna férindras proportionerna mellan firdmedlen rejalt, se Figur 6.

Andel av totalt transportarbete (%) || GB

Andel av totalt antal resor (%) _
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Figur 6. Olika fardmedels andel av resandet, dels uttryckt i antal resor, dels som
transportarbete (personkilometer), enligt resvaneundersékningen 2017.

Transportarbetet varierar ocksa mycket beroende pa var i kommunen man bor.
Figur 7 visar att:

e Boende i ytterstaden aker bil 60 procent lingre in boende 1 innerstaden.

e Boende pa landsbygden aker bil sex ganger lingre an boende i
innerstaden.

e Vi cyklar ungefir lika langt oberoende av var vi bor.

e Reslingder i kollektivtrafiken Okar stadigt fran innerstad till ytterstad till
landsbygd, dock ir strickorna mycket kortare dn bilresorna.

e Iinnerstaden cyklar vi dubbelt si lingt som vi aker buss, i ytterstaden ar
strackorna lika, pa landsbygden aker vi dubbelt sa langt med buss som vi
cyklar.

e Boende iinnerstaden gar dubbelt sa langt som boende i ytterstaden. Pa
landsbygden dr gangstrickorna korta, trots att alla som bor i de mindre
tatorterna har gangavstand till lokal service.
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Figur 7. Transportarbete férdelat pd innerstad, ytterstad och landsbygd, samt firdmedel.®
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En vanlig dag firdas vi 6rebroare sammanlagt drygt 4,1 miljoner km, vilket
betyder att vi tillsammans varje dygn firdas drygt 100 varv runt jorden. Vi firdas i
snitt 27 km per person och dag och i huvudsak med bil, 21 km. I snitt cyklar vi
1,4 km per person och dag och aker buss 1,9 km.

Av de nationella resvaneundersdkningarna framgiar att korta resor (under 5 km)
svarar for 37 procent av antalet resor, men bara 5 procent av reslingden, just
eftersom de ér korta. De lingre resorna, 6ver 30 km, svarar bara for 16 procent
av antalet resor, men for 66 procent av reslingden."

Resvaneunders6kningen visar pa ett tydligt samband mellan tillgang till, och
kostnad for, bilparkering vid atbete/skola och val av firdmedel:"

e Med gratis parkering gérs 75 procent av resorna med bil. Ar parkeringen
avgiftsbelagd 4r motsvarande andel endast 40 procent.

e Finns ingen patkering vid arbetet/skolan gbrs 37 procent av resorna med
bil, medan 22 procent gors med kollektivtrafik.

Det gar ocksa att se ett starkt samband mellan resans lingd och val av firdmedel.
Resvaneundersokningen 2011 ger data specifikt f6r kommunen, dir vi kan utldsa:

e Ging som transportmedel minskar kraftigt redan efter en kilometer.

e Minga bilresor ir korta. Drygt varannan bilresa i Orebro kommun ir
kortare dn 5 km och ndstan var tredje kortare dn 3 km.

e Bussresor blir vanligare med reslingden, men andelen dr generellt lag.

10 Bearbetade data fran RVU 2011 Orebro och Kumla. Resvaneundersékning i Orebro
kommun och i Kumla kommun hésten 2011. Markér, 2011.

11 Féreldsning av Jonas Eliasson, Trafikverket, vid Fredagsakademi 2022-09-30.

12 Fr3n undersdkningen 2017 och avser lansniva, redovisas inte specifikt fér Orebro kommun.
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e Julidngre avstand, desto firre dr det som cyklar. Cykeln dr ett vanligare
tairdmedel vid arbetsresor dn vid resor totalt.

En del fraigor om resvanor stilldes i samband med en enkit om hur kommunens
invanare vill ha staden, som genomfordes 2022. Den visar att en mindre andel av
kommuninvanarna, ca 20 procent, svarar for ca 70 procent av bilresorna i stadens
centrala delar.”” Av dem ir 60 procent min och 40 procent kvinnor. Det
Overensstaimmer val med andra studier, bland annat frin Nederlinderna, som
visar att den fjirdedel av befolkningen som anvinder bilen mest star for tva
tredjedelar av biltrafiken i stiderna.

En nagot annorlunda resvaneundersékning genomfordes av konsultféretaget
Spacescape, som 2012 gjorde drygt 350 snabbenkiter och 2500 observationer av
Orebrocyklisterna.' Deras slutsats var att i Orebro cyklar alla grupper lika
mycket, savil bland olika aldersgrupper och kon:

e Orebroare cyklar i regel pa standardcyklar. Andelen cyklister med
triningsklader ar endast 2 procent.

e Cyklisterna efterfragar rofyllda, raka strak med lite biltrafik och breda
cykelbanor.

e Snabbheten ir inte det viktigaste — troligtvis pa grund av att avstanden i
regel dr korta.

e De mest anvinda cykelstraken dr mestadels centrala gator med mycket
stadsliv och inte separerade snabba cykelvigar.

Resor till och fran forskola och skola

I samband med de arliga elevhilsosamtalen 1 forskoleklass, arskurs 4 och 7 samt
arskurs 1 1 gymnasiet far elever och vardnadshavare svara pa en mingd fragor,
varav ett par handlar om hur man tar sig till f6rskola och skola. Resultaten f6r
Orebro kommun redovisas i databasen ELSA (Elevhilsosamtal Sammanstillt och
Analyserat).

Figur 8 visar, samlat for alla kommunala skolor, elevernas svar pa fragan ”’Jag gar
eller cyklar till skolan”. Hir framgar att ging och cykel har en topp i arskurs 4, da
tre av fyra tycker att pastiende stimmer mycket eller ganska bra.

Inte ovantat dr skillnaderna stora mellan olika skolor i kommunen. I arskurs 4
varierar andelen som ga och cyklar fran 20 procent pa Ervallaskolan till 94
procent pa Wallerska skolan.

13 Vad tycker invanarna om trafiken i Eskilstuna, Linképing, Norrképing och Orebro? Resultat
fran enkatstudie om trafiken i stdderna 2022. Institutet for kvalitetsindikatorer (Indikator),
2022. | berakningen har vi antagit att svaret "kor bil i staden varje dag” motsvarar 10 resor
per vecka, svaret “kor bil staden varje vecka” 2 resor, och ”varje manad” 0,25 resor per
vecka).

14 Orebro — cykelstaden for alla. Spacescape, 2013. www.spacescape.se



http://www.spacescape.se/

TEMARAPPORT TRAFIK | OREBRO KOMMUN 2023

100%
17%
27%
80% 31% 38%
60%
15%
40% 15%
20% A
% 40% 29%
0%
Forskoleklass Arskurs 4 Arskurs 7 Gymnasiet &k 1

B Stdmmer mycket bra B StGmmer ganska bra
m Stdmmer ganska ddligt = Stdmmer mycket ddligt

Figur 8. Elevernas svar pa fragan ”Jag gr eller cyklar till skolan”. Genomsnitt f6r Orebro
kommuns skolor aren 2020/2021 och 2021/2022.

Aven virdnadshavarna i forskoleklass, arskurs 4 och 7 far svara pa frigan hur
barnen oftast kommer till skolan. Fér gang och cykel liknar resultaten elevernas
egna svar. Som framgar av Figur 9 dr skjuts i egen bil vanligast for barn i
forskoleklass, dir i genomsnitt 40 procent skjutsas. I arskurs 4 har andelen
minskat till 14 procent. For arskurs 7 och arskurs 11 gymnasiet finns inga
jaimforbara data. Andelen som dker skolskjuts dr bara 3 procent i férskoleklass
och 6kar till 8 procent i arskurs 4.
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Figur 9. Vardnadshavarnas svar pa fragan “Hur kommer barnen oftast till skolan?”.
Genomsnitt fér Orebro kommuns skolor aren 2020/2021 och 2021/2022.

Liksom nir det giller gang och cykel finns en stor variation mellan olika skolor.
Medan endast 5 procent av forskolebarnen far bilskjuts i S6rbyangskolan ar
andelen f6r Hampetorps skola 83 procent. Andelen som aker skolskjuts ligger
som hogst 1 intervallet 45-50 procent och hir aterfinns landsbygdsskolor som
Nirkes Kil, Ervalla och Almbro. Fér huvuddelen av skolorna 4r andelen noll.
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Avstandet till skolan har forstas stor betydelse for barns méjlighet att gd och
cykla till skolan. Enligt en nationell resvaneundersokning bland barn i dldern 6—
15 ar minskar cykelandelen redan vid 1 km avstind. Trafikverkets nationella
undersokning “Barns skolvigar” visar att andelen barn med hogst 2 km till skolan
har minskat fran 71 till 58 procent mellan 2003 och 2021. Andelen som har hégst
en kilometer till skolan har under samma period minskat frin 51 till 35 procent."

Pendling 6ver kommungrans

Till de resvanor vi kan f6lja fran ar till ar hor den regionala pendlingen. Denna
okar generellt, si ocksa i C)rebroregionen. Pendlingens drivkrafter ar framst
strukturomvandlingen av arbetsmarknaderna med 6kade behov av specialiserad
arbetskraft, 6kad bendgenhet att pendla lingre ("mental regionférstoring”), samt
forbittringar i transportsystemen som medfort dkad tillginglighet.'

I statistiken syns de som ir folkbokférda i en kommun och har sin arbetsplats 1
en annan.'” Fran 2004 till 2021 har bade in- och utpendlingen till Orebro
kommun 6kat med drygt 50 procent. Ar 2021 var det drygt 21 300 personer som
pendlade in till och 12 800 som pendlade ut frin kommunen. Huvuddelen av
dem som bor i kommunen har dock ocksa sin arbetsplats dir, se Figur 10.
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Figur 10. In och utpendling till Orebro kommun, samt del av befolkningen som bade bor och
har sin arbetsplats i kommunen, 2004-2021. Kalla: SCB, data hamtat 2023-02-16.

Kumla och Hallsberg stir for det storsta bade in- och utflédet av arbetskraft.

Pendlarnas konstordelning dr likadan f6r bade in- och utpendling: ca 60 procent
min och 40 procent kvinnor.

15 Utredning av mal fér 6kad cykling i Sverige — Ett regeringsuppdrag. VTl rapport 1125, 2022.

16 Frdjupning av de transportpolitiska malen — hilsa och livsmiljé. Trafikanalys, rapport
2019:11. www.trafa.se

17 Till detta kommer en omfattande inomkommunal pendling. Den som bor i Lanna
(Lekebergs kommun) och pendlar till Orebro kommer med i statistiken, men inte den som
bor i narbeldgna Vintrosa, for att ta ett exempel. Statistiken sager inte heller nagot om det
faktiska resandet, eftersom manga kan arbeta pa distans.
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Trafikutvecklingen i Orebro kommun

Eftersom resvaneundersokningar dr kostsamma och gors relativt sillan anvinder
vi ett antal stodindikatorer for att arligen kunna folja upp det 6vergripande malet
om férdelning av resor. Detta avsnitt beskriver uppmitta férindringar i
trafikfloden, framfor allt inom staden, och var vi har brist pa data.

Pandemieffekter pa resvanorna

Viren 2020, efter att pandemirestriktioner kommit pa plats, sags en kraftig
nedging av resor med privatbil i centrala delarna av Orebro, uppemot 30
procent jamfort med motsvarande veckor aret innan. Bilresandet var ocksd mer
jamnt spritt 6ver dygnet, eftersom firre reste till jobbet, nagot som stimmer bra
6verens med data fran andra stider. P4 manga hall har sedan bilresandet Okat, till
f6ljd av avridan fran att anvinda kollektivtrafiken. Fér Orebro finns dock inga
data som tyder pa en sadan effekt, kanske pa grund av kollektivtrafikens laga
marknadsandel. Tvirtom visar data fran Trafikanalys att bilresandet per invinare i
Orebro kommun minskade ungefir 7 procent mellan 2019 och 2020, se vidare
avsnittet om biltrafikens utveckling.

Eftersom Folkhilsomyndigheten avradde fran resor med kollektivtrafik under
pandemin skedde en stor minskning, resandet mer dn halverades bade i
stadsbuss- och regiontrafiken. Men redan hésten 2022 hade den i stort sett
atergatt till de volymer som radde innan.

I storre stider sig man en stark 6kning av cyklandet nar kollektivtrafiken gick
ner. Den effekten har inte kunnat ses i Orebro, antagligen — liksom for biltrafiken
— pa grund av att kollektivtrafiken jamfért med cykeln har en sa lag andel av
resandet att denna Gverstromning inte syns i statistiken. Tvartom har vi kunnat se
en minskning av cyklandet, vilket sannolikt beror pa att firre rest till arbete,
studier och andra aktiviteter under perioder med restriktioner.

Vi hart i princip inga data 6ver gangtrafiken, men vi vet frin City Orebros
besoksriknare att den minskade 1 centrum till f6ljd av restriktionerna men nu till
stor del aterhdmtat sig.

Fler borjade arbeta pa distans under pandemin, enligt en undersékning av SCB
arbetade var tredje person i dldern 15-74 ar hemifran forsta kvartalet 2021. Den
effekten kvarstar delvis fortfarande. Det dr positivt med tanke pa att
belastningstopparna dirmed minskar, bade pa vigarna och inom
kollektivtrafiken. Effekten pa de totala trafikvolymerna dr dock av olika
anledningar inte si stor, uppskattningsvis omkring 5 procent."®

En analys av anonymiserade mobildata fran Telia ger dock en delvis annan bild.
Fran dessa gar inte att utldsa vilka firdmedel som anvinds, men totalt tycks

18 Grund fér antagandet: 28 procent av den yrkesarbetande befolkningen i Orebro kommun
beraknas kunna arbeta pa distans. De gor det i snitt varannan dag och var tredje resa ar en
arbetsresa.
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antalet resor som genomfors i Orebro kommun ha minskat med 15 procent
mellan 2019 och 2022."

De data vi samlar in lokalt dr inte tillrdckligt bra for att kunna pavisa nagra
bestdende trafikférandringar till f6ljd av pandemin. Trafikverkets bedémning
hosten 2022 dr dock att det mesta, mojligen med undantag for affirsflyget, tycks
vara pi vig att dterga till liget innan pandemins borjan.” Inte ens de hoga
drivmedelspriserna 2022 har nimnvirt paverkat forbrukningen, enligt
branschorganisationen Drivkraft Sverige.”

Cykeltrafikens utveckling

Enligt nationella data har cyklandet minskat den senaste tjugodrsperioden. Till
skillnad fran vira lokala och regionala resvaneundersékningar ingir dven
aldersgruppen 6—16 ar i de nationella siffrorna, och det dr bland de yngsta
nedgangen mirks tydligast. Den totala strickan som barn och unga cyklar
minskade med 6ver 40 procent under perioden 1995-2014.%

Nedgangen bland barn och unga beror inte pa att de cyklar kortare strickor idag,
utan pa att andelen som cyklar minskat. Det dr framfor allt fritidscyklandet som
minskat. Aven cyklandet till skolan har gitt ner, men inte lika mycket.

Enligt de lokala resvaneunderstkningarna dr andelen cykelresor ganska stabil 6ver
tid, liksom antal resor per dag. Om dessa uppgifter stimmer bor cykelresandet
darfor ha 6kat i samma takt som befolkningen.

Det dr dock bade svart och kostsamt att genom mitningar pavisa hur cyklandet
utvecklas. Cyklisterna kan gora olika vigval och trafiken f6rbi en fast matpunkt
paverkas av forindringar i infrastrukturen, utvecklingen av boende och
arbetsplatser med mera. For att nd god tillfrlitlighet skulle det behovas
omfattande slumpvisa mitningar i hela titorten, ndgot som saknas idag.

Sedan 2018 miits alla cyklister som passerar broarna 6ver Svartan. Tyvirr dras
dessa matningar med patagliga kvalitetsproblem och det ér svart att veta om de
levererar tillforlitliga data. Tva stationer har en obruten serie sedan start, se Figur
11. Har syns en liten minskning fran 2018 till 2019, f6ljt av ytterligare minskning
2020 och 2021. Den totala nedgangen ér 19 procent mellan 2018 och 2022 (22
procent per invanare). Nedgiangen under 2020 och 2021 kan sannolikt kopplas till
pandemirestriktioner, men det dr svart att forklara varfor aterhimtningen under
2022 inte ar storre.

19 Data fran verktyget Telia Crowd Insights, opublicerade.
20 Fpreldsning av Jonas Eliasson, Trafikverket, Region Orebro l3n Fredagsakademi 2022-09-30.

21 Minskar vagtrafiken nar brinslet blir dyrare? Trafikanalys, publicerad 2023-02-06.
https://www.trafa.se/vagtrafik/minskar-vagtrafiken-nar-branslet-blir-dyrare-13612/

22 cykling bland barn och unga — en kunskapssammanstillning. VTl rapport 958, Vig- och
transportforskningsinstitutet VTI, 2017. www.vti.se


https://www.trafa.se/vagtrafik/minskar-vagtrafiken-nar-branslet-blir-dyrare-13612/
http://www.vti.se/
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Region Orebro lin genomférde mitningar fére och efter utbyggnaden av
cykelbanan Orebro-Glanshammar 2020, dir man kunde registrera en sjudubbling
av cyklandet vid de aktuella mitpunkterna.”
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Figur 11. Antal passager 6ver Slussbron och Abackebron 2018-2022. Egna data.

Vintercykling

En vanlig metod att mita vintercyklingens omfattning ar att jamfora de tre
manader med lagst antal cyklister med de tre manader som har flest cyklister.
Andelen vintercyklister 1 Orebro kommun ligger da kring 50 procent.

Ingen tydlig trend kan ses 6ver tid. Det verkar som att morker och kyla, vid sidan
om vintervaglaget, paverkar nedgangen. Att cyklandet halveras vintertid betyder
inte att alla uteblivna cykelresor flyttas over till andra firdmedel — det gors inte
lika manga resor vintertid.

Elcyklar

Elcyklar har funnits ett antal 4r, men forsiljningen fick en rejal skjuts 2018 da det
var mojligt att fa en fjardedel av kostnaden 1 statligt bidrag. De senaste aren har
elcyklarnas andel av cykelférsaljningen varit ca 20 procent. Det faktum att flera
stora arbetsgivare i kommunen, bland dem Orebro kommun, har erbjudit elcykel
som mojlig formanscykel kan ocksa ha paverkat utvecklingen i positiv riktning.

Naturvardsverkets utvirdering av elcykelpremien visar att ungefir hilften av
elcykelanvandningen ersitter bilakning och den andra halften kollektivtrafik,
vanlig cykel, gaing och annat. Sannolikheten att elcykeln ska ersitta ett visst

2 Nyhet Region Orebro 1an 2021-01-12. https://utveckling.regionorebrolan.se/sv/nyheter-
pa-regional-utveckling/cykelvag-mellan-orebro-och-glanshammar/



https://utveckling.regionorebrolan.se/sv/nyheter-pa-regional-utveckling/cykelvag-mellan-orebro-och-glanshammar/
https://utveckling.regionorebrolan.se/sv/nyheter-pa-regional-utveckling/cykelvag-mellan-orebro-och-glanshammar/
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tardsatt okar i proportion till hur stor andel av resorna som utférts med detta
fardsitt innan inképet av elcykeln.”

Ibland sigs att elcykeln inte bidrar till aktiv mobilitet pa samma sitt som vanlig
cykel. Men det har visat sig vara tvirtom, eftersom den genomsnittliga
elcykelresan ir lingre 4n den med vanlig cykel.” Ligg dirtill att elcykeln ersitter
en hel del bilresor sa blir ekvationen ur folkhalsosynpunkt annu bittre.

Elsparkcyklar

Elsparkcyklar gjorde sitt intdg i Orebro hosten 2019, da tva foretag startade sin
uthyrning nistan samtidigt. Idag ar tre operatorer verksamma och anvindningen
har 6kat 1 takt med antalet sparkcyklar. Enligt operatorernas egna uppgifter
gjordes under 2022 nirmare en miljon resor som i snitt var 1,9 km linga. Den
samlade reslingden uppgick till 1,8 miljoner km, vilket dr en fyrdubbling jamfort
med startaret 2020.

Orebro kommun har inte gjort nigon lokal undersékning for att ta reda pa hur
elsparkcyklar paverkar resvanorna. Undersokningar i andra stider visar dock att
de i f6rsta hand ersitter gang- och bussresor, och pa helgkvillar dven taxi (det ar
ocksa da de flesta olyckorna sker).

Enligt kommunfullmiktiges beslut om taxor for 2023 kan kommunen ta ut en
avgift pa 1 000 kr per enhet och ar f6r “friflytande mobilitetssystem”, dit
elsparkcyklarna raknas. I de fall kommunen tvingas flytta en feluppstilld enhet
uttas en avgift pa 1 500 kr. %

Kollektivirafikens utveckling

Kollektivtrafikresandet i Orebro har historiskt haft en svag resandeutveckling.
Medan pendlingen och resandet i samhallet generellt 6kar kraftigt ligger
kollektivtrafikens marknadsandel pa en lag niva jamfort med andra transportsatt.
Den 6kning som skett av resandet foljer stort sett befolkningsékningen.

Stadstrafiken i Orebro

En storre omliggning av stadsbussarnas linjenit gjordes 2010. Trafikeringen
okade med drygt 50 procent men resandeckningen blev endast 5 procent.
Ytterligare en storre omlidggning av nitet genomférdes 2014 och mindre
justeringar av linjenitet har sedan skett i takt med att staden vixer.

Linjenitet omfattar idag tio stomlinjer och tva 6vriga stadslinjer. Bussarna
trafikerar Orebro titort samt Hovsta, Marieberg och Mosis. Stadsbusstrafiken
drivs av Region Orebro lin genom bolaget Svealandstrafiken AB.

24 Elcykling — vem, hur och varfér? En utvardering med elfordonspremien. Naturvardsverket
rapport 6894, 2019.

5 Physical activity of electric bicycle users compared to conventional bicycle users and non-
cyclists: Insights based on health and transport data from an online survey in seven European
cities. https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S259019821930017X

26 Qversiktliga strategier och budget fér Orebro kommun 2023.


https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S259019821930017X
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Fram till slutet av 2021 fanns dven anropsstyrd trafik, s.k. flextrafik, som
bekostades av kommunen. Denna trafik avslutades dock pa grund av héga
kostnader och relativt ligt nyttjande — riknat per resa var flextrafiken dyrare dn
fardtjansten.

Under 2022 gjordes 7 miljoner resor med stadsbussarna i Orebro. Figur 12 visar
hur resandet utvecklats. Fran 2017 till 2019 skedde en 6kning med 5 procent,
men varen 2020 kom pandemin och invanarna uppmanades avsta fran
kollektivtrafiken. Resandet mer dn halverades 2020-2021. I borjan av 2022
littades restriktionerna och trafiken aterhdmtade sig successivt. Hosten 2022 var
resandet nistan tillbaka pa 2019 ars nivd. Pa helaret ar det dock fortfarande 20
procent under nivan 2019.
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Figur 12. Stadsbusstrafikens utveckling i Orebro 2016-2019. Tidtabellstimmar &r ett matt pa
trafikutbudet.?”

I genomsnitt genomférde en invanare i Orebro kommun 44 resor med stadsbuss
2022, vilket ar lagt jimfért med andra stidder 1 samma storlek.

Kommuninvinarnas dsikter om kollektivtrafiken har samlats in som en del av
kommunikationsarbetet i samband med etablerandet av nya snabbusslinjer (BRT).
Dir framgar att stadsbusstrafiken 1 Orebros ses som héllbar och littillganglig,
dock ér det bara 2 av 10 som tycker resan dr tidseffektiv.

Kollektivirafiken regionalt

Region Orebro lin kér omfattade busstrafik bide inom Orebro kommuns
grinser och till omgivande orter i linet. Liksom i fallet med stadstrafiken ovan
brét pandemin-restriktionerna en uppatgaende trend i resandet, foljt av en
aterhimtning under 2022, se Figur 13.

Kollektivtrafikens marknadsandel 6kade fran 12 till 18 procent mellan 2015 och
2019. Men pa grund av pandemirestriktioner, dd invanarna uppmanades att inte

27 Data fran Region Orebro lan, Regional utveckling, 2023-01-22.
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aka kollektivt, sjonk andelen till 10 procent 2021. Under 2022 skedde en
iterhimtning till 14 procent.”
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Figur 13. Antal resande med den regionala kollektivtrafiken 2017-2022.%°

Under 2022 inférdes den sé kallade nartrafiken. Det dr en form av anropsstyrd
kollektivtrafik pa landsbygden som innebar att fordonet kor pa bestillning och
inte enligt en forbestimd tidtabell eller linjestrickning Under dret gjordes det ca
6 000 resor i linet (varav nirmare 2 000 i Orebro kommun), att jimféra med tva
miljoner resor i den regionala kollektivtrafiken och atta miljoner resor i
stadstrafiken i Orebro. Antalet resor 6kade dock stadigt under aret och trenden
vintas fortsitta. Under 2023 kommer dessutom erbjudandet att utvidgas till att
aven gilla helger.

Resenirernas syn pa kollektivtrafiken mits arligen och presenteras som ett n6jd-
kundindex. Andelen n6jda resenirer i den allminna kollektivtrafiken i regionen
uppgick till 57 procent 2022, vilket dr strax under det nationella genomsnittet 60
procent. Flest n6jda kunder 2022 hade Region Virmland och Region
Visterbotten med 72 procent.”

Fardtjanst

Fardtjanst ar s.k. sdrskild kollektivtrafik, som bekostas av kommunen och kriver
tillstand fOr att nyttja. I slutet av 2022 hade knappt 4 100 personer i kommunen
tirdtjansttillstand. De gjorde under aret 184 800 resor, inklusive riksfardtjdnst.
Det ir en 6kning jamfort med pandemiaren 20202021, men fortfarande ett gott
stycke under nivin 2019 (d4 iven betydligt fler invinare hade tillstind).”

Taxi

Aven taxi kan ses som en del av kollektivtrafiken. Antalet registrerade taxibilar i
Orebro kommun har nistan fyrdubblats under 2000-talet, fran drygt 100 ar 2000
till 371 i slutet av 2022.%

28 Kollektivtrafikens marknadsandel berdknas som andelen resor med kollektivtrafik av
samtliga motordrivna resor. Kalla: Kollektivtrafikbarometern 2022, Svensk kollektivtrafik.

2 Data fran Region Orebro |3n, Regional utveckling, 2023-01-22.

30 Kollektivtrafikbarometern 2022. Svensk kollektivtrafik, www.svenskkollektivtrafik.se

31 programndmnd samhillsbyggnad, arsberéttelse 2022. Moe 440/2023.

32 Fordon i 14n och kommuner 2022. Trafikanalys, statistik 2023.2. www.trafa.se


http://www.svenskkollektivtrafik.se/
http://www.trafa.se/
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Gangtrafikens utveckling

Gang som transportmedel avviker en del fran de Ovriga, eftersom samtliga resor
boérjar och slutar med en kortare eller lingre stricka till fots. Dessutom forflyttar
vi oss till fots vid en mangd tillfillen som i detta sammanhang inte riknas som
resor, da start- och malpunkter sammanfaller (s.k. rekreationsresa).

Resvaneundersokningen 2017 visade att gang (som huvudresa) utgjorde 15
procent av alla resor inom kommunen. Det dr en 6kning med en tredjedel sedan
2011, men vi kan inte sikert siga om gangresornas andel faktiskt har 6kat
eftersom den Gvergripande utvecklingen inte kan matas pa nagot tillférlitligt sitt.

Nyare sitt att gora resvaneundersékningar med hjilp av en app i mobilen visar att
antalet resor underskattas i de traditionella resvaneundersckningarna och framfor
allt dr det gangresor som registreras i for liten utstrickning.

Orebro kommun har sedan 2020 en gangstrategi med ett antal atgirdsomraden
och indikatorer, som dock in sa linge inte har féljts upp.”

Biltrafikens utveckling

Pa nationell niva har vigtrafiken 6kat under 2000-talet, dock 1 en ganska lingsam
takt och frimst beroende pa att befolkningen vaxer. Mellan 2000 och 2018 6kade
persontransportarbetet pa vig med 12 procent, medan Sveriges befolkning 6kade
15 procent. Sedan 2019 anvinder Trafikanalys en annan metod att samla in data
som gor det svart att jaimfora bakat i tiden. Data for aren 2020-2021 dr paverkade
av pandemin, d4 resandet varit omkring 7 procent ligre in 2019.%

Pa det statliga vignitet, dir 78 procent av allt trafikarbete med personbilar utfors,
var trafiken 2022 tillbaka pa 2019 ars niva, trots drivmedlen 6kat i pris med som
mest 70 procent under perioden. Dock verkar biltrafiken ha minskat nagot i
storstiderna, och en rimlig férklaring till 6kad priskdnslighet kan var att man dar
har storre tillging till andra firdsitt.”

Orebro kommun har under en ling tid f6ljt upp vigtrafikflodet i de tva snitten
Svartasnittet och Citysnittet. Lite forenklat kan sdgas att Svartdsnittet speglar den
allminna utvecklingen for vagtrafiken, medan Citysnittet dr ett matt pa
vigtrafiken i centrala Orebro.

En analys av datainsamlingen som genomférts under hosten 2022 visar dock att
kvaliteten ar alltfor lag fOr att dra nagra sikra slutsatser om utvecklingen 6ver tid.
Bristande kalibrering av mitpunkterna gor att vi inte heller vet kvaliteteten pa
dataserierna bakat tiden. Detta ir ett uppenbart utvecklingsomrade infor nésta
temarapport. Mycket tyder dock pa att biltrafiken 1 city minskat patagligt 1
samband med att Gustavsviksbron och Skebicksbron med CV-gatan 6ppnades
for trafik 2010. Nar Skebicksbron éppnades for biltrafik 2010 minskade trafiken

33 Gangstrategi fér Orebro kommun. Sam 331/2018.

34 Transportarbete 2020-2021. Trafikanalys, www.trafa.se/ovrig/transportarbete/

35 Minskar vagtrafiken nar branslet blir dyrare? Trafikanalys, publicerad 6 februari 2023.
https://www.trafa.se/vagtrafik/minskar-vagtrafiken-nar-branslet-blir-dyrare-13612/
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over Hamnbron, som idag beriknas ha 30 procent farre bilar 4n innan dessa
broar 6ppnades.

Manga andra mitpunkter har ocksa ligre floden idag dn fOr tio ar sedan, men det
finns fragetecken kring datakvaliteten. Mellan ar 2000 och 2018 har dock trafiken
pa Visterleden, dvs. motorvigen genom staden, enligt Trafikverkets matningar
nistan fordubblats (plus 88 procent). Den stora 6kningen av trafiken pa
motorvagen beror inte bara pa fjirrtrafikens utveckling, ca 50-60 procent av
trafiken pa motorvigen genom staden under rusningstrafik utgors av lokala
resor.”® Denna situation 4r snarlik i till exempel Visterds och Jénkoping — i bida
fall star lokala resor f6r mer dn halften av trafikflédet pa motorvigen genom
staden (i Jonkoping-Huskvarna kanske sa mycket som 75 procent).

Trafikverkets mitningar pa de nationella vigarna kan anvindas for att avldsa
bilpendlingens utveckling fran vissa av kommunens fororter. Hovsta, med en
befolkning pé ca 2 800 personer, generar nirmare 3 000 bilresor per dag pa
riksvig 50 i riktning Orebro. Detta antal, liksom befolkningen, har varit ungefir
oforindrat under 2000-talet. Diremot genererar Lillin idag ungefir fyra ganger sa
mianga bilresor i riktning Orebro jimfért med 2000-talets borjan.”

Bilinnehav och korstrackor

I slutet av 2022 fanns det 435 bilar per tusen invanare i Orebro kommun. I Figur
14 visas trenden sedan ar 2000 i Orebro, nigra jimstora kommuner och riket.
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Figur 14. Antal bilar per 1000 invanare i Orebro, Linkdping, Vasteras och hela riket &ren 2000
till 2022 (obs bruten skala pa y-axeln).3®

36 Trafikanalys motorvigar i Orebro. Sweco 2016.

37 vagtrafikflédeskartan, Trafikverket, https://vtf.trafikverket.se/SeTrafikinformation. Data
hdmtade 2023-01-16.

38 Data fran https://www.rus.se/statistik-och-indikatorer/korstrackor/ hamtat 2023-01-12,
samt Fordon i lan och kommuner 2022. Trafikanalys, statistik 2023.2. www.trafa.se
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Eftersom bade befolkning och bilinnehav har 6kat under perioden finns det idag
ca 68 700 personbilar registrerade i Orebro kommun, vilket 4r en 6kning med 34
procent sedan ar 2000. Dagens bilpark dgs till 17 procent av juridiska personer.
Av de 83 procent som dgs av privatpersoner ir drygt en tredjedel registrerade pa
kvinnor och knappt tvi tredjedelar p4 min.”

Av samtliga personbilar registrerade i kommunen i slutet av 2022 var 49 procent
bensindrivna och 34 procent dieseldrivna. Rena elbilar och laddhybrider stod f6r
3 respektive 4 procent, etanolbilar 4 procent och gasbilar 1 procent. Elbilarna
Okar dock snabbt, om én fran en lag niva.

Aven om antalet bilar Skat patagligt sedan 2000 sa kérs varje bil i genomsnitt
kortare idag — vi anvander alltsa fordonsflottan mindre effektivt. Korstrickan per
invanare, Figur 15, var i princip oférindrad fran 2000 till 2019. De laga virdena
2020 och 2021 kan kopplas till férindrade resvanor under pandemin, dven om
det skedde en viss nedging redan 2018 till 2019.%

Bland storre stider var Orebro i topp fem bland dem med kortast kérstricka per
invanare 2021. Endast Uppsala, Umed, Link6ping och Helsingborg hade
kortare."!
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Figur 15. Korstracka per invanare i Orebro och nationellt 2000-2021 (obs bruten skala p3 y-
axeln).*?

Som framgir av Figur 16 uppgav 85 procent av alla 6rebroare i dldrarna 1684 ar
att de hade tillgang till bil 2017, vilket dr en 6kning sedan 2011. Tillgangen
varierar dock mellan olika stadsdelar. I Adolfsberg-Marieberg, Lillin, Mosds och

39 Fordon i 14n och kommuner 2022. Trafikanalys, statistik 2023.2. www.trafa.se

40 Obs att uppgifterna avser de fordon som ir registrerade i Orebro kommun och avser inte
den stracka som kors inom kommunens granser.

4 Jamforelse hamtad fran www.kolada.se

42 Data hamtade fran https://www.rus.se/statistik-och-indikatorer/korstrackor/ 2023-01-12.
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Hovsta har nistan alla hushall tillgang till minst en bil. I Hovsta och Mosas har
6ver 60 procent av hushallen tva bilar. I Brickebacken saknar nirmare en
tredjedel av hushillen tillgang till bil.

Orebro kommun (2017)
Orebro kommun (2011)
Orebro tatort

City
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Figur 16. Andel av hushallen som har tillgang till bil. 43

Data fran SCB 6ver bildgande per stadsdel ger dock en annan bild 4n den tillging
till bil som invanarna uppger i resvaneundersokningen. Hir visar det sig att det i
manga stadsdelar ar mer dn hilften av hushéllen som inte dger bil, se Figur 17.
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Figur 17. Stadsdelar i Orebro med hogst andel hush3ll utan egen bil 2018-12-31, kalla SCB.

43 Resvanor i Orebro lan. Rapport 2017:02. Region Orebro ldn, 2017.
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Godstrafikens utveckling

Godstrafikens transportarbete riknas i enheten tonkilometer, som maiter antalet
ton och hur langt de fraktas.

Av godstransportarbetet pa land 1 Sverige gick 73 procent pa vig och resterande
27 procent pa jarnvag 2021. Mingden varierar en del mellan aren. Den langsiktiga
trenden fOr vigtransporterna dr en 6kning, sedan ar 2000 ca en procent per ir, se
Figur 18. Transportarbetet med litta lastbilar, som volymmissigt 4r mycket
mindre, har dock mer dn f6rdubblats under perioden.

60 000
© 50000
£
5 40000
<
S 30000
9
o)
0 20 000
el
£ 10000
0
O — N M ¥ 1D ON O OO — AN M T OB O N WO O —
O O O O O O O O O O — — — — — — — — — — N N
O O O O O O O O O O O O O O O O O O o O (@}
AN AN AN AN AN AN AN AN A AN AN AN AN AN AN AN AN ANANANANAN

Figur 18. Godstransportarbete pa vag i Sverige, miljoner tonkilometer.

Tyvarr har vi ont om lokala data eftersom alla stationer som mater tung trafik ar
ur funktion. Generellt vet vi dock att andelen tunga fordon pa de flesta
kommunala gator och vigar ir lag, i storleksordningen 2—5 procent av det totala
trafikflodet.

En foreteelse som borjar komma i flera stader dr varudistribution med lastcykel,
framfor allt f6r mindre forsandelser och korta avstand, dar 4aven flera stora
distributionsforetag kor 1 pilotskala. Med start 2014 och ett par ar framat fanns ett
enmansforetag i Orebro, ”"Move by bike”, som hade denna affirsidé. I dagsliget
finns det dock inget foretag i kommunen med denna tjanst som vi kinner till.
Dock har PostNord planer pa att borja sadan distribution av mindre paket under
2023.

Varken trafikprogrammet och 6versiktsplanen har nagra tydliga mal eller
stillningstaganden fo6r godstrafikens utveckling.

4 Transportarbete i Sverige 2000—-2021. Trafikanalys, www.trafa.se
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Hallbart tillgdnglighet

Hir beskrivs fraimst tva aspekter pa fragan hallbar tillganglighet: Rumslig narhet
och tillgang till mobilitet. Aven en tredje aspekt, tillgingen pa digitala I6sningat,
beskrivs helt kott.

Rumslig narhet
Téthet

For att 6ka andelen resor till fots och med cykel ar korta avstind mellan
malpunkterna en av de viktigaste faktorerna, eftersom benigenheten att ga och
cykla snabbt avtar med avstandet.

Det frimsta verktyget for att astadkomma korta avstand ar att ”bygga staden
inat” och att inte sprida bebyggelsen. Ett stillningstagande i kommunens
Sversiktsplan dr att Orebro titorts geografiska utbredning ska vara av sidan
storlek att storre delen av staden gar att na till fots eller med cykel Ett vanligt
matt pa “cykelstaden” dr att bebyggelsen inte bor stricka sig lingre ut fran
centrum in fem kilometer.

Orebro har fortitats under senare 4r. Idag bor 77 procent av kommunens
befolkning inom 5 km (fagelvigen) frin Storbron. Den senaste tioarsperioden har
kommunens befolkning 6kat med drygt 21 000 personer. Av dessa hamnade 81
procent, drygt 17 000 personer, inom 5 km fran Storbron. Den storsta 6kningen
har skett i de mest centrala delarna, med radien 3 km fran Storbron, dir 6kningen
var drygt 14 000 personer och dir nu drygt 55 procent av den totala befolkningen
bor. Figur 19 visar var nya bostider och verksamhetsomraden édr planerade enligt
oversiktsplanen, och att en stor del av alla nya bostider hamnar inom 5 km fran
stadens centrum. I dagsliget (2022) har 35 000 personer sin arbetsplats inom 3
km fran Storbron och nirmare 47 000 personer inom 5 km darifran.

Andelen nytillkomna bostider i kollektivtrafiknara ligen uppgick till 91 procent
2020, enligt data fran SCB. Andelen har varierat en del mellan dren men Orebro
ligger i detta avseende nira riksgenomsnittet.”

Pandemin 2020-2021 dimpade befolkningsckningen i kommunen, delvis pa
grund av dndrade bosittningsmonster, bland annat en 6kad efterfrigan pa storre
bostidder och en utflyttning fran stiderna. Det dr dnnu osikert om nagon av dessa
trender kommer att std sig ver tiden. Mycket tyder dock pa att stider av Orebros
storlek behaller sin dragningskraft, aven om pendlarférorter och kranskommuner
ocksa kan gynnas.

En trend 1 samhillet som verkar utglesande ar att antalet ensamhushall blir fler,
vilket gor att varje individ bor pa en stérre yta. Ett genomsnittshushall i Orebro
1960 bestod av 2,7 personer, medan motsvarande siffra 1 borjan av 2000-talet var
omkring 2 personer, for att direfter dter ha 6kat till 2,1-2,2 1 slutet av 2010-talet.

45 Kollektivtrafiknira lage innebér att det finns en héllplats inom 500 meter fagelvidgen som
trafikeras minst en gang per timme under vardagar mellan kl. 6 och 20. Kélla: www.kolada.se
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Figur 19. De tva cirklarna markerar 3 respektive 5 km fran Storbron. Gula och orangefirgade
omraden ar planerade bostads- och blandstadsomraden enligt 6versiktsplanen, bruna
omraden ar planerade arbetsplatser och bla omraden verksamhetsomraden.

Ndrhet till malpunkter

Det finns olika sitt att mita tillgdnglighet dir avstandsmattet h6gst 5 km till
centrum, som anges ovan, dr ett viktigt satt. Vid den uppfoljning av
oversiktsplanen som gjordes i borjan av 2022 beriknades dven den andel av
befolkningen som nar en kommunal kirna inom 15 minuters promenad, for att

spegla liget i relation till det populira begreppet ?femtonminutersstaden’.*

For att rikna pa andelen sattes avstandsgrinsen till 1,2 km fran kommunal kirna,
plus den regionala kiirnan Orebro stadskirna. Inom dessa cirklar bor 83 procent
av kommunens befolkning. Fem av sex invdnare kan alltsa promenera till en
kommunal kidrna pa mindre dn en kvart. En méjlig invindning ar att de
kommunala kirnorna inte alltid har tillrdckligt stort utbud av service for att
tillgodose de dagliga behoven. Det ir dirfor relevant att folja detta matt parallellt
med den andel som bor inom 5 km frin stadskirnan, enligt ovan.

En tidigare uppfoljning av 6versiktsplanen visade att 39 procent av kommunens
befolkning hade mindre 4n 400 meter fagelvagen till en livsmedelsaffir 2018.
Andelen var nagot hogre 2022, 41 procent. En uppfoljning 2020 visar dock pa 56
procent, varfor osidkerhet rader och underlaget behéver granskas mer.

Avstandet till arbetsplatsen dr ocksa viktigt for firdmedelsvalet. Figur 20 visar
stadsdelsvis hur langt de boende har till arbetet, med 5 km som en brytpunkt f6r
att beskriva cykelavstaind. Analysen visar att 62 procent av de yrkesarbetande i
Orebro titort hade mindre 4n 5 km till jobbet 2018.

46 Uppfdljning av dversiktsplanen 2021. Sam 1155/2020.
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Potentiella cykelpendiare boende i Orebro tatort —

CJ Omréden

B Bor och arbetar i samma omrade

= Arbetar inom cykelavstéand frén bostad (inom 5km)

1 Bor och arbetar i Orebro t&tort men inte inom cykelavstand
B Bori Orebro tatort men arbetar utanfér tatorten

Figur 20. Analys av potentialen att cykla till jobbet fér boende i olika delar av Orebro titort.

Lika viktigt som tillgang till arbetsplatser och service ir tillgangen till
gronomraden. Hir visar uppfoljningen av 6versiktsplanen 2021 att 94 procent av
kommunens titortsinvanare har ett grénomrade storre dn en halv hektar inom
300 meter (fagelvigen). Sitts grinsen till minst en hektar sjunker andelen till 79
procent. Fér Orebro titort dr motsvarande siffror hégre in f6r kommunen som
helhet. I jimférelse med andra kommuner i var storleksklass har 6rebroarna kort
genomsnittligt avstind till skyddad natur.”’

47 Data fran SCB som redovisas i databasen www.kolada.se
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Restidskvoter

Med hjilp av restidskvoter gar det att beskriva forutsittningarna for att fiardas
med cykel, buss och bil till ett omrade. Trafikprogrammets mal ar att det ska ta
max dubbelt sa lang tid att aka buss jimfért med bil och cykelresan ska ta max 50
procent lingre tid dn bilresan. For att ta reda pa om staden utvecklas i riktning
mot malet har kvoten beriknats for fyra nya och/eller blivande stadsdelar:
Runnaby, Nyponlunden, Norra Ormesta och Tamarinden.

Ett genomgaende drag ir att malet fOr cykel klaras pa de flesta destinationer upp
till 57 km. For kollektivtrafiken ar det svérare, daven om turtitheten dr god, dels
eftersom bussarna héller en lig medelhastighet, dels eftersom det ar enkelt att
tirdas med bil och det i regel finns bilparkering i direkt anslutning till start- och
malpunkt. Se bilaga 1 for detaljer.

Tillgang till kollektivirafik
Orebro tétort

Berikningar avseende 2022 visar att 91 procent av befolkningen i Orebro titort
har kortare an 400 meter till en busshallplats, en nagot hogre andel 4n dren innan.

I december 2021 beslutade Region Orebro lin om nytt linjenat for stadsbussarna
i Orebro. Bakgrunden ir en analys av det befintliga nitet som pekar pa behovet
av att Oka bussarnas medelhastighet f6r att gora bussresandet mer attraktivt — i
dagsliget tillhor Orebro en av stiderna med lingsammast stadstrafik i Sverige.48

Med det nya linjenitet, som kommer att sjosattas 1 december 2024 och dir dven
de nya snabbussarna ingar, kommer 7 000 personer fler personer att bo med
lingre in 400 meter till busshallplats.” Fortfarande har dock de allra flesta, ca 85
procent, kortare dn 400 meter. I gengild 6kar bade hastigheten och turtitheten pa
kvarvarande linjer, vilket sammantaget bedéms ge en stor forbittring av
bussarnas konkurrenskraft.

Restiden med buss minskar inte bara genom ett “rakare” linjenit och nigot lingre
avstand mellan hallplatser, utan dven genom att bussarna far prioritet i
trafiksignalerna (inférdes under 2021) och, i fallet med snabbussarna, egna korfilt
(som édven regionbussar och riddningstjanst far anvinda).

Regiontrafiken

Tillgangen till kollektivtrafik regionalt har férindrats en del sedan féregiaende
temarapport, frimst pa grund av budgetnedskirningar hos Region Orebro lin.
Nedlagda linjer med fa resendrer har berort glesbefolkade delar av Orebro
kommun och har fitt stor medial uppmirksamhet. Bland annat har Kilsmo och

48 Nytt stadslinjenat i Orebro — slutversion. Utredningsrapport november 2021. Region
Orebro ldn, 2021. https://www.regionorebrolan.se/sv/resor-och-kollektivtrafik/vi-utvecklar-
kollektivtrafiken/nytt-stadslinjenat/

49 De delar av Orebro som far lingre dn 400 meter till en bussh3llplats &r vistra
Baronbackarna, sodra Adolfsberg, Nyponlunden, delar av Aspholmen, dstra delarna av
Holmen, Karlslund och Naturens hus. De omraden som redan har langre dn 400 meter till en
busshallplats och fortsatt far det ar centrala Sérby, Lindhult, vastra Vivalla, nordostra Lillan.


https://www.regionorebrolan.se/sv/resor-och-kollektivtrafik/vi-utvecklar-kollektivtrafiken/nytt-stadslinjenat/
https://www.regionorebrolan.se/sv/resor-och-kollektivtrafik/vi-utvecklar-kollektivtrafiken/nytt-stadslinjenat/
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Brevens bruk blivit utan busstrafik och trafiken till Annaboda har koncentrerats
till helgerna.

Mindre uppmirksammat dr det faktum av trafiken ocksa forstirkts pa
reserelationer med stor potential fr Skat resande. Det giller bland annat Orebro-
Lindesberg, Orebro-Hillefors och Lanna-Orebro, det senare underlittar dven for
arbetspendling med buss till verksamhetsomradena Pilingen och Bista.

Andelen av kommunens befolkning utanfér Orebro titort som bor inom en
kilometer fran en busshallplats uppgick till 71 procent 2023, riknat pa aktuellt nit
men 2022 befolkning. Det dr en minskning fran 77 procent 2019.

Under 2022 inférdes den sd kallade nirtrafiken. Det dr en form av anropsstyrd
kollektivtrafik som innebir att fordonet kor pa bestillning och inte enligt en
torbestaimd tidtabell eller linjestrickning. Nartrafiken mojliggor resor med
Lanstrafiken till och fran bostadsadresser som tidigare saknat tillgang till
kollektivtrafik. I nuldget gar det bara att resa med nirtrafiken pa vardagar, men
tjansten kommer aven att omfatta 16rdagar och s6ndagar med start under 2023.

Forbindelserna mellan Orebro och andra regioner och storre stider varierar.
Norrut och i riktning Goteborg dr de generellt sett goda. Bade infrastrukturen
och kollektivtrafiken dr mindre vilutvecklad till viktiga nodstidder som Link6ping
och Norrkoping, vilket gor att restiderna blir langa i férhallande till avstindet.
Forbindelserna 6sterut ar bra, men enkelspar pa delar av Milarbanan begransar
mojligheterna for tagtrafiken. I vistlig riktning saknas Nobelbanan, en
tagforbindelse mellan Orebro och Kristinehamn som skulle knyta Orebro
nirmare Karlstad och Oslo. Sedan 2020 finns ett biljettsamarbete med en
kommersiell operator som gor det moijligt att resa direkt Orebro-Karlstad med
Linstrafikens biljetter.

Tillgang till cykel, cykelservice och delade fordon
Tillgang till cyklar och elsparkcyklar

En nu ganska gammal resvaneundersckning, fran 2000, visar att praktiskt taget
alla vuxna 6rebroare (92 procent) da hade tillgang till cykel.

I bérjan av 2010-talet satsade kommunen pa att utveckla ett eget elektroniskt
hyrcykelsystem, 1 samarbete med KTH och med ekonomiskt stéd fran Vinnova.
Systemet omfattade 150 cyklar férdelade pa tio platser i centrala Orebro, med
pendlare som frimsta malgrupp. Kostnaderna var dock hoga och systemet
svaradministrerat, varfor forsoket efter ett par sisonger avslutades 2013. Sedan
dess har endast cykeluthyrning riktad mot turister bedrivits av Orebrokompaniet.

En stor forandring i utbudet av s.k. mikromobilitet var nir ett par
elsparkcykelféretag etablerade sig i Orebro hésten 2019. Dessa fordon kan koras
inom stora delar av titorten. Under 2022 var tre operatorer verksamma i staden
och under sommarhalvaret fanns som mest 1 800 elsparkcyklar i trafik.

Under 2022 beslot regeringen om en dndring i trafikférordningen som innebir att
elsparkcyklar frain och med 1 september 2022 maste parkeras i cykelstill eller pa
sarskilt avsedda uppstillningsplatser. Hosten 2022 beslot Tekniska nimnden om
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att gora undantag frin lagen utanfor parkeringszon 1 och resecentrum.” Inom
zon 1 och vid resecentrum maste elsparkcyklarna tills vidare parkeras i vanliga
cykelstill, eftersom inga andra platser pekats ut 1 Orebro.

Cykelpumpar, vagvisning och annan service

Cykelpumpar pa stan dr en uppskattad service som successivt byggts ut. Idag
tillhandahaller kommunen luft pa 17 platser, i de flesta fall med tryckluft, se Figur
21. Det ar en 6kning med tva jimfort med foregiaende temarapport. Pumparna
vid Tybble centrum och Haga centrum har kommunen medfinansierat, men de
dgs och drivs av Obo, och pumpen vid Kulturkvarteret tillhér Orebroporten.
Dirtill finns tryckluft for cyklar att tillga vid USO, pa universitetsomradet, vid
ICA Maxi Universitetet samt, under 6ppettid, vid flera cykelaffirer och
drivmedelsstationer. Det finns platser med langt avstand till pump, 1 synnerhet ett
stycke ut frin stadens centrala delar. Manga av de befintliga pumparna har
numera ocksa ett antal ar pa nacken och star infor ett reinvesteringsbehov.
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Figur 21. Cykelpumpar som drivs av Orebro kommun eller dess bolag.

Sedan bérjan av 2000-talet har Orebro kommun vigvisning fér ging- och
cykeltrafik som ticker storre delen av gang- och cykelnitet. En annan dtgird som
underlittar for cyklister ar detektorer som kinner av nir cyklar narmar sig
trafiksignaler och da aktiverar cykelsignalen redan innan cyklisten r framme,
vilket 6kar bekvimlighet och framkomlighet.

En negativ utveckling f6r cyklisterna, men som effektiviserar kollektivtrafiken, ar
att mojligheten att ta med cykel pa de regionala bussarna férsvann i och med
Svealandstrafikens nya bussar hosten 2019. I gengald ér det nu maoijligt att, i man

50 Undantaget gillde till 31 december 2022 men har sedan férlangts till halvarsskiftet 2023.
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av plats, ta med cykeln pa Milartigen sedan hosten 2019. Det finns plats for upp
till sex cyklar 1 varje tagsitt, och det ér tillatet att ta med en cykel per resenir.

Tillganag till bilpool

Tillgangen till 6ppna bilpooler har minskat kraftigt sedan férra temarapporten, da
en stor kommersiell operator avvecklade sin verksamhet i Orebro 2020. I
dagsliget finns savitt kint tva 6ppna bilpooler i staden, medlemsigda Ekobil med
bas 1 S6dergaraget och en bilpool i Svenska kyrkans regi vid Kyrkans hus pa
Norr. Drygt 8 000 personer, ca 5 procent av kommunens befolkning, har mindre
an fem minuters promenad (400 meter) till en av dessa bilpooler. Utokas radien
till 800 meter Gkar antalet till 25 000 och andelen till 16 procent.

Framkomlighet for gdende och cyklister
Gang- och cykelvagnatet

Gagator finns bara i begrinsad utstrickning 1 Orebros centrala delar, och dessa
har inte utvidgats pad senare ar.

Lingden pa det kommunala nitet av gang- och cykelbanor uppgick till 369 km
vid utgangen av 2022 Det dr i det nirmaste en férdubbling sedan 2007, se Figur
22, som dven visar det kommunala gatu- och vignitet. Som framgar av Figur 23
har lingden bilvig per invanare 1 det nirmaste varit oférindrad sedan 2007,
medan lingden cykelvig per invanare 6kat med drygt 60 procent.
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Figur 22. Kommunens gang- och cykelvédgar respektive gator och végar, perioden 2007-2022.

Utover de cykelvigar som redovisas ovan finns strickor med annan vighallare dn
kommunen, som vi uppskattar till ca 58 km. Det senaste tillskottet ar strickan
Orebro-Glanshammar, som bekostats via linstransportplanen och firdigstilldes
2020. Orebro kommun har medfinansierat strickan inom Glanshammars titort.

51 Tekniska ndamndens &rsberittelse 2022. Den beldggningsinventering som genomfordes
2022 gav dock delvis andra siffror sa dessa kan komma att revideras.
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Figur 23. Kommunal cykelvag respektive bilvag per invanare under perioden 2007-2022.

Kommunens satsning pa huvudcykelstrak inleddes 2012. Huvudcykelstraken ér
prioriterade vid vintervaghallning och utmirks av en bred och rak linjedragning
med god belysning och tydlig orange markering. Den sammanlagda lingden
huvudcykelstrak uppgick till ca 34 km i borjan av 2023, se Figur 24. Under varen
2023 kommer dven Brunnsleden att fardigstillas, vilket innebar ytterligare 1,7 km
huvudcykelstrak detta ar.
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En ny regional cykelplan antogs av Region Orebro lin 2022. I nirtid innehaller
den en ny cykelvig mellan Almbro och Norra Bro och lingre fram under 2020-
talet forbittringar utmed vig 207 kring Stora Mellésa och i Odensbacken.™

Cykelparkeringar

Fran 2014 och framat har en omfattande satsning gjorts pa att forbiattra cykel-
parkeringarna i centrala Orebro, framfér allt vid viktiga bytespunkter sisom vid
resecentrum och Orebro S. Det har handlat om att bide utéka antalet platser,
ersitta gamla still med nya som erbjuder lasbarhet mot ram och att ordna
viderskyddade parkeringar. Det har finansierats dels via kommunens egen
budget, dels med pengar fran linstransportplanen och de s.k. citybanepengarna.

Sedan 2014 finns ett cykelhus med plats £6r 50 cyklar vid resecentrum. Ménads-
kostnaden for en plats i cykelhuset dr 80 kr, vilket varit oférindrat sedan 2014.
Alla platser ar sedan flera ar uthyrda.

Det saknas exakta siffror pa antal cykelstill som Orebro kommun tillhandahaller
men en uppskattning i féregaende temarapport var att det fanns ca 6 000
cykelparkeringsplatser i borjan av 2020. Sedan dess har ett hundratal nya
parkeringsplatser tillkommit, bland annat vid s6dra station och Klostergatan (nira
Teaterplan). Manga nya parkeringar har aven tillkommit kring Kulturkvarteret, 1
Orebroportens regi.

Med undantag for vissa punkter édr cyklisternas parkeringssituation i centrala
Orebro godtagbar, men det finns behov av utékningar, att ersitta gamla stall med
sadana som erbjuder lasbarhet mot ram och dartill ett underhéllsbehov som inte
alltid ér tillgodosett. Mer stoldsakra still ar bredare dn de enkla standardstall,
varfor utbyte pa en plats kan leda till att antalet platser just dir minskar.

Sedan 2016 finns kommunala riktlinjer fér cykelparkeringar™ som slr fast att alla
nya stall ska mojliggora lasbarhet mot ram. Att det ska finnas god tillgang pa
cykelparkeringar vid nybyggnation dr en viktig del i kommunens flexibla
parkeringsnorm, som beslutades 2016.

Regelbunden rensning av skrotcyklar ar viktig for att uppritthalla god
tillgdnglighet och bidra till kinslan av trygghet. Rutinen vid Teknik- och
serviceforvaltningens parkeringsverksamhet ar att rensning ska ske en gang per
halvar, eller om specifika behov uppstar.

I april 2022 genomfordes en inventering av de ca 900 cykelstill som finns vid
resecentrum, som alla erbjuder lasbarhet mot ram. Beliaggningsgraden mitt pa
dagen var 54 procent. I genomsnitt nyttjade 59 procent av cyklisterna mojligheten
att lasa fast sina cyklar. Cykelstélder handlar saledes inte bara om bra cykelstill
utan ocksa om beteende — fyra av tio cyklister valde att inte lasa fast sina cyklar
trots att bra mojlighet fanns.

Flera kommunala besdksmal, t.ex. Naturens hus, Eyrabadet och manga
titortsndra naturreservat, saknar cykelstill med mdijlighet till lisbarhet mot ram.
Moijlighet till fastlasning ér ett behov som Gkar i takt med allt fler elcyklar.

52 Regional cykelplan fér Orebro Idn. Region Orebro 1dn 2022.

53 Cykelparkering. Riktlinjer fér Orebro kommun. Sam 10/2016.
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Drift- och underhall av kommunala gang- och cykelvagar

For cyklisternas sikerhet och framkomlighet dr vigbanans beskaffenhet viktig.
Forutom ojimnheter och hinder handlar det om l6vsopning pa hésten, sné- och
halkbekidmpning pa vintern och sandupptagning pa varen.

Under 2022 genomfordes en inventering av statusen pa den asfalterade delen av
gang- och cykelnitet, som visade pa ett eftersatt underhall pa 30 miljoner kr.
Nuvarande budget f6r beliggning dr 7 miljoner kr drligen. Dessa medel ska dock
dven ricka till gatunitet, vars eftersatta underhall i samma inventering bedémdes
till 107 miljoner kr. Sprickbildning, ojamnheter och sittningar var de vanligaste
skadetyperna i ging- och cykelvignitet.”

En stor forbittring for cyklisterna i Orebro ir sopsaltning av de mest trafikerade
gang- och cykelbanorna, som inférdes i stérre skala vintern 2015-2016. Vintern
2022-2023 sopsaltades ca 60 km cykelbana, med prioritet inte bara pa
huvudcykelstraken utan dven andra med mycket trafik, se Figur 25.
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Figur 25. Cykelbanor i Orebro titort som sopsaltas vintern 2022-2023.

En bra sidoeffekt av sopsaltningen ar att problemet med 19st grus om varen
forsvinner. Sopsaltningens storsta nackdel 4r hoga kostnader, fraimst eftersom
maskinerna behover ut oftare.

54 Underhallsutredning GC-vigar 2022. Sammanfattande teknisk redovisning. Rambéll, 2022.
TN 408/2022.
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Alla storre gang- och cykelbanor som leder in mot centrum — utéver de sop-
saltade straiken som underhalls oftare — bérjar snéréjas nir det slutat snéa och det
har fallit 3-5 cm sné vid samma tillfille. Alla Gvriga cykelvigar réjs nir det fallit
5-7 cm sné vid samma tillfalle.

Orebroarna ir nigot mer nojda med snéréjningen av ging- och cykelbanorna dn
boende i andra kommuner av samma stotlek, Zven om andelen minskade frin 70
till 68 procent mellan 2021 och 2022. Klart firre, 62 procent, ir néjda med
snoréjningen av gator och bilvigar.”

Pa kommunens hemsida uppdateras 16pande pagiende arbete med snoréjning,
halkbekdmpning och sandupptagning via Vinterdagboken. Alla snéréjnings-
fordon ar utrustade med GPS, det dr dock inte maoijligt att 1 realtid se vilka strak
som dr snorojda eller inte.

Framkomlighet med motorfordon
Ny infrastruktur

Perioden 2007-2022 har lingden pa det kommunala vignitet 6kat med 21
procent, fran 4006 till 491 km. Det ir lika mycket som befolkningsokningen under
samma period, varfor lingden gata per invanare ar oférindrad under perioden. Se
Figur 23 i avsnittet om gang och cykel ovan.

De ca 85 km ny kommunal vig som tillkommit dterfinns frimst i nya stadsdelar
och verksamhetsomraden. Ett par nya storre investeringar som fardigstalldes
kring 2010 och som gjort det littare att kora bil i Orebro dr Sédetleden och
Gustavsviksbron samt CV-gatan och Skebidcksbron. Den senare breddades 2019
for att Oka trafiksakerheten med bibehéllen framkomlighet for alla trafikslag.

En annan férindring som har underlattat for biltrafiken ar den satsning pa att
Oppna tidigare avstingda gator som pagatt sedan trafikprogrammet antogs 2014.

I titorten Orebro har hastigheten for bilar sinkts pA manga gator den senaste
tioarsperioden, se Figur 26. Detta bedéms dock inte ha paverkat
framkomligheten med bil nimnvirt. En regional investering, men som paverkar
trafiken i Orebro, ir S6dra tvirleden (riksvig 51 Almbro-Marieberg), som ocksa
tardigstilldes 2010.

Kollektivirafikens framkomlighet
Stadsbussarnas medelhastighet ar, i jimforelse med andra stider, lag.

Regionbussarna fastnar i samma kéer som bilarna pa vig in och ut ur Orebro
under rusningstrafik. Det innebdr att det i regel tar 40—60 procent lingre tid att ta
buss jimfért med bil till Orebro resecentrum frin Odensbacken, Vintrosa,
Garphyttan, Fjugesta och Karlskoga. Mellan Orebro och Glanshammar tar
bussresan nastan dubbelt s lang tid.

Region Orebro lin har som mal att det inte ska ta mer 4n 30 procent lingre tid att
dka regionbuss jamfort med bil (f6r expressbussar max 20 procent). For att det

55> www.kolada.se
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ska kunna uppnas kravs sannolikt dtgarder som ger bussen fortur pa vig in och ut
ur Orebro.
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Figur 26. Hastighetsbegransningar i Orebro titort. Karta fran Nationella vigdatabasen,
hdamtad 2022-12-09.

Inférande av snabbussar (BRT) kommer att 6ka framkomligheten for
regionbussarna inom staden, eftersom det innebir sirskilda korfalt f6r
kollektivtrafiken. De forsta delstrickorna fardigstilldes 2021-2022. Det finns
ocksa planer pa ett busskorfalt pa Osta Bangatan séder om korsningen med
Rudbecksgatan, vilket gynnar de bussar som kommer in fran Sédra infarten.

Utover busskorfilt finns nu dven teknik f6r signalprioritering 1 alla véra trafik-
signaler, med mojlighet att ge kollektivtrafiken fortur. Prelimindra data fran
Region Orebro lin visar att bussarnas kortid minskar med upp till 12 procent pa
strackor med signalprioritet, jimfort med samma stracka utan. Stadsbussarnas
medelhastighet kommer ocksa att 6ka med det nya linjenit som nu férbereds och
som kommer att sjosittas 1 december 2024.
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Bilparkering

En firsk uppfoljning av de parkeringsriktlinjer som antogs 2013 visar att
kommunen genomfort stora delar av den samtidigt beslutade handlingsplanen.
Trots det ir det lingt till maluppfyllelse.*

Vid den féregdende uppfoljningen 2020 bedémdes fyra av fem mal vara delvis
uppnadda och ett mal inte uppnatt. Denna bedémning kvarstar 2023. Dock dr
betydligt fler atgirder paborjade eller genomforda.

Den enskilt viktigaste atgirden sedan riktlinjerna antogs ar framtagandet av
flexibla parkeringstal, som innebir att det byggs firre parkeringar dn tidigare,
atminstone i de centrala delarna av staden. Med de flexibla parkeringstalen har det
ocksa blivit littare att tillimpa parkeringskép och samnyttja parkeringsplatser. De
flexibla p-talen har dven gynnat etablerandet av bilpooler.

Dock har kommunen inte fullt ut hanterat flera av de atgirder som ir viktiga f6r
maluppfyllelse, nimligen att synliggora kostnaden for parkering och att successivt
anpassa antalet allmint tillgingliga parkeringsplatser i stadskirnan. Atgirden att
anpassa tids- och avgiftsreglering sa att avsedd kundgrupp prioriteras har delvis
hanterats genom de nya avgifter som borjade gilla 2021, se Figur 27.
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Figur 27. Parkeringszoner som inférdes 2021, zon 1 (réd) i de inre delarna av staden och zon
2 (gron) utanfor. | zon 2 &r det dven majligt att ansoka om tillstand for boendeparkering.

56 Uppfdljning av parkeringsriktlinjer for Orebro kommun 2023. Moe 498/2023.
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Vi har inte nigon fullstindig bild av parkeringssituationen i Orebro.
Beldggningsgraden pa kommunens egna parkeringar har dock riknats ett antal
ganger fOr att undersoka effekten av den avgiftshdjning som genomfordes under
2021. Manga parkeringar pa gatumark dr relativt ofta fullbelagda, varfor
regleringen av dessa bor justeras. Data fran parkeringsledingssystemet visar att de
anslutna p-husen aldrig har full beldggning, inte ens vid besokstoppar till staden,
sasom marknadsafton i juni och Black Friday i oktober.

Hir foljer nagra slutsatser frin uppfoljningsrapporten:

e Trots nya avgifter 2021 ér det ofta ligre avgifter pa kommunens
markparkeringar 4n vad som tas ut i parkeringshusen. Det dr darfor ofta
tullt pa markparkeringarna i city — som 1 forsta hand ska vara tillgangliga
for tillfilliga besokare — och gott om plats i p-anliggningarna.

e Trots ledig kapacitet i p-husen har inget arbete bedrivits for att reducera
antalet gatumarksparkeringar i stadskirnan.

¢ De nya avgifter som inférdes 2021 innebar att det blivit visentligt dyrare
att parkera pa gatan i zon 2. Dock erbjuds boendeparkering till starkt
rabatterat pris, vilket delvis underminerar effekten och tycks flytta ut bilar
fran kvarters- till gatumark.

e Sedan fem-tio ar tillbaka har kommunens anstillda inte lingre fri
parkering vid arbetsplatsen, om den ligger inom avgiftsbelagt omrade.
Avgifterna inom zon 2 har dock inte justerats efter forindringen pa
gatumark.

e Det faktum att kommunen tillhandahaller parkeringar till lag eller ingen
kostnad inom gangavstand fran citykidrnan motverkar méjligheten att na
de mal kommunen har for trafikens utveckling.”

Omridesvisa parkeringsplaner har visat sig vara ett bra verktyg for att kartligga
och belysa behov av férindringar. En genomlysning av de sddra stadsdelarna
visar pa en omfattande subventionering av bilparkering, inte minst pa allmin
plats eftersom det vanligtvis ar fri parkering utmed gatorna utanfér nuvarande
parkeringszoner.”

Pendlarparkeringar dr en pusselbit i ett framtida hallbart transportsystem. En
utredning som presenterades 2019 (Sam 25/2019) patalade dock svarigheten att
tillskapa parkeringar som uppfyller sitt syfte, nimligen att fa bilister att limna
bilen utanfor staden, eller allra helst lingre ut i systemet, och dér 6verga till
kollektivtrafik. I utredningen pekas ett mindre antal platser ut som pilotprojekt
och under 2022 paborjades ett pilotprojekt i Bjorkhaga. Samma ar tillkom
utredningen ”Mobilitetshubbar: Férdjupning och prioritering” (Sam 549/2022)

57 Resvaneundersékningar visar pa ett tydligt samband mellan tillgdng till, och kostnad fér,
bilparkering vid arbete/skola och val av fardmedel. Bland dem som har tillgang till gratis
parkering gors tre av fyra resor med bil. Ar parkeringen avgiftsbelagd dr motsvarande andel
endast 40 procent.

58 Fdrutsattningar for parkering i sédra delarna av Orebro. En utredning fér en samlad
hantering av parkeringsfragan i S6rby/Eklunda, S6rbyangen och Ladugardsiangen. Moe
356/2023.
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som bland annat beskriver vilka platser som skulle kunna vara aktuella att
utveckla de nirmaste aren.

Laddplatser for elfordon

Kommunens riktlinjer for laddinfrastruktur™ foresprikar att kommunen ska vara
mojliggbrare men att privata aktorer ska driva utvecklingen.

Sedan dokumentet antogs 2017 har antalet offentliga laddplatser i Orebro 6kat
kraftigt.” En bedémning utifrin EU-kommissionens kriterier 4r dock att
laddpunkterna i nirtid behover bli visentligt fler for att inte begrinsa
elektrifieringen av fordonsflottan. Hir krivs att framfor allt fastighetsagare —
béade privata och offentliga — tar sitt ansvar.

En utredning fran kommunledningsférvaltningen hosten 2022 pekar pa behov av

att revidera riktlinjerna, ett arbete som sannolikt kommer att bedrivas under 2023.

Sedan 2020 finns nya lagkrav i Plan- och byggférordningen® som innebir att:

e Nya bostadshus med fler 4n 10 parkeringsplatser i byggnaden eller pa
tomten ska ha ledningsinfrastruktur (férberedelse med tomrér eller
liknande) till alla parkeringsplatser.

e Byggnader som inte dr bostadshus och som har fler dn 10 p-platser i
byggnaden eller pa tomten ska ha ledningsinfrastruktur till 20 procent av
parkeringsplatserna och minst en laddningspunkt f6r elfordon.

Dirutover stills retroaktiva krav, som innebar att for befintliga uppvirmda
lokaler som inte dr boningshus med mer 4n 20 parkeringsplatser ska det fran 1
januari 2025 finnas minst en laddpunkt. F6r kommunens del innebidr det
retroaktiva kravet att ett tjugotal parkeringar behéver forses med laddplats for
elfordon. Under 2022 uppfordes sammanlagt atta publika laddpunkter vid
Tringen och i Annaboda.

For att stimulera utbyggnaden av laddplatser f6r tunga fordon har staten, genom
Energimyndigheten, erbjudit ett investeringsstod pa 100 procent till sa kallade
’regionala elektrifieringspiloter”. En sidan kommer att etableras i Orebro.
Trafikverket kommer dven att bygga elvig — dir tunga fordon ska kunna laddas
under fird — pa E20 mellan Brindasen och Adolfsberg med start 2025.

Drift- och underhall av kommunala gator och vagar

Under 2022 genomfordes en inventering av statusen pa den asfalterade delen av
gatundtet, som visade pa ett eftersatt underhall pa 107 miljoner kr. Nuvarande
budget for beliggning dr 7 miljoner kr arligen. Dessa medel ska dock dven ricka

59 Riktlinjer fér laddinfrastruktur i Orebro kommun. Ks 242/2017.

80 Under 2021 fanns det 74 laddplatser med en sammanlagd effekt pa 814 kW i Orebro
kommun, enligt en utredning vid kommunledningsforvaltningen. Antalet elbilar registrerade i
Orebro kommun uppgick vid slutet av 2022 till 4 926, varav 2 270 rena elbilar.

61 Boverket (2021). Regler for laddning av elfordon. https://www.boverket.se/sv/PBL-
kunskapsbanken/regler-om-byggande/laddning-av-elfordon/ Hdmtad 2022-10-24.
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till ging- och cykelnitet, vars eftersatta underhall 1 samma inventering bedémdes
till 30 miljoner kr.”?

Sprickor var den vanligaste registrerade skadetypen i gatunitet, med en férekomst
lings drygt 37 procent av de inventerade strickorna. Oxidation/stenslipp, en
primirt dldersrelaterad skada, hade en motsvarande férekomst pa knappt 36
procent. Lagningar efter grivarbeten, som orsakar en lokal férsimring av
vigkonstruktionen, foljde direfter med en férekomst pa niarmare 27 procent.

Tillgang till digitala I6sningar

Digitala 16sningar ar ett sitt att na tillgdnglighet utan att behéva forflytta sig och
som Gverbryggar langa avstand. Den digitala infrastrukturen i kommunen ér vil
utbyged. Enligt uppgift frin Region Orebro lin hade 97 procent av hushillen i
Orebro kommun tillgang till fast bredband om minst 1 Gbit/s eller fiber i
absoluta nirheten av bostaden i oktober 2020.”

Det dr snarare arbetsuppgifterna dn infrastrukturen som avgor hur manga
arbetsresor som kan ersittas med distansarbete. Enligt en studie fran WSP kan 28
procent av den yrkesarbetande befolkningen i Orebro kommun arbeta pa
distans.** Detta paverkar dock trafikarbetet mindre in man kanske tror: Om de
som kan distansarbeta goér det 1 genomsnitt varannan dag minskar trafikarbetet
teoretiskt med omkring 5 procent, om vi antar att syftet med var tredje resa ar att
ta sig till och frin jobbet. Och eftersom varannan resa gors med gang, cykel och
kollektivtrafik minskar resandet med privatbil bara drygt 2 procent. Men effekten
kan anda bli markbar, sarskilt under rusningstid, da de flest arbetsresor gors.

Som en effekt av pandemin skedde en snabb utveckling av e-handeln, som ocksa
paverkar behovet av transporter. Det finns i dagsliget inget som talar for att
trafiken till f6ljd av e-handeln har minskat, men med tanke pa alla ineffektiva
bilresor mellan butik och bostad dr potentialen betydande. Det tillkommer
successivt fler leveransboxar och likande som medger att bestillda varor kan
himtas fastighetsnara.

62 TN 408/2022. Underhallsutredning gator 2022. Sammanfattande teknisk redovisning.
Rambdll, 2022.

83 Region Orebro ldn, https://utveckling.regionorebrolan.se/sv/samhallsplanering/digital-
infrastruktur/ Hamtat 2023-04-12.

64 Okat distansarbete — s3 paverkas svenska stider och kommuner. En risk/mdjlighetsanalys.
WSP, 2021. https://www.wsp.com/sv-se/insikter/okat-distansarbete-sa-paverkas-svenska-
stader-och-kommuner.
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Social hallbarhet i fransportsystemet

I detta kapitel beskrivs trafiksikerhet, trygghet, folkhalsa, barnperspektivet,
tillgdnglighet, ekonomiskt utsatta grupper och jamstilldhet.

Trafiksakerhet

Orebro kommun arbetar pa olika sitt med 6kad trafiksikerhet for alla. Malet ir
nollvisionen, att inga manniskor ska skadas svart eller dodas i trafiken.

Olyckor som resulterar i dédsfall eller svart skadade dr ovanliga pa det
kommunala vignitet. Teknik- och servicenimnden (tidigare tekniska nimnden)
har en arlig budget for trafiksikerhetsatgarder. Dessa prioriteras pa platser dar
oskyddade trafikanter har behov av att korsa gatan och dir hastigheterna dr héga,
det ar stor andel motorfordonstrafik eller i narhet till skolor.

Kommunen har under manga ar arbetat for hastighetsgrinsen 30 km/tim i
bostadsomraden och under 2010 fick stora delar av de tittbebyggda omridena i
Orebro nya hastighetsgrinser (se Figur 26).

Bade polis och sjukvard rapporterar in trafikolyckor till den nationella databasen
for trafikolyckor, STRADA.” Registrerade olyckor pi det kommunala vignitet
framgar av Figur 28. Det finns dock ett stort moérkertal, speciellt for lindrigare
olyckor, som varken tas hand om av sjukvirden eller rapporteras till polisen.
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Figur 28. Antal polis- och sjukhusrapporterade trafikolyckor p& samtliga gator i Orebro tétort,
inklusive Hovsta och Marieberg, perioden 2013-2022. Kalla: STRADA.

65 STRADA = Swedish Traffic Accident Data Acquisition, se
https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/statistik/Olycksstatistik/om-strada/
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Figur 29 ir en sammanvigning av mattliga, allvarliga och dédsolyckor de senaste
fem aren, per trafikslag och olyckstyp. Av de totalt 214 olyckorna var en
dédsolycka, dir en cyklist blev pakord av en bilist med vijningsplikt.
Singelolyckor dr en mycket vanlig olyckstyp. Av de 29 allvarliga olyckorna var tva
tredjedelar singelolyckor bland fotgiangare och cyklister. Av de étta allvarliga
fotgingarolyckorna under perioden anges i fem av fallen sno, is eller ojamnt
underlag som orsak till olyckan.

Sedan vintern 2014—15 har kommunen patagligt forbittrat vintervaghallningen
tor gaende och cyklister genom att sopsalta de viktigaste straken (se Figur 25).

Okad trafiksikerhet handlar inte enbart om fysiska dtgirder. Teknik- och
serviceforvaltningen arbetar dven 16pande med information till skolorna.

Orebro kommun saknar fér nirvarande en strategi med tydliga mal och
prioriteringar fOr trafiksikerhetsarbetet.
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Figur 29. Alla mattliga, allvarliga och dédsolyckor, fordelade pa trafikslag och olyckstyp, pa
samtliga gator i Orebro tatort, inklusive Hovsta och Marieberg perioden 2018-2022. Lindriga
olyckor ingar inte. Kalla: STRADA, data hamtat 2023-02-11.

Trafiksidkerhetsorganisationen NTF har under 2020 och 2021 riknat andelen
cyklister med hjilm i Orebro kommun. Resultaten ir inte statistiskt sikerstillda
med indikerar att hjadlmanvindningen ligger pa en lig niva jamfort med riks-
genomsnittet och ett gott stycke under det mal Trafikverket formulerat f6r 2020.

Trygghet

Trygghet dr viktigt for att alla invanare ska vilja rora sig fritt i staden. Kommunen
arbetar med trygghet pA manga olika plan. Orebro brottsférebyggande rad
(OreBRA) arbetar kontinuerligt med trygghetsfrigor. Genom trygghetsvandringar
i olika aktorers regi identifieras atgiardsbehov pa olika platser, vilket kan handla
om bittre belysning och r6jning av buskar.
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En nationell undersékning visar att tva av tre kommuninvéanare (67 procent)
kinner sig trygga utomhus 1 omradet dir de bor nir det 4r morkt ute, vilket dr
under riksgenomsnittet 73 procent.”

Vid trafikplanering strivar kommunen efter att 6ka tryggheten genom att 6ka den
sociala nirvaron, till exempel att franga trafikseparering, ta bort barriirer, Oka
tryggheten pa otrygga platser och skapa dverblickbarhet.

Kommunen arbetar 16pande med utbyte av armaturer och férbittrad belysning
pa otrygga platser. Nir det giller belysning finns ett omfattande och eftersatt
underhéllsbehov, dir budgeten tillfalligt forstirktes under 2022.

Satsningen pa bittre cykelstill med lasbarhet mot ram, och vid storre parkeringar
bittre belysning, dr ocksa en satsning pa 6kad trygghet. Stora investeringar har
gjorts frin 2015 och framat. Figur 30 visar antalet anmilda cykelstolder per
invanare fran ar 2000 och framat, dir Orebro kommun dessvirre tillhor
toppskiktet i Sverige. Det finns viss variation mellan aren men trenden ar relativt
stabil och méjligen svagt nedatgaende. Det finns dock ett morkertal 1 cykelstélder
som aldrig polisanmils. Uppklaringsgraden nationellt ligger pa 0—1 procent.

Elcyklar klassas sedan 2020 som en egen brottskategori, vilket framgar av
diagrammet. Ungefir var sjitte anmild cykelstold giller en elcykel, vilket betyder
att risken for att en elcykel blir stulen dr avsevirt hogre dn for en vanlig cykel.
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Figur 30. Antal anmalda cykelstélder i Orebro kommun 2000-2021.5” Sedan 2020 &r elcyklar
en egen brottskategori, tidigare ar raknas de in bland andra cyklar

Ett omfattande trygghetsarbete har ocksa bedrivits i Orebros stadskirna, i
samverkan med City Orebro och OreBRA, vilket resulterade i en s.k. Purple Flag-
certifiering 2017, som fornyades 2020.%

% Sveriges kommuner och regioner, Oppna jamforelser: trygghet och sdkerhet 2022.
57 Brottsférebyggande radet, statistik.bra.se, hdmtat 2022-12-08.

58 For att bli Purple Flag-certifierad kravs att staden uppfyller kriterier utifran fem fokus-
omraden: sakerhet, tillganglighet, utbud, plats och policy.
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Folkhalsa

Insikten om den fysiska aktivitetens betydelse for folkhilsan vixer sig allt starkare
1 takt med att nya forskningsron presenteras.

Hur transportsystemet dr utformat har stor betydelse for val av firdmedel och
ddrmed invanarnas vardagsmotion. En planering som inte glesar ut staden och
som gynnar gang och cykel dr en planering for bittre folkhilsa, med stora
samhillsekonomiska vinster som foljd.

Fler manniskor skulle na upp till de rekommenderade nivderna av daglig fysisk
aktivitet om de anvinde sig av aktiv mobilitet, i f6rsta hand gang och cykel, vid
sina vardagsforflyttningar. Dessutom dr detta ett tidsbesparande sitt att dgna sig
at fysisk aktivitet eftersom man transporterar sig och motionerar samtidigt. En
positiv sidoeffekt kan vara att bilanvandningen minskar, vilket i sin tur okar
folkhalsan ytterligare genom minskning av féroreningar, buller och olyckor.

Den nationella rekommendationen om vardaglig fysisk aktivitet minst 60 minuter
per dag for barn och unga och 150-300 minuter per vecka for vuxna, pa en niva
ddr pulsen och andningen 6kar.

Enligt enkiten ”Liv & hilsa ung” 2020 var det ungefir 50 procent av
hégstadieeleverna i Orebro kommun som rérde pa sig mer 4n 60 minuter per
dag.(’() Det framgir dock inte i vilken utstrickning aktiviteten var av saidan
intensitet att det raknas. Nationellt beriknas bara tvé av tio barn nd upp till den
rekommenderade nivan.

Manga vuxna kommuninvanare nar heller inte upp till de rekommenderade
nivaerna. I enkdten ”Liv och hilsa” 2022 dr det bara 40 procent av kvinnorna och
33 procent av mannen som ror pa sig (promenad, cykling, tridgardsarbete) mer
in 150 minuter i veckan. An firre, 18 respektive 24 procent, dgnar sig at trining
med f6rhéjd puls mer 4n 120 minuter per vecka.”

Det aktiva resandets positiva inverkan pa folkhilsan ér stor. Gang- och cykelresor
beraknas varje ar férhindra cirka 3 000 fortida dodsfall. Samhallskostnaden for
bristande fysisk aktivitet 4r ocksa betydande. Enbart kostnaden for fetma
uppskattas nationellt till 70 miljarder kronor per ar.”" Om effekten pi minskad
dodlighet fordelas 6ver landet och 6rebroarna cyklar dubbelt sa mycket som
genomsnittet betyder det att gang och cykel sparar ungefir 90 liv i kommunen
varje 4r. Med samma sitt att rikna blir samhillskostnaden fér fetma i Orebro
kommun ungefir en miljard kr per ar.

Viirldshilsoorganisationen WHO har tagit fram verktyget HEAT for att berdkna
samhillsekonomiska effekter av olika firdmedelsval. Faktorer som fysisk
aktivitet, luftféroreningar och trafikolyckor ir med i berikningen. Orebro
kommun har bland annat anvint verktyget for att berdkna nyttan med en

% Liv & hilsa ung. Region Orebro I4n 2020. Databasen kan nés via regionens hemsida.

70 Liv & hilsa 2022. https://utveckling.regionorebrolan.se/sv/valfard-och-
folkhalsa/folkhalsan-i-siffror/liv--halsa/ Data hamtade 2023-03-01.

71 Utredning av mal fér 6kad cykling i Sverige — ett regeringsuppdrag. VTI rapport 1125. Vig-
och transportforskningsinstitutet, 2022.
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kampanj for 6kad andel vintercyklister. Folkhalsovinsterna var 20 ganger storre
in vad kampanjen kostade att genomfora.

En annan berikning har gjorts inom ramen f6r PASTA-projektet. Hir kom man
fram till att om firdmedelsandelarna i Orebro dndras s att malen i trafik-
programmet uppnds — det vill sdga att 60 procent av resorna sker med gang, cykel
eller kollektivtrafik — sa skulle 44 liv kunna sparas varje ar. Det ger en samhills-
ekonomisk vinst pa 1,75 miljarder kronor per ir, flera andra vinster oriknade.

Barnperspektivet

Den 1 januari 2020 blev barnkonventionen lag i Sverige, vilket bland annat
innebir att barnets rittigheter ska beaktas vid avvigningar och bedémningar som
gors 1 beslut som ror barn. Det betyder att kommunen i samtliga trafikprojekt ska
beakta barnperspektivet och fundera kring hur projektet paverkar barn och deras
narmiljé. Dir det 4r mojligt ska kommunen bjuda in till dialog med barn. I ndgra
projekt, bland annat 1 gangstrategin och i arbetet med Hertig Karls allé, har det
gjorts en barnkonsekvensanalys.

Kommunen genomfor 16pande trafiksikerhetshéjande dtgirder i anslutning till
skolor. Aktuella exempel 4r Norrbyskolan, Ekersvigen vid Akerbirsgatan,
Hjalmarvagen vid Erik Rosenbergs vig, Sérbyskolan och Tybblelundsskolan.

Kommunen har tagit fram tips kring utformning av trafikmiljon kring skolor,
informationsmaterial till skolornas hemsidor och till virdnadshavare och dven en
rutin for hur trafikproblem kring skolor ska hanteras. Pa vissa skolor delas dven
material ut direkt till eleverna. P4 webbplatsen Pedagog Orebro finns dven
pedagogiskt material for olika z?11dersgrupper.73

For att mojliggora cykelutflykter i skolor dven i de fall inte alla barn har tillgang
till egen cykel tillhandahaller kommunen kostnadsfritt 80 skolcyklar, vilka i
allminhet ar fullbokade manaderna fére och efter sommaruppehallet.

Det ar virt att notera att vi har bristande kunskaper om resvanor for invanare
under 16 ar, eftersom de inte ingar i kommunens och regionens
resvaneundersékningar. I den undersékning som genomfors varen 2023 stills
dock fragor fran sex ar och uppit.

Tillganglighetsanpassning

Att tillgodose tillganglighet t6r personer med funktionshinder dr viktigt vid
investeringar och vid om-/nybygenation av gaturum. Teknik- och
servicendimnden (tidigare tekniska nimnden) har dven en sirskild budget for
tillgdnglighetshéjande atgirder pa befintliga gator och vigar.

Inom kollektivtrafiken ansvarar kommunen for att busshallplatserna ar
tillgiingliga i de fall dir kommunen ir vighallare, vilket frimst 4r inom Orebro

72 PASTA (Physical Activity through Sustainable Transport Approaches) var en stor jamférelse
av fardmedelsval och halsovinster som genomférdes i Orebro och sex andra europeiska
stader. Projektet avslutades 2017. Se vidare www.pastaproject.eu

73 pedagog Orebro, https://extra.orebro.se/pedagogorebro/



http://www.pastaproject.eu/
https://extra.orebro.se/pedagogorebro/

TEMARAPPORT TRAFIK | OREBRO KOMMUN 2023

titort.”* Andelen tillginglighetsanpassade busshillplatser i titorten har 6kat och
uppgick till 45 procent 2022 (85 av 189 hallplatsligen).”

Regionalt paborjades ett arbete 2022 med att tillgidnglighetsanpassa tolv
busshallplatser utmed det regionala nitet, tvi av dem finns i Orebro kommun:
Vintrosa samt Tradvigen 1 Garphyttan. Av de 6vriga ar det flera som anvinds av
pendlare in till Orebro, bland andra Lanna centrum och Rivabacken i Ekeby
(Kumla kommun).”

Ekonomiskt utsatta grupper

Som framgar av avsnittet kring 6rebroarnas resvanor finns det stora skillnader
mellan stadsdelar, som i stor utstrickning samvarierar med socioekonomiska
torhallanden. Manga hushall har inte rad med bil och dir kan dven
kollektivtrafikens kostnader utgora ett hinder, till exempel f6r barn och
ungdomar att ta sig till olika aktiviteter.

Det som underlittar resandet f6r ekonomiskt utsatta grupper 6kar ocksa
mojligheten for barn och ungdomar att rora sig pa egen hand. Att inte sprida ut
bebyggelsen och att prioritera gaende och cyklister 6kar jamlikheten i staden.
Aven atgirder som prioriterar kollektivtrafikens framkomlighet bidrar till
jamlikhet eftersom privatbilar — som inte alla har rid med — orsakar kéer och
darmed lingre restider for alla. Med satsningen pa egna korfilt och prioritet for
bussarna i trafiksignalerna minskar restiderna i kollektivtrafiken.

Kommunen arbetar med att skapa gena cykelférbindelser mellan stadsdelar och
centrum i syfte att 6ka integrationen och minniskors mobilitet. Att 6ppna

bilgator mellan omraden som idag ir avskilda fran varandra kan vara ett sitt att
minska rumslig segregation, d4ven om effekterna kanske inte syns forrin pa sikt.

Kommunen har under en lang foljd av ar arrangerat cykelskolor f6r vuxna, som
fraimst vint sig till personer med utlindsk bakgrund. Verksamheten har bedrivits i
olika regi, bland annat av Partnerskap Orebro i Brickebacken och Oxhagen och
sommaren 2022 av Folkets hus 1 Vivalla. Genom aren har manga hundra
personer lirt sig cykla och dirmed Okat sin rérlighet, personliga frihet och
anstallningsbarhet.

Fragor kring mobilitetsrittvisa har pa senare ar dykt upp som ett forskningsfalt
och Orebro kommun har ingatt i en referensgrupp i ett projekt med forskare fran
bland annat Orebro universitet.

74 P& 6vriga vagar ansvarar Trafikverket for hallplatserna. Regionen ansvarar for att fordonen
uppfyller kraven.

75 Uppgift fran region Orebro |dn, avser ldget i mars 2022. Med tillgdnglighetsanpassning
avses busskantstod, taktilt strak och visuellt strak. En hogre andel angavs i forra
temarapporten, men da hade kommunen ansvar for ett mindre antal hallplatser.

76 Kriterier for att en hallplats ska klassas som tillganglig ar: Bussen ska ha ett sikert stille att
stanna p3, det ska finnas en forhojd kantsten sa det ar latt att ga av och pa bussen, det ska
finnas skyddsstrak for synnedsatta, rorelsenedsatta ska ha tillgang till hallplatsen och det ska
ga att anvanda barnvagn. Beroende pa antalet passagerare och regionala 6verenskommelser
ska det finnas vaderskydd.
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Jamstalldhet

Ett viktigt mal dr att transportsystemet ska vara jamstillt, det vill sdga likvardigt
svara mot kvinnors respektive mins transportbehov.

For att kunna utvirdera vad som hinder pa omradet behovs tillgang till
konsuppdelad statistik. En del sadan finns i vara resvaneundersokningar.
Generellt kan sdgas att skillnaderna i resmonster dr ganska sma: Min gor ndgot
fler bilresor an kvinnorna, som 1 gengild cyklar, gir och aker buss i nagot hogre
utstrickning. Den stOrsta skillnaden ér att mannens bil- och cykelresor 1 regel ar
lingre. Vid bilresor dr kvinnorna oftare passagerare och min oftare férare.

Enligt resvaneundersékningen 2011 hade 86 procent av minnen och 79 procent
av kvinnorna tillgang till bil 1 Orebro kommun. Min hade kérkort i nagot hogre
utstrackning dn kvinnor, 85 respektive 81 procent. Se vidare avsnittet ”’Sa reser
Orebroarna”.

I medborgarenkiter framgar hur mén och kvinnor upplever transportsystemet.
Resultat frin SCB:s medborgarundersokningar’” redovisas mer utfotligt i avsnittet
» Aterkopplingar och granskningar”, men det ir ganska fa punkter med betydande
skillnader mellan konen. I bada dessa fall dr dock kvinnorna patagligt n6jdare dn
mannen:

e Mojligheten att enkelt anvanda kollektivtrafiken f6r vardagliga resor.

e Mojligheten att pa enkelt sitt kunna gora lingre resor frin kommunen
utan att anvanda bil.

Den 6kande regionala pendlingen har enligt en del forskning negativa effekter pa
jamstallheten. Mycket tyder pa att lingpendling bade kan bevara och forstirka
konsskillnader i hemmet och pa arbetsmarknaden. Inkomsten 6kar mest for
langpendlande min. For deras partners minskar i stillet inkomsten, samtidigt som
de fér ett storre ansvar for barn och familj.”

En sa kallad konskonsekvensanalys genomfordes f6r huvudcykelstraket
Universitetsleden 2018. Resultatet visade att investeringen var relativt jamstalld
eftersom leden anvindes av min och kvinnor i lika stor utstrickning. Dock var
andelen kvinnor som anvinde leden ligre under kvillstid, vilket kopplades till
allmian otrygghet. Kénskonsekvensanalys kan vara relevant att gora vid storre
torindringar och investeringar i infrastrukturen.

En faktor som f6ljs upp nationellt ir f6rdelningen mellan mén och kvinnor i
styrelser och ledningsgrupper pa trafikomradet. Mandatperioden 2019-2022 var
konsférdelningen i Orebro kommun jimn i Programnimnd samhillsbyggnad
(atta kvinnor/sju min) och Tekniska nimnden (sju kvinnor/atta min). Perioden
2023-2026 ar férdelningen jamn i markplanerings- och exploateringsnimnden
(sju kvinnor/4dtta min), medan teknik- och servicenimnden till 73 procent bestar
av man (fyra kvinnor/elva min).

77 SCB:s statistikdatabas, uppgifter hamtade 2023-01-31.

78 Férdjupning av de transportpolitiska mé&len — hilsa och livsmiljé. Trafikanalys, rapport
2019:11. www.trafa.se
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Trafikens miljopaverkan

I detta kapitel beskrivs klimatpaverkan, buller, luftkvalitet och dagvatten.

Klimat

Vigtrafikens klimatbelastning ar ett resultat av faktorerna korstrackor, fordonens
drivmedelsférbrukning och drivmedlens innehéll av fossilt kol.

Figur 31 visar hur de beriknade utslippen av vixthusgaser fran fordonstrafik
inom kommunens grinser har férindrats sedan 1990. Trenden ar sedan 2010
nedatgiende, frimst pa grund av lagstiftning som tvingat fram effektivare fordon
och en 6kad andel biodrivmedel. Minskningen inom Orebro kommun sedan
topparet 2010 fram till 2020 4r 32 procent, vilket 4r nagot mer dn nationellt for
samma period, minus 27 procent. Bade lokalt och nationellt star personbilarna
for ungefir tva tredjedelar av utslippen och lastbilar och bussar f6r en tredjedel.
Det bor noteras att siffrorna for 2020, som ér de senast tillgangliga pa kommun-
niva, sannolikt paverkas av dimpad trafik till f6ljd av pandemirestriktioner.
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Figur 31. Utsldpp av vaxthusgaser fran trafiken inom Orebro kommuns granser 1990-2020.
Den gréna stapeln visar totala utsldppen om malet fér perioden 2010-2030 ska uppnas. ’°

Berikningar fran Trafikverket visar att det nationella malet minus 70 procent
perioden 2010 till 2030 hade varit inom rdckhall, Zven med viss fortsatt
trafiktillvixt — mycket tack vare den snabba elektrifieringen — om den sa kallade
reduktionsplikten f6r drivmedel hade bibehallits. Reduktionsplikten sinktes dock
av den nytilltridda regeringen hosten 2022 i ett fors6k att dimpa prisékningen pa
drivmedel. En fortsatt snabb elektrifiering av fordonsflottan ér en viktig nyckel
for att ndrma sig malet men ricker inte till ens om samtliga bilar fran 2023 och

7% Uppgifter frdn Nationella emissionsdatabasen, hamtade 2022-11-30.
https://nationellaemissionsdatabasen.smhi.se/
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framat ir elbilar.*’ Aven effektivare fordon och minskat transportarbete krivs for
att nd miluppfyllelse.”

Det bor noteras att utslippen av vaxthusgaser fran trafiken i ganska liten
utstrickning gar att paverka lokalt. I viss utstrickning kan vi lokalt méjliggora for
fler elbilar genom att verka for fler laddplatser och paverka korstrickorna, men
berikningar som gjordes i kommunens klimatplan 2010 visar att endast 25
procent av trafikens klimatpaverkan sker pa det kommunala vagnitet, 13 procent
pa det regionala och 60 procent pa det nationella vagnitet.

Korta bilresor, som ir littast att flytta till cykel eller gang, stir for en ganska liten
del av klimatbelastningen. Om samtliga bilresor under 5 km flyttades 6ver till
cykel skulle klimatnyttan hégt rdknat bli ca 15 000 ton per ar, vilket inte dr mer dr
drygt 10 procent av personbilarnas totala utslapp.

Grovt riknat star lingre bilresor, 6ver 30 km, for ungefir tva tredjedelar av
privatbilarnas trafikarbete.”” For att minimera klimatbelastningen bér kommunens
huvudfokus vara att férindra det mer langviga resandet, till exempel den
regionala pendlingen, t.ex. genom atgiarder som Okar bussarnas framkomlighet i
staden och hojda parkeringsavgifter for arbetspendlare, som gor det mindre
attraktivt att ta bilen. Sa gott som alla atgirder som gor trafiken mer hallbar lokalt
har som sidoeffekt att klimatpaverkan i nagon utstrickning ocksa minskar.

Buller

Buller fran trafiken ér ett allvarligt samhallsproblem med héga samhalls-
ckonomiska kostnader. Bland annat orsakar hoga bullernivder koncentrations-
svarigheter, somnsvarigheter och 6kad risk f6r hjart- och kirlsjukdomar.

De riktvirden som finns avser i forsta hand ljudnivéer vid bostidernas fasad,
alltsa inte inomhus. Enligt Naturvardsverkets riktlinjer ska nivan utomhus vid
fasad inte 6verskrida 55 dB(A) ekvivalent ljudniva som dygnsmedelvirde. For
sparbunden trafik bor inte 60 dB(A) 6verskridas.

Orebro kommun har genomfort bullerkartliggningar 2012, 2017 och 2022.
Kartligeningen 2022, som metodmissigt ar jaimférbar med den 2017, visar att det
har skett en f6rdubbling av antal exponerade 6ver Naturvirdsverkets riktvirden
avseende vigtrafik och en 6kning med 20 procent fér den sparbundna trafiken, se
Figur 32.%

I enkiten Liv & halsa 2022 uppger 12 procent av kvinnorna och 8 procent av
minnen i Orebro kommun att de besviras mycket eller vildigt mycket av
trafikbuller i eller i narheten av sin bostad.

80 Uppgifter frdn Energimyndigheten, refererade i Dagens Nyheter 2022-11-27.

81 Observera att eldrivna fordon ger upphov till betydande klimatp&verkan vid tillverkning. De
raknas dock som utslappsfria och klimatbelastningen bokfors i stallet pa industrisektorn.

8 Jonas Eliasson, Trafikverket, Region Orebro ldns Fredagsakademi 2022-09-30.

8 Bullerkartlaggning med nordiska berdkningsmodellen éver Orebro kommun &r 2022.
Efterklang (Afry) 2023.
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Figur 32. Antal boende i Orebro kommun som exponeras fér buller fran vig- respektive
sparbunden trafik vid kartlaggningarna 2017 och 2022. Varden avser ekvivalenta ljudnivaer
vid fasad.

Kommunen erbjuder bullerskyddsbidrag nir vagbullret vid fasad 6verstiger 60
dB(A). Sedan det forsta dtgirdsprogrammet antogs 2013 har sammanlagt 1 350
tonster atgirdats med hjilp av bidrag frin kommunen, se Figur 33. Dirtill har
skiarmar och bullervallar tillkommit pa nagra platser, bade genom kommunens
och Trafikverkets forsorg. Under 2022 héjdes bullervallarna utmed
Universitetsallén (vid Norensbergsgatan) och vid Rittarevigen (Hjirsta, mot
motorvagen), for forbittrat bullerskydd.

Niagon uppfoljning av kommunens atgiardsprogram mot buller har inte gjorts,
men ett arbete paborjats med en handlingsplan f6r att minska bullerproblemen
vid férskolor och skolor.®
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Figur 33. Ackumulerat antal fonster som atgardats med bidrag fran kommunen.

84 Rtgardsprogram buller Orebro kommun 2018-2025. Antaget av Kommunfullmaktige 2018-
05-22. Sam 169/2017.
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En viktig metod for att minska bullret vid killan dr sinkta hastigheter for
fordonstrafiken. 2020 sinktes hastigheten pa Gustavsgatan mellan Vistra
Nobelgatan och Langgatan fran 50 till 30 £6r att reducera bullret och minska
vibrationer fran trafiken. I samband med ombyggnaden for snabbussar pa
Rudbecksgatan sinktes hastigheten fran 50 till 40 km/tim.

Andra vigbelidggningar, s.k. tyst asfalt, dimpar ocksé bullret vid killan. Ett f6rs6k
med tyst asfalt genomfordes pa Ostra Bangatan i héjd med Svampen och norrut
2017. En stricka pa 600 meter fick ny ytbeldggning och samtidigt sinktes
hastigheten frin 70 till 60 km/tim. Resultatet blev ligre nivaer uppmitt buller,
men ocksa patagligt minskade bullerstorningar f6r de kringboende, enligt den
utvirdering som gjordes av Arbets- och miljomedicin vid USO.*

En stor fordel med atgarder som dampar bullret vid kallan, sisom tysta
beliggningar och ligre hastigheter, dr att det blir en positiv effekt dven utomhus,
exempelvis 1 parker och pa skolgardar. Siankta hastigheter bidrar ocksa positivt till
en rad andra mal for trafiken, bland annat ligre olycksrisk och battre luftkvalitet.

Luftkvalitet

Luftféroreningar beriknas orsaka mellan 4 700 och 6 700 fortida dédsfall i
Sverige varje ar, enligt tva farska studier gjorda pa uppdrag av Naturvardsverket.
Varje dodsfall uppskattas motsvara en forlust av tio levnadsar. Med den hogre
siffran f6r dodsfall beriknas de sammanlagda hilsoeffekterna kosta samhallet
motsvarande 168 miljarder kronor varje ar.” En stor del av dessa luftféroreningar
ar transporterade fran andra delar av Europa och férvintas minska i takt med att
torbrinningen av fossila brinslen fasas ut.

Orebro kommun foljer utvecklingen fér kvivedioxid, bensen och partiklar.
Kvavedioxid

Kvivedioxid dr en gas som kan vara irriterande f6r luftvigarna, sirskilt f6r
kinsliga grupper som astmatiker. Den bildas i samband med
forbranningsprocesser och halterna dr héga frimst i trafikmiljoer.

Mitningarna visar dock att halterna i Orebro ligger klart under miljokvalitets-
normen for arsmedel, och i nirheten av miljokvalitetsmalet. Halterna varierar
nigot mellan enskilda ér, frimst beroende pa vidret. Problemet kan f6rvintas
minska i takt med att antalet fordon med férbrinningsmotor minskar.

Bensen

Bensen ar ett cancerframkallande amne som finns i fossila drivmedel men ocksa
bildas vid f6rbranning. Renare fordon och drivmedel har bidragit till att halten 1
luften sjunkit sedan borjan av 1990-talet. Enligt miljokvalitetsnormen far halten

85 Effekter av vagtrafikbuller fére och efter anldggning av bullerreducerande asfalt och
hastighetssinkning i Orebro. Arbets- och miljdmedicin USO, Orebro 2019.
www.regionorebrolan.se/amm

86 Quantification of population exposure to NO2, PM10 and PM2.5, and estimated health
impacts 2019. No. B 2446, IVL 2022. Quantification of population exposure to PM10, PM2.5
and NO2 and estimated health impacts for 2019 and 2030. Rapport RMK 119, SMHI 2023.
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bensen i gatumilj6 inte Gverskrida 5 mikrogram per kubikmeter luft (ug/m?®) som
arsmedelvirde. Enligt Sveriges nationella miljomal ska halten 2020 inte 6verskrida
1 pg/m? som arsmedelvirde.

I mitten av 1990-talet, da matningar inleddes, var halten 1 Orebro 3—4 ug/m’ som
irsmedel, medan den idag ligger stabilt under miljomilet 1 ug/m’. Trenden med
sjunkande halter vintas fortsitta, tack vare renare drivmedel, bittre avgasrening
och ett minskat antal fordon med foérbrinningsmotor.

Partiklar - PM10

Partiklar ar den luftférorening som har storst betydelse ur hilsosynpunkt. Nir
halten sma partiklar i luften stiger 6kar dodligheten i luftvags-, hjirt- och
kirlsjukdomar och fler soker sjukhusvard fér bronkit och astma. Exponering for
laga halter under ling tid anses ocksa medféra en 6kad cancerrisk.

Halten partiklar matt som PM10 (diameter mindre 4n 10 mikrometer) mits vid
Rudbecksskolan. Mitpunkten har valts for att representera en plats med héga
halter dir det samtidigt varit mojligt att etablera en mitstation. Modellberdkningar
visar dock att halterna kan vara hégre utmed andra gatuavsnitt, nigot som kan
behéva utredas vidare.*’

Figur 34 visar antalet 6verskridanden per dygn av miljokvalitetsnormen och
miljomalet vid mitplatsen perioden 2013-2022. Miljokvalitetsnormen, som ar
bindande, ir uppfylld om antalet dygn med éverskridande av halten 50 pug/m?’ ir
max 35 per ir. Fér miljomalet giller max 37 éverskridanden av halten 30 pug/m’
per ar. Det betyder att miljokvalitetsnormen uppfylls med god marginal och att
halterna dven ligger ett stycke under det nationella miljékvalitetsmalet. Under
2021 publicerade dock WHO skirpta riktlinjer, vilket kan resultera 1 att milj6-
kvalitetsnormer och miljokvalitetsmal kan komma att skirpas de kommande aren.
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Figur 34. Antal dygn da halten partiklar (PM10) 6verskridit miljokvalitetsnormen (50 pug/m3)
respektive det nationella miljokvalitetsmalet (30 pg/m?3).8 Miljdkvalitetsnormen &r uppfylld
om halten 6verskrids max 35 dygn per ar. For miljémalet ar gransen 37 dygn.

87 Matprogram for samverkansomrade tatortsluft i Orebro och Varmlands 1an. SLB 37:2021.
Finns tillgdnglig pa www.orebro.se

88 Egna matningar vid Rudbecksskolan. Resultaten finns tillgdngliga som éppna data och
uppdateras varje dygn pa www.orebro.se
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Variationen mellan enskilda ar kan troligen férklaras med olika vaderleks-
forhallanden. Aterkommande 4r dock perioder med héga halter i mars-april, da
vigbanorna torkar upp och partiklar som ansamlats under vintern virvlas upp av
fordonen, se Figur 35.

For PM10-halten i stadsluften dr det inte avgaser som dr huvudproblemet, utan
slitagepartiklar fran dick och vigbana. Detta problem kommer darfor 1 huvudsak
att kvarsta vid en overgang till eldrivna fordon. Antalet fordon, vilka dick de har
och i vilken hastighet de kor dr de tre viktigaste faktorerna som paverkar halten.
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Figur 35. Uppmatta halter partiklar (PM10) vid matstationen pa Rudbecksgatan under tre ar,
2020-2022. Gransvarde fér miljokvalitetsnormen ar 50 pg/m?2 och for det nationella
miljokvalitetsmalet 30 pg/m3. Miljokvalitetsnormen ar uppfylld om halten 6verskrids max 35
dygn per ar. Fér miljomalet &r gransen 37 dygn.

Dagvatten

Dagvatten fran hardgjorda ytor bidrar till att fGrorena ytvattnet. Gator och vigar
ar viktiga 1 sammanhanget eftersom slitagepartiklar frin fordon och vigbana
spolas med vid nederb6rd och ir en av de storsta killorna till miljégifter fran
dagvatten.

En viktig atgird i kommunens vattenplan dr att i samband med ombyggnation av
gator med mer dn 5 000 fordon per dygn ta hand om och rena férorenat
dagvatten lokalt. I nista steg ska det tas fram en handlingsplan f6r rening av
dagvatten frin hirt trafikerade gator, dir dven befintligt gatunit inkluderas.”
Under 2022 har arbete bedrivits med nya dagvattenriktlinjer, som enligt planen
ska skickas ut pa remiss under 2023.

Exempel pa lokalt omhindertagande av dagvatten fran gatorna pa senare ar ar
atgirder i samband med ombyggnad av Rudbecksgatan f6r snabbussar, dir flera
sd kallade regnbdddar har anlagts. Andra exempel dr Karlsdalsallén och i
rondellen vid Stenbackevigen, liksom en regnbidd pa Hagmarksgatan.

8 Vattenplan fér Orebro kommun. Antagen av kommunfullméaktige 2019.
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Kommunens egen verksamhet

Ungefir var femte forvirvsarbetare i kommunen dr anstilld av kommunen eller
dess bolag. Kommunens egen verksamhet har dirfér pataglig betydelse f6r hur
transportsystemet fungerar. Dartill dr det viktigt att kommunen féregar med gott
exempel i dialog med andra stora aktorer.

Resor i tjansten

Kommunen har sedan 2008 reseriktlinjer” som siger att resftia moten alltid bor
overvagas och att hallbara fardmedel ska prioriteras. Reseriktlinjerna slar dven fast
att privata fordon inte ska anvindas i tjansten, bland annat pa grund av
arbetsmiljéansvar och klimat. Reviderade reseriktlinjer kommer sannolikt att
skickas ut pd remiss varen 2023. Ingen systematisk uppfoljning har gjorts av de
egna resorna, men foljande ér kant:

e Med inférandet av Office 365 har férutsittningarna att genomfora resfria
moten forbattrats visentligt.

e For tjansteresor inom titorten erbjuder de flesta kommunala arbetsplatser
tjanstecyklar (pd ndgra stillen dven elcyklar). Totalt finns ca 600
tjanstecyklar till kommunens verksamheter.

e For lingre tjansteresor som inte kan ske med kollektivtrafik finns bil-
poolsbilar att tillga. Verksamheter som anvinder bil dagligen har dock
egna fordon.

e Flygresandet, sa som det kan foljas upp i ekonomisystemet, varierar
mellan aren och visar ingen tydlig trend, men minskade kraftigt under
pandemiaren 2020-2021.

Resandet 1 tjansten har minskat markant till f6ljd av Corona-pandemin. I gengild
har anvindningen av resfria méten 6kat nirmast explosionsartat. I kommunens
digitala plattform Teams skedde en sjudubbling mellan januari och maj 2020.

Egna fordon

Enligt kommunens riktlinjer for fordon’! ska férmansbilar inte forekomma i
kommunen eller dess bolag.

Riktlinjerna anger ocksa att samtliga av kommunkoncernens personbilar ska vara
fossilfria senast 2025, minibussar och litta lastbilar senast 2027. For egna tunga
lastbilar och arbetsfordon giller att minst 50 procent ska drivas med biogas, el
eller vitgas senast 2027, samtidigt som volymen drivmedel som férbrukas av
tunga lastbilar och arbetsfordon ska vara fossilfria till minst 90 procent. Senast ar
2030 ska enbart fossilfria drivmedel anvindas i tunga lastbilar och arbetsfordon i

% Reseriktlinjer for Orebro kommun. Beslutad av kommunstyrelsen 2008-10-28.

91 Fordonsriktlinjer fér Orebro kommunkoncern. Ks 1030/2020, beslutad 2022-05-06.
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kommunkoncernen. Liknande mal finns f6r upphandlade entreprenader.
Kommunen ska dven vilja dubbfria dick med goda energi- och bulleregenskaper.

Av Tekniska nimndens arsberittelse 2022 framgar att:

e Utslippen av fossil koldioxid frain kommunala fordon har varit relativt
stabila de senaste aren.

e Andelen biogasdrivna personbilar var 73 procent, 2 procent var eldrivna.

e Andelen personbilar som kors pa dubbfria dick vintertid har de senaste
aren varit 66 procent.

Sedan 2016 har kommunen samordnad varudistribution till egna verksamheter.

Resor till och fran jobbet

Resorna till och fran jobbet dr viktiga eftersom de i stor utstrackning avgor vilken
kapacitet som behovs i trafiksystemet, bade 1 form av vigar och parkeringsytor.
Dessa resor stir dessutom for en klart storre klimatbelastning an tjdnsteresorna.

Det ar den enskildes ensak att bestimma hur hen tar sig till och fran jobbet, men
kommunen kan paverka forutsittningarna. Forutom miljovinster finns det stora
folkhilsovinster om de anstillda viljer fysiskt aktiva firdmedel, ndgot som ocksa
kommer arbetsgivaren till del.

Fri parkering vid arbetsplatsen ér ett sitt att stimulera bilpendling. Denna férman
bérjade avvecklas 2012 och sedan 2018 ska det inte finnas nigon kommunal
arbetsplats inom det avgiftsbelagda omradet som erbjuder fri parkering.
Avgifterna vid flera arbetsplatser hdjdes dock inte 1 samband med att det
sommaren 2021 blev betydligt dyrare att parkera pa allman plats i staden, varfor
manga kommunanstillda idag har en kraftigt subventionerad parkering,.

Sedan viren 2017 har Orebro kommun erbjudit alla tillsvidareanstillda
mojligheten att leasa formanscykel. Vid utgangen av 2021 hade 6ver 4 000
anstillda i kommunen, mer 4n var tredje tillsvidareanstilld, nappat pa erbjudandet
om férmanscykel och sammanlagt tagit ut 4 695 cyklar. Av dem som utnyttjat
erbjudandet var 67 procent kvinnor. Andelen elcyklar uppgick till ca 50 procent.
En utvirdering som gjordes hosten 2020 visade att arbetspendlingen med bil,
men i ndgon man dven buss, hade minskat patagligt bland dem som svarade pa
enkiten, till férmin for elcykel.”

Nir flera kommunala férvaltningar flyttade frain Ornsro till Citypassagen 2019
innebar det ocksa en férindring i villkoren for resande — dels fick manga battre
tillgdng till kollektivtrafik, dels forsvann nira nog samtliga arbetsplatsparkeringar
for bil. En uppféljning som gjordes hosten 2020 visade att andelen som tog bilen
till jobbet sjonk fran 34 till 21 procent, medan andelen som cyklade 6kade fran 47
till 52 procent. Giang som firdmedel 6kade fran 5 till 11 procent och dven det
kollektiva resandet ¢kade.”

92 Resvaneundersékning férmanscyklar Orebro Kommun, 2020. Finns tillgdnglig pa
www.orebro.se

93 Resvaneundersékning Citypassagen 2020. Finns tillgdnglig p& www.orebro.se
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Kommunikation om trafik

Orebro kommun genomfor I6pande aktiviteter riktade till invinarna for att
frimja hallbart resande, hir ett axplock:

e Hallbar mobilitet har varit en biarande del i kommunens kommunikations-
plattform ”Klimatsmart vardag”, som startade 2014. Fler hundra
orebroare har erbjudits att testa elcykel, prova pa vintercykling med
dubbdick, och gratis provmedlemskap i bilpool. I samarbete med
Linstrafiken har dven test av kollektivtrafiken erbjudits.

e Inom ramen f6r det EU-finansierade projektet ”Rena resan” har olika
aktiviteter bedrivits de senaste dren, bland annat ett erbjudande att testa
vikeykel vid regional pendling och en utmaning riktad till foretag.
Sommaren 2022 erbjéds dven gratis cykelservice i en rad olika stadsdelar.

e Under den europeiska trafikantveckan 2017 spreds cykelkartor vid storre
kollektivtrafikknutpunkter. Samma 4r deltog kommunen i Orebro
cykelfestival, for att uppmirksamma cykeln som transportmedel.

Satsningen pa snabbussar (BRT) tillsammans med Region Orebro lin har varit
den Gverlagset storsta informationsinsatsen kring trafik de senaste aren, bland
annat med en egen webbplats.” Dirutéver har kommunens hemsida orebro.se
anvints for att informera om pagaende arbeten som paverkar framkomligheten,
snorojning, huvudeykelstrak och annat. Hemsidan dr ocksa en viktig kanal for att
ta emot felanmilningar och synpunkter fran invanarna. Sociala medier ir en
annan kontaktyta med invanarna som anvands frekvent, bade vid kampanjer och
vid andra tillfillen.

En cykelkarta har funnits sedan manga ar tillbaka. Den tryckta upplagan delas ut
kostnadsfritt. En tryckt karta ir fortfarande efterfragad och dessutom anvindbar
tor utdelning vid olika evenemang, men med allt fler smarta telefoner dr den
digitala kartan pa orebro.se ocksa viktig att halla aktuell.

Forutom allmin kommunikation om trafik har insatser ocksa gjorts gentemot
specifika malgrupper:
e Sedan 2016 finns en inspirations- och idéskrift f6r hallbart resande, med
fastighetsigare och byggherrar som malgrupp.
e En cykelparkeringsguide riktad till fastighetsigare/byggherrar finns
tillgdnglio pa webben.
e Tekniska forvaltningen informerar regelbundet om trafiksikerhet som en
del av SFI-undervisningen.

Orebro kommuns arbete med hallbar mobilitet uppmirksammas dven utanfér
kommunens grinser och vi férsoker dven marknadsféra det externt vid
konferenser och workshops.

94 https://snabbussar.regionorebrolan.se/
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Aterkopplingar och granskningar

SCB:s medborgarundersokningar

Databasen Kolada™ redovisar en mingd jimfoérande kommundata, diribland
resultaten fran SCB:s medborgarsundersckningar. Pa trafikomradet dterfinns
toljande, avseende 2022:

Av de tillfrigade var 86 procent n6jda med moijligheten att enkelt kunna
transportera sig med bil i kommunen. Det dr en 6kning fran 79 procent aret
innan men en ligre siffra dn 6vriga kommuner i samma storleksintervall.

Andelen n6jda med skétseln av gator och vigar i kommunen har 6kat fran 50
till 56 procent mellan 2021 och 2022. Dock ir siffran langt under genomsnittet
for kommuner i samma stotlek.

Hela 93 procent av 6rebroarna dr néjda med tillgangen till gang- och
cykelvigar. Andelen ir omkring 5 procentenheter hogre dn 6vriga kommuner 1
samma stotleksintervall. Det dr sma skillnader mellan kénen.

Andelen som ir n6jd med underhall och skétsel av giang- och cykelvigar
okade fran 73 till 76 procent mellan 2021 och 2022 och ir i niva med jimférbara
kommuner. Andelen n6jda med trafiksikerheten pa ging- och cykelvigar
uppgick till 74 procent 2022.

Orebroarna ir nigot mer néjda med sndrdjningen av giang- och cykelbanorna
in boende i andra kommuner av samma storlek, 4ven om andelen minskade frin
70 till 68 procent mellan 2021 och 2022. Klart farre, 62 procent, ir néjda med
snordjningen av gator och bilvigar.

Nir det giller mojligheten att enkelt anvinda kollektivtrafiken f6r
vardagliga resor var 62 procent n6jda 2022, en nedgang frin 66 procent aret
innan. Nar det giller méjligheten att pa enkelt sitt kunna géra lingre resor
frin kommunen utan att anvinda bil ir 60 procent néjda 2022, nigot ligre dn
aret innan. I bada fall 4r kvinnorna patagligt n6jdare 4n minnen.

Utbudet av pendlarparkeringar i kommunen bedéms vara ganska eller mycket
bra av 37 procent av de tillfraigade och 36 procent tycker att utbudet av
bilpooler ir bra.

Hur vill invanarna ha staden?

Viren 2022 genomfordes en enkitundersékning dér slumpvis utvalda
kommuninvanare 1 dldern 18-85 ar fick vilja mellan tre olika framtidsscenarier,
som beskrevs i text och bild, se Figur 36.” Enkitens tre scenarier innebir i
korthet:

% www.kolada.se samt SCB:s statistikdatabas, uppgifter hamtade 2023-01-31.

% vad tycker invanarna om trafiken i Eskilstuna, Linkdping, Norrképing och Orebro? Resultat
fran enkatstudie om trafiken i staderna 2022. Institutet for kvalitetsindikatorer (Indikator),
2022. Finns tillganglig pa www.orebro.se
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A. Bittre framkomlighet och mer gatuutrymme at bilarna i stadens centrala

B.

delar.

Ligre hastigheter inom stadens centrala delar, prioritet for gang, cykel och

kollektivtrafik och minskat utrymme for biltrafiken.

Mer langgaende férindringar dn scenario B, dir gatuutrymmet 1 princip

helt tas 6ver av fotgingare, cyklister och busstrafik och dir privat biltrafik

utgor ett undantag,

‘mmm
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Figur 36. De tre scenarierna A, B och C som de illustrerades i enkaten.

Svaren fordelade sig ganska lika pa de tre scenarierna, vilket innebir att det finns
en stabil majoritet — tva av tre — som dr f6r en stadsutveckling dir privatbilarna
tillits ta mindre plats jamfoért med idag.

Kvinnor och min valt de olika alternativen i nastan samma utstrickning, men det
finns andra intressanta skillnader:

I svarsgrupperna yngre dn 30 ar och dldre dn 70 ar vill tre av fyra se
begransningar for biltrafiken, medan en av fyra vill ge bilarna battre
framkomlighet i staden. Den bilvinligaste aldersgruppen ar 45—59

aringarna.

Bland boende utanfor staden, liksom i hushall med tvi eller flera bilar, vill

varannan svarande se battre framkomlighet for biltrafiken i stadens
centrala delar.

I gruppen som kor bil 1 staden ”néstan varje dag” finns en majoritet, 60

procent, for mer utrymme at bilarna. Denna grupp utgor dock mindre dn

20 procent av alla svarande.

En lika stor grupp ar de som kor bil i staden “aldrig eller nagon enstaka

gang”. Hir onskar i gengild 6ver 60 procent en stad dir gatuutrymmet 1

princip helt tas 6ver av fotgingare, cyklister och busstrafik och dir privat

biltrafik utgor ett undantag. Endast 17 procent 6nskar bittre
framkomlighet f6r biltrafiken.
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Kritik pa teknik

”Kritik pa teknik” ir en nationell medborgarenkit dir Orebro kommun deltog
2022 och dessférinnan 2019.”” Bland resultaten pa trafikomradet kan nimnas:

e Mindre dn hilften av de tillfragade, 44 procent, ér positivt instillda till
standarden pa giang- och cykelbanorna. Det ar en kraftig minskning sedan
2019, da 57 procent var nojda.

e Endast 19 procent ir ndjda med standarden pa kommunens gator och
vagar, att jamfora med 24 procent 2019.

e En knapp majoritet av kommuninvanarna, 56 procent, dr positivt installda
till hur snérdjning och halkbekimpning skots i kommunen, vilket dr
oforindrat jimfért med 2019. Andelen édr hégst bland dem som cyklar
vintertid.

e Avde som ir negativt installda till hur sn6r6jning och halkbekimpning
skots anger tre av fyra att det dr halka och isbildning som ér orsaken till
deras missnéje. Narmare hilften tycker det dr f6r hogt snédjup innan
snorojning sker.

e En bred majoritet, 68 procent, anser att det dr svart att hitta en ledig p-
plats for bil i centrala Orebro nir affirerna har ppet. Det ir en Skning
med 7 procentenheter jaimfért med undersékningen 2019.

De tillfragade har dven fatt ange vad de tycker dr mest angeligna atgarder for att
torbattra villkoren for cyklister. Flest vill satsa pa bittre underhall av cykelvigar
till exempel atgirda gropar och ojimnheter), f6ljt av battre vintervighallning,
bittre belysning och att binda thop olika cykelvigar.

Pa frigan om vad som ska prioriteras om budgeten f6r underhall av vigar och
gator minskar anser flest, 54 procent, att underhall av asfalten ar viktigast. Storst
forindring sedan 2019 ar att drygt dubbelt sa manga nu vill prioritera
gatubelysning (fran 12 till 26 procent). Underhall samt vintervighallning pd gator
och ging/cykelvigar kommer ocksd hogt pa listan.

Externa granskningar
Kommunens arbete med trafikfragor blir emellanat granskat av externa parter:

Konsultféretaget Trivector har under flera dr rankat Sveriges 40 storsta
kommuner med hjilp av EcoMobility SHIFT, ett europeiskt
benchmarkingverktyg for hallbara transporter i stider. Orebro kommun har
befunnit sig bland topp-fem de flesta dren, med en andraplats 2018 (efter den

97 Kritik pa teknik, Orebro kommun. Institutet for kvalitetsindikatorer AB, 2022.
Undersokningen gjordes i aldersintervallet 18—74 ar i feb-maj 2022, med 2000 tillfragade och
svarsfrekvens 47 procent.
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standiga ettan Lund) som hittills basta resultat. Rankingen omfattar manga olika
aspekter, frin styrdokument till infrastruktur och faktiska resultat.”

Kommunen deltog 2020 f6r tredje gangen 1 Cykelfrimjandets rankning
”Kommunvelometern”.” Kommunen hamnade pa plats 13 bland de 40 som
deltog, en bit upp fran plats 22 dret innan, men 4anda simre dn forvintat. I
gruppen ’stora kommuner”, dir Orebro ingir, kom vi pa plats 9 av 14. P4 flera
omréiden fick kommunen maxpoing i bedémningen, men lagt betyg for att vi
avsatt sma belopp for dessa aktiviteter (ca 2 kr per invanare, att jimfora med 7,6
kr per invanare i genomsnitt for storre kommuner).

Cykelfrimjandet genomfor ocksi rankingen ”Cyklistvelometern”,"” dir
cyklister far tycka till om hemkommunens cykelvinlighet. Den bygger pa en
sjalvrekryterad panel och svaren dr dirfor inte representativa for invanarna i
genomsnitt. Orebro kom dock pa férstaplats 2021 och pa tredje plats 2022, efter
Linképing och Malmé. Generellt dr de som svarat mycket ndjda med villkoren
for cyklister i Orebro. Bland forbittringsomraden toppas listan av ett mer
sammanhingande nit, sakrare korsningar och battre drift. Svarighet att
transportera varor, daligt vider och otrygga trafikmiljéer ar de tre faktorer som
flest nimner som hinder for att cykla mer dn idag. De storsta
otrygghetsmomenten ar bilister, elsparkcyklar och lastbilar.

I en bredare jamforelse av hur invanarna ser pa arbetet med stadsplanering och
hillbarhet i Sveriges tolv storsta kommuner, Samhillsbarometern'”', hamnade
Orebro i topp inom delomridet stadsplanering 2021, men pa sjitteplats 2022. I
undersékningen instimmer 84 procent av de tillfrigade i Orebro i pastiendet
“Det ar litt att ta sig fram till cykel och fots”. Det var 52 procent som upplevde
att kollektivtrafiken fungerar bra, vilket dr sdmst resultat bland de ingdende
stiderna. Pa fragan om pandemi-erfarenheterna har paverkat instillningen till
pendlingsavstind svarade 72 procent nej, medan 24 procent svarade att de vill
pendla mindre. Bara fyra procent kan tinka sig att pendla mer.

Orebro behiller sin position som en attraktiv region fér transport- och
logistikforetag. Flera transportintensiva svenska och internationella storforetag
har valt att ldgga sina lager hir och alla landets stora speditérer har terminaler
inom regionen. Orebroregionen utnimndes 2018 till Sveriges bista logistiklige
(delad forstaplats med Stor-Goteborg), av tidningen Intelligent Logistik. Darefter
har kriterierna dndrats nagot och rankingen 2022 innebar en sjundeplats, men
’laget behaller sin stillning som ett absolut topplage f6r logistik™ enligt
tidningen.'”

%8 SHIFT2021 — Rankning av stiders arbete med héllbara transporter. Trivector 2021,
www.trivector.se

%% Kommunvelometern 2020, https://cykelframjandet.se/kommunvelometern-2020/

100 cyklistvelometern 2022, https://cykelframjandet.se/cyklistvelometern-2022/

101 samhillsbarometern 2022. PE Teknik & Arkitektur, 2022, www.pe.se. Undersékt
befolkningsgrupp var kvinnor och mén 16-74 ar.

102 https://intelligentlogistik.com/logistiklagen/
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Natverk och samverkan

Orebro kommun samverkar och samarbetar med olika aktorer inom trafik och
mobilitet pa flera nivaer.

Inom kommunkoncernen sker ett I6pande samarbete och utbyte av information,
frimst med Orebro Parkering AB och Orebrobostider (Obo).

Lokalt ar raddningstjansten, Brottsférebyggande radet, Tillginglighetsradet och
City Orebro viktiga samarbetsorganisationer.

Regionalt har vi nira samarbete med Region Orebro lin kring hallbart resande,
infrastruktur och kollektivtrafik. Trafikverket region Ost ir ocksa en viktig
partner. I arbetet for en battre regional infrastruktur 4r kommunen aktiv i flera
forum, dir de viktigaste ar:

e Oslo-Stockholm 2.55 AB, som arbetar for en snabb jirnvagsforbindelse

mellan Oslo och Stockholm. Kommunen ér en av sex grundare och édgare.

e En bittre sits, som samlar alla kommuner och regioner i Stockholm-
Milardalen. Producerar bland annat en gemensam systemanalys med
prioriteringar som inspel till Trafikverkets nationella transportplanering.

e E18-gruppen, som samlar alla kommuner pa strickan Katlstad-Orebro,
och dir arbetet frimst handlar om méjligheter till kollektivt resande.

Viktiga nationella kontaktytor och nitverk ar:

e Klimatkommunerna och Svenska Cykelstider, som bada ir natverk for
erfarenhetsutbyte mellan engagerade kommuner och dven plattformar f6r
att driva fraigan om behovet av nationella styrmedel pa omradet.

e MMMiS-nitverket (Mojligheter med mobility management i
samhillsplaneringen), som samlar drygt tio storre stider i Sverige kring
fragor som r6r hallbart resande.

e Viable Cities, dir Orebro sedan 2021 ir en av 23 utvalda kommuner i
satsningen Klimatneutrala stider 2030”.

e BRT-nitverket, som samlar kommuner och regioner som arbetar med
BRT-projekt/snabbussat.

e CLOSER, ett nitverk som frimst arbetar med godstransporter och
citylogistik.

e Grupp for nationell samverkan for saker gang och siker cykling, ett
nitverk som leds av Trafikverket.

e Svenska parkeringsforeningen (Svepark), som dr en sammanslutning av
kommuner samt kommunalt och privat dgda parkeringsféretag.

e Sveriges Kommuner och Regioner (SKR).

Internationellt 4r Orebro en av de mer aktiva svenska kommunerna avseende
trafikfragor. Som en av tre svenska kommuner ér vi medlem i nitverket POLIS,
som arbetar med fragor om hallbar mobilitet. Sedan 2022 ir kommunen
representerad 1 EU-kommissionens expertgrupp f6r urban mobilitet.
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Slutsatser och framtidsspaning

Stabila resvanor

Som framgir av temarapporten har inte sa mycket hint med resvanorna pa senare
ar. Fordelningen pa olika fairdmedel ser likartad ut, men eftersom befolkningen
har vixt har vi nu ”mer av allt”. Aven om mitresultaten ir osikra tyder det mesta
pa att vi idag har firre bilar (och troligtvis firre tunga fordon) i centrala Orebro
jamfort med innan nya vigar 6ppnades i stadens periferi kring ar 2010. Den
okning som skett av bilresandet, som 1 huvudsak beror pa att vi har blivit fler, har
1 forsta hand skett utanfor centrala staden.

Hur kommer det sig da att forindringarna 1 resvanor dr si pass sma, trots alla
satsningar pa framfor allt cykel och kollektivtrafik som gjorts under 2000-talet?

Det finns inget enkelt svar pa den fragan, vi vet till exempel inte hur det hade sett
ut utan atgiarder. Men huvudférklaringen dr andé att de fordndringar som gjorts ar
ganska smé och att det fortfarande dr enkelt att kéra bil. Vi har helt enkelt inte
haft sa stor orsak att dndra oss. Vill vi fa till stand stora férindringar maste vi
ocksa genomfora stora forindringar.

En del av beslutsunderlaget f6r snabbussarna (BRT) illustrerar vad det handlar
om. Snabbussarna innebir visserligen en stor férindring, men enbart den
utbyggnaden — och den nagot reducerade framkomligheten for biltrafiken som
uppstar dirav — ricker inte for att na trafikprogrammets mal. Forst om atgirden
kompletteras med 1) ett snabbare och effektivare busslinjenit i staden, 2) sinkta
biljettpriser i kollektivtrafiken och 3) férdubblade parkeringsavgifter i centrum
och vid universitetet, blir effekten sa pass pataglig att vi ndrmar oss
trafikprogrammets mal om minst 60 procent héllbara transporter.'”

Trafiken i Orebro 2040

Enligt kommunens prognos kan befolkningen 6ka fran dagens 158 000 invanare
till ett stycke 6ver 170 000 ar 2030 och till 200 000 mellan 2040 och 2050.

Om prognoserna stimmer och firdmedelsandelar och reslingder inte forandras
Okar varje trafikslag lika mycket som befolkningen. Det betyder att vi maste dndra
resvanor och boérja resa mer yteffektivt dn i privatbilar for att bibehalla god
tillgdnglighet till staden — ocksa for bilisterna.

Det ar virt att notera att dven om vi genomfor sa stora forandringar att
trafikprogrammets mal om firdmedelsandelar uppnas, kommer det kring 2040 att
goras ungefir lika manga bilresor som idag, eftersom befolkningen dkar. Mot
bakgrund av detta dr det viktigt att successivt skdrpa malen och att prioritera
utrymmeseffektiva, kapacitetsstarka och hallbara transportslag. Och ju bittre vi ar
pé att inte sprida ut stadens bebyggelse, desto littare kommer denna nédvindiga
omstillning att ske.

103 Analys av BRT & stadsbussar i Orebro tatort, Urbanet Analys AB, 2018-03-109.



TEMARAPPORT TRAFIK | OREBRO KOMMUN 2023

Bilaga 1. Restidskvoter

Trafikprogrammets mal ir att det inom Orebro titort ska ta maximalt dubbelt s4
ling tid att ta buss jimfért med bil, och maximalt 1,5 gang sa lang tid att cykla
jamfort med bil.

En vanlig metod att rikna restidskvoter édr foljande:

o Cykelns restid bestir av effektiv restid, medelhastighet 15-18 km/tim.
Tva minuter adderas till den effektiva restiden for parkering av cykeln,
men man forvintas kunna resa fran dorr till dorr.

e Bilens restid bestar av effektiv restid (baserat pa skyltad hastighet, med
anpassningar pga. koer nar sa ar aktuellt), parkeringssokande (bedoms
allmint som 5 minuter), gang till bilen samt starta bilen, gang frin
parkering till malpunkt.

e Kollektivtrafikens restid bestar av effektiv restid, gangtid till hallplats,
vintetid (= halva turtitheten), bytestid (= halva turtitheten), gangtid fran
hallplats till malpunkt.

Littast att berdkna dr restid med cykel, som 1 princip bara varierar med avstandet.

Bilens kortid kan beraknas med Google Maps, dir det ocksa gar att jimfora
restiden vid hég- och lagtrafik. Att uppskatta rimliga tilliggstider dr svarare. Ofta
anvinds ett tidstilligg pa 10 minuter {6r alla resor. Men eftersom det generellt
inte dr brist pa parkeringar i Orebro och dessutom litt att parkera nira de flesta
malpunkter har vi riknat pa tidstilligg pa 5 minuter vid alla resor.

Kollektivtrafikens restider dr svara att berikna. Uppgifter om kortid och turtithet
har hiamtats fran Linstrafikens reseplanerare och vi riknar med 10 minuters
tilliggstid for anslutande promenad vid start och malpunkt. Det bor noteras att
restiden for bussen i rusningstrafik ofta ér lingre 4n vad tidtabellen anger (dvs.
bussen dr ofta férsenad) och att restiden darfoér borde riknas nagot hogre.

Resultat cykel/bil

Cykelns konkurrenskraft mot bilen 4r i allmidnhet god. Med ett tidstilligg pa 5
minuter fOr bilresan uppnas restidskvoten 1,5 pad resor upp ca 7 km nir bilens
framkomlighet dr god och 6ver 10 km nar bilresan gar lingsammare:

Stricka Avstand | Kvot cykel/bil = Kvot cykel/bil
lagtrafik hégtrafik
Ladugirdsingen — Stortorget 3,3 km 1,1 0,8
Lundby — Stortorget 6,4 km 1,4 0,8
Mellringeskolan — Universitetsplatsen 8,5 km 1,8 1,1
Hovsta — Universitetsplatsen 12,3 km 2,0 1,5
Hovsta — Brickebackens centrum 15,3 km 2,0 1,6

Vill vi stirka cykelns konkurrenskraft mot bilen dr det — férutom att ha en
cykelinfrastruktur 1 topptrim — viktigt att det ocksa finns ett visst inbyggt
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motstand mot att ta bilen. Ett sitt kan vara att sinka hastigheterna och placera
bilparkeringarna ett stycke fran start- och malpunkterna.

Resultat buss/bil

Milet ir en restidskvot under tvd inom titorten. Med de forhillanden som rider i
Orebro ir det nistan alltid 4r enklare att g4 till bilen och fran bilen till slut-
destinationen dn att ga till och fran busshéllplatsen. Det visar sig att bussen har
svart att konkurrera med bilen:

Stricka Avstand Buss- Kvot Kvot
byten = buss/bil = buss/bil
lagtrafik = hogtrafik

Ladugirdsingen — Jirntorget 3,3 km 0 2,8 2.1
Lundby centrum — Jiarntorget 6,4 km 0 2,2 1,7
Adolfsbergsskolan — Universitetsplatsen 5,1 km 1 42 3,6
Hovsta centrum — Universitetsplatsen 12,3 km 1 3,4 2,3

Slutsatsen ir att restidskvoten buss/bil kan uppnis under vissa forutsittningar,
som i de flesta reserelationer dock knappast ar uppfyllda:

e Bilparkeringen ligger inte vasentligt narmare start och malpunkten 4n
busshallplatsen.

e Resan sker utmed de radiella striken in och ut frin staden dar
kollektivtrafiken dr god.

e Bussresan dr utan byten.

En kritisk punkt for restidskvoten ar hur langt man har till bilparkering respektive
busshallplats, dir det i de allra flesta fall 4r visentligt kortare avstand f6r bilen.

Hir ska understrykas att malet dessutom ar generdst, eftersom det ar uppnatt
redan nir bussen tar dubbelt sd lang tid som bilen. Enligt en undersckning fran
davarande Region- och trafikplanekontoret vid Stockholms lins landsting har
restidskvoten mellan bil och kollektivtrafik en mzycket stark inverkan pa valet av
tirdsitt. Underskningen visar att andelen kollektivtrafikresenarer minskar
dramatiskt sd fort restidskvoten 6verskrider 1. Bendgenheten att vilja
kollektivtrafiken ir halverad nir restidskvoten uppgar till 1,5.'"

Eftersom fler faktorer dn total restid spelar in 1 valet mellan bil och buss kan det
vara virt att fraingé restidskvoten och istillet utgd frin begreppet generaliserad
kostnad. Da ingar dven faktorer som biljettpris i kollektivtrafiken och nivan pa
parkeringsavgifterna i berdkningarna, vilket bittre speglar den faktiska
valsituation vi stalls infor.

Restidskvoter for nya omraden

Hair beskrivs mojligheten att ta sig till Vaghustorget fran fyra nya eller blivande
bostadsomraden, utifrin det mal som finns i trafikprogrammet. Observera att

104 Undersdkningen refereras i rapporten ”Utvardering av stadsbusstrafiken i Orebro”, Region
Orebro 14n 2016-10-25. Dnr: 16RS5561
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samtliga exempel utgar fran att malpunkten nas utan byte 1 kollektivtrafiken och
att bilparkering vid malpunkten f6rutsitts ske 1 parkeringshus, varfor det ar lite av
’olddjesiffror” nir det kommer till maluppfyllelse — vid de flesta resor har bilen
betydligt bittre konkurrenskraft.

Nyponlunden, 5 km fran Vighustorget

Vid hogtrafik, da bilresan tar lingre tid 4n annars, gar det totalt sett snabbare att
cykla dn att ta bilen. Vid lagtrafik ir bilen totalt sett snabbare 4n cykeln, men
kvoten ar anda inom det mal som finns i trafikprogrammet.

Nyponlunden ligger nira en stomlinje i kollektivtrafiken, med turtithet 15
minuter vid hégtrafik och 20 min mitt pa dagen. Vid lagtrafik tar det ndstan tre
ganger sa lang tid att aka buss som att ta bilen och vid hogtrafik ungefir dubbelt
sa lang tid.

Runnaby, 7 km frin Vighustorget

Det tar 2070 procent lingre tid att cykla dn ta bilen in till Vaghustorget, i hog-
respektive lagtrafik. Det dr pa gransen till vad som bedéms acceptabelt i
trafikprogrammet, dir malet ar att cykelresan far ta max 50 procent lingre tid 4n
bilresan.

Det dr ca 2 km fran Runnaby till ndrmaste busshallplats (Mellringevigen). Med
antagandet att man cyklar till busshallplatsen tar det tva till tre ganger sa lang tid
att aka kollektivt som att ta bilen, vilket inte ar i linje med malet.

Norra Ormesta, 4 km fran Vighustorget

Det tar ungefir lika lang tid att cykla som att ta bilen pa strickan. Vid hogtrafik
tar bussresan totalt sett 50 procent lingre tid dn bilresan, vid lagtrafik dock tre

ganger sa lang tid (bussens ligre turtithet paverkar kvoten negativt). Pa det hela
taget dr det dock en lokalisering som kan sdgas uppfylla trafikprogrammets mal.

Tamarinden, 3 km fran Vighustorget

I det blivande omradet Tamarinden kommer det att ta nagot lingre tid att ga till
bilen innan resan paborjas dn 1 de foregaende exemplen, eftersom
bilparkeringarna inte finns i omedelbar anslutning till bostdderna. Det, och det
korta avstandet till staden, gor att det gar ungefir dubbelt s fort att cykla som att
ta bilen pa strackan.

Det snabbaste sittet att aka buss fran Tamarinden till Vaghustorget ar att
promenera ca 1 km till Universitetsplatsen. Den totala restiden blir trots
promenaden inte mer dn 10—60 procent lingre med buss dn med bil. Satsningen
pé snabbussar (BRT) kommer att forindra det till bussresans férdel.
Lokaliseringen uppfyller med god marginal trafikprogrammets mal.



