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1 Bakgrund

Orebroporten, ett fastighetsféretag i Orebro, planerar for ett nytt logistikomrade i
Torsjd i Orebro kommun. Omradet skall ha en sparanslutning som méjliggor
angoérande med tag till omradet.

I planarbetet har det identifierats att en risk finns for fastigheten Térsjo 7:1. Risken
bestar i att vid ursparning kan jarnvagsfordon. Avstandet frn spar till fastighetsgrans
ar som minst ca 15m. FOr att bearbeta risken har det tagits fram en plan for att
anlagga en skyddsvall mellan spdr och fastigheten som skall skyddas.

D& skydd mot buller &ven kan behdvas kan vallen behdva anpassas for detta andamal.

2 Sparkonstruktionen

Data for sparet &r inte fastslaget men med erfarenhet frdn motsvarande anldggningar
pa annat hall kan slutsatser dras med stor sannolikhet. Men de slutsatserna kommer
sparet trafikeras i en hastighet av 10 km/h. Konstruktionen kan besta av skarvspar,
50kg réler, spikbefdstning, trasliprar och makadam klass 1. Denna konstruktion ar
robust och anvands pa manga hall, inklusive Trafikverkets stamspar pa vissa
I&gtrafikerade linjer.

3 Utformning av vall fér skydd mot
fordonsursparning

Utformningen av skyddsvallen beror pa framst pd hastigheten pa sparet pa platsen dar
skyddet skall anordnas. Andra kriterier som kan inverka ar topografi och darmed
risken for att vagnar okontrollerat kan komma i rullning. Slatten dar Torsjo6 ligger och
sparet skall anldggas pad ar mycket platt med obetydliga héjdskillnader.

Med den information som finns tillganglig och de slutsatser som dragit i kap. 2 kan
man utgd fran att de hastigheter pd sparet som kommer férekomma, avsiktligt eller
oavsiktligt, inte kommer 6verstiga vaxlingsfart.

D3 hastigheten p& platsen &r I18g kan utformningen av skyddsvallen kan géras enkel
och liten. Utformning av vallen om den endast skall skydda mot eventuella tdgfordon
som sparat ur och ej mot buller eller annan problematik kan félja nedanstdende
utformning.

Hoéjden pd vallen &r inte det framsta kravet, utan det &r bredden i basen och mangden
massor som kan hjadlpa att retardera eventuella fordon. H6jden kan dock vara
intressant om vallen skall ha andra &ndamal sa som bullerddmpning och skydd mot
konsekvenser av att farligt gods antands eller exploderar.

En bas p& 8 meter kommer ge en ordentlig massa for att retardera fordon. Héjden pa
vallen kan anpassas till de slantlutningar som ar lampliga fér de massor som anvdnds
fér konstruktionen. En slantlutning pad 1:1,5 bér klaras av de flesta massor som &r
aktuella och det ger en vallh&jd pa 2,7m.

Langden pa vallen behdver anpassas efter da tangenten pa sparet riktar sig mot
fastigheten som skall skyddas. Beaktande skall &ven tas tid avstandet mellan spar och
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fastigheten. D&r tangeringspunkten pd sparet till fastighetsgrénsen &r 100m kan det
anses att en skyddsvall inte har en funktion for retardationen pa ett tdg pa vanlig jord
ar stor. Det innebér skyddsvallen kan begransas till att endast tacka fastighetsgransen
mot sparet, ca 70m.

4 Utformning av vall for skydd mot buller

Funktionen pa vallen i tidigare kapitel har avgransats till att endast réra sig om skydd
mot ursparning. Men en vall pa detta ldge kan &ven ha en bullerddmpande funktion for
grannfastigheten. Utformningen av vallen m3ste i det l&get justeras for att skydda
grannfastigheten fullt ut.

D3 ljudet utbreder sig mer &n rakt vinkelrétt jarnvag-fastighet maste vallen ldngd
forlangas sa att den far énskad funktion I3ngt bortanfér fastighetsgrénsen. Ett férslag
pa utformning av vallen Jkab arkitekter d&r vallen har en ldngd av ca 125m torde
tacka in hela strackan dar ljudet kan utbreda sig in mot fastigheten.

Hoéjden pd vallen bor ocksa justeras for att ljudet inte skall stracka sig éver vallen.
Detta géller sarskilt d@ mycket av ljudet fran jarnvagsfordon i 18ga hastigheter ar
flaktljud, flaktutblds sitter pa taken pa jarnvégsfordonen. Hojden pa taket pa ett lok &r
ca 4m. Vallen bér darmed vara ca 4m hég.

Sammanlagda utformningen av allen fér detta &ndamal innebar att vallen skall vara ca
125m 18ng och 4m hég med en bas pa ca 12m, baserat pa en slantlutning pa 1:1,5.

5 Sammanfattning

Vallen skall vara 8m bred i basen, sa hég som massorna som anvands tilldter och ca
70m 18ng. Utformas vallen p& detta satt kommer den ge ett gott skydd for att
eventuella urspdrade sparfordon skall komma farlig nérhet till fattigheten Térsjo 7:!.
Onskas vallen uppfylla andra krav, sdsom bullerddmpning, &n de som rér ursparade
fordon bér vallens omfattning &ndras vallen férldngas sant héjas till 125m 18ng och 4m
hég med en bas pd ca 12m.



