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Sammanfattning

Som en del i planarbetet f6r detaljplanen £6r T6rsj6 13:2 m.fl. har en utredning av
alternativa anslutningar for gang- och cykel genomfoérts. Totalt har 8 alternativ
utretts, dir vissa dr samma strickning av gang- och cykelvig men olika sitt att
passera jarnvigen eller vig 51. Nedan listas alla utredningsalternativ samt en kort
beskrivning.

= UA 1a - Ging- och cykelbro 6ver jairnvigen, visterut
Det foérordade forslaget som aven funnits med i plankartan i samradet.
Alternativet innebir gang- och cykelvig pa sodra sidan lings vag 51 samt
en gc-bro 6ver jirnvigen vid den befintliga vigbron. Ge-vigen ansluter
till befintlig cykelvig vid ge-tunnel under vig 51 i Bicklundavigens
forlingning. Ger god koppling till befintliga cykelvigar samt till
kollektivtrafik.

= UA 1b - Gang- och cykeltunnel under jarnvigen, visterut
Likt UA 1a men tunnel under jirnvigen istillet f6r bro. Ger lika god
koppling till befintliga cykelvagar samt till kollektivtrafik.

= UA 2a - Gang- och cykelbro 6ver vig 51, visterut
Alternativet innebir en gang- och cykelbro 6ver vig 51 ungefir mitt pa
planomradet samt gang- och cykelvig norr om lings vig 51 visterut. Ge-
vigen ansluter till befintlig grusvig lings jirnvigen vidare norrut mot
befintlig plankorsning ca 1 km norr om vig 51. Ger en godtagbar men
inte optimal koppling f6r cyklister, och ingen koppling till kollektivtrafik.

= UA 2b - Gang- och cykeltunnel under vig 51, visterut
Likt UA 2a men tunneln under vig 51 istillet f6r bro. Ger lika
forutsittningar gallande koppling till befintliga cykelvigar samt
kollektivtrafik.

= UA 3a— Gang- och cykelbro 6ver vig 51, norrut
Alternativet innebir en gang- och cykelbro 6ver vig 51 till en befintlig
vig norrut fran planomradet. Det finns tvé alternativa vigar norrut, dir
den vistra (fran mitten av planomradet) férordas av de tva. Alternativet
innebir dock en ogen koppling for cyklister och ingen koppling till
kollektivtrafik.

= UA 3b - Gdng- och cykeltunnel under vig 51, norrut
Likt UA 3a men med tunnel under vig 51 istillet f6r bro. Ger lika
forutsittningar gillande koppling for cyklister och kollektivtrafik.

= UA 4 - Géng- och cykelvig dsterut
Alternativet innebdr ingen passage av jarnvagen eller vig 51 utan en
cykelvig pé sodra sidan lings vig 51 6sterut. Cykelvigen blir ca 4 km lang
men har bristfillig anslutning till befintlig vig som ar limplig att cykla pa
och blir en omvig for cyklister norrifrin. Alternativet medfor ingen
koppling till kollektivtrafik. Det finns dven osikerheter gillande
genomforande av detta alternativ.
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= UA 5 - Gang — och cykelvig s6derut
Alternativet innebar cykling pa vig 683 soderut, vidare lings vag 681
visterut till en befintlig plankorsning s6der om planomradet. Alternativet
ger en koppling for fotgingare och cyklister som upplevs som en omvig
samt inte har nagon koppling till kollektivtrafik.

=  UA 6 — Gang- och cykelvig visterut, under vig 51
Alternativet innebir en gang- och cykelvig visterut lings vig 51 pa sédra
sidan och vidare norrut lings jirnvigen till befintlig plankorsning ca 1 km
norr om vig 51. Ge-vigen passerar enligt forslaget vig 51 under befintlig
vigbro lings jarnvigen. Det rader stora osikerheter kring genomférandet
av alternativet, da det inte sakert finns plats under befintlig vigbro samt
att sikerhetsavstand fran jarnvigen sannolikt inte kommer uppfyllas.
Alternativet innebar inte heller anslutning till kollektivtrafik.

Slutsatsen efter utredningen dr att UA 1a férordas da det alternativet pa manga
sitt ar det enda godtagbara och limpliga. UA 1a bedéms ha bist anslutning f6r
fotgangare och cyklister och bast mojliggor for hallbar arbetspendling till
planomradet bade med cykel och kollektivtrafik. Anslutningen till kollektivtrafik
ir en Overvigande faktor eftersom potentialen for kollektivtrafikpendling kan
antas vara storre an potentialen for cykling. Detta baserat pa att planomradet
ligger ca 7 km fran centrum vilket f6r manga ér for langt att cykla. Darfor ar
kopplingen till busshéllplatser av stor vikt for att mojliggora hallbar
arbetspendling till omradet, och en av anledningarna varfér UA 1 férordas. De
andra utredningsalternativen innebir antingen omviagar som kan leda till att gang-
och cykelvigen inte anvands eller att koppling till kollektivtrafik saknas. UA 6
torkastas pa grund av de stora osidkerheterna kring genomforandet.
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Kommunala styrdokument
Oversikisplan for Orebro kommun

Orebro kommuns Oversiktsplan, Vart framtida Orebro' beskriver kommunens
overgripande stillningstagande och den inriktning planeringen av staden ska ha.
Bland de évergripande stillningstaganden for trafik stir det i Oversiktsplanen att
”Orebro planeras utifrin ett helhetstink, dir trafiken ses som en del av staden.
Utgangspunkten ér att se till att midnniskor och gods ska kunna na sina
malpunkter. Det handlar om att gora staden tillgianglig for alla och att fokus
flyttas fran att tinka framkomlighet for fordonen till att skapa tillginglighet for
minniskan. Malet 4r en blandad och attraktiv stad for alla, en gang- och cykelstad
med effektiv kollektivtrafik och fungerande biltrafik. Att arbeta for ett jaimstllt
transportsystem dir alla, oavsett kon, alder eller ekonomiska forutsittningar ska
kunna rora sig fritt, 4r tillsammans med malen om minskad klimatpaverkan
viktiga forutsittningar f6r Orebros utveckling.” Ytterligare stillningstaganden ir
att ”godstransporter ska ske pa ett sa effektivt och héllbart sitt som méjligt. Den
fysiska planeringen strivar mot att godstransporter i hogre utstrackning ska ske
pa jarnvag.”

Trafikprogram for Orebro kommun

Orebro kommuns Trafikprogram® innehaller mal och utgingspunkter for trafiken
i staden och utgor tillsammans med Orebro kommuns gronstrategi och strategi
tor arkitektur och byggande en konkretisering av Gversiktsplanen. Tvéd av de
huvudsakliga malen ir att andelen gang, cykel och kollektivtrafik ska utgora 60 %
av det totala antalet resor samt att det maximalt ska ta 1,5 ganger sa ling tid att
cykla jimfort med bil. For att uppna dessa mal kravs satsningar och prioritering
av hallbara trafikslag framfor bil. I trafikprogrammet star det att “infrastrukturen
ska utformas s att det blir rationellt att resa pa ett hallbart satt”. Utifran
trafikprogrammet dr det av storsta vikt att satsa pa bade cykel och kollektivtrafik
for att mojliggéra hallbart resande och uppna malen.

Arkitektur och byggande i Orebro kommun

Strategin for Arkitektur och byggande i Orebro kommun® beskriver utvecklingen
i staden och titorter med mer konkreta stillningstaganden kring strukturer,
bebyggelsetyper och hur dessa ska utvecklas i det framtida Orebro. I strategin
beskrivs bland annat malsittningar och utvecklingsbehov for befintliga och nya
verksamhetsomraden. ”En malsittning ar att géra dessa omraden tétare, gronare
och mer anpassade for gang-, cykel- och kollektivtrafik.”

! Orebro kommuns Oversiktsplan, Vart framtida Orebro. Antagen av Kommunfullmiktige 2018.
2 Trafikprogram fér Orebro kommun (Sam 37/2008). Beslutad av Programnimnd
Samhillsbyggnad och Kommunfullmaktige 2014.

3 Arkitektur och byggande i Orebro kommun. Antagen av Programnimnd Samhillsbyggnad 2018
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Orebro kommuns program fér hallbar utveckling

Orebro kommuns program for hallbar utveckling ”’Virt hillbara Orebro™
innehaller 6vergripande och langsiktiga mal for en hallbar samhillsutveckling for
Orebro kommun. Att 6ka forutsittningarna for cykel och kollektivtrafik kan
kopplas till flera mal i hallbarhetsprogrammet. Malomride 1. Orebro i sin fulla
kraft handlar om ett jamstéllt och jimlikt samhalle. Att satsa pa cykel och
kollektivtrafik i lika stor utstrickning som satsningar pa bil, dr att 6ka
forutsittningarna for ett mer jamstillt och jamlikt resande. Bade cykel och
kollektivtrafik dr statistiskt sett jimstillda och jimlika trafikslag, i h6gre
utstrickning in bilen. Milomrade 4. Orebro skapar livsmiljcer for god kvalitet
handlar om de rumsliga strukturerna som gér kommunen inkluderande, sikra och
héllbara. Transporter inom kommunen ska huvudsakligen ske med hallbara
trafikslag, vilket uppnads genom att prioritera dessa trafikslag. Malomrade 5. Ett
klimatpositivt Orebro med friska ekosystem och god biologisk mangfald handlar
bland annat om minskad klimatpaverkan, vilket kan uppnds med att minska
andelen biltrafik.

Detaljplanen

Detaljplanen f6r T6rsjé 13:2 m.fl. méjligedr byggnation av en kombiterminal i
direkt anslutning till jirnvigen. Mer specifikt medger detaljplanen
jarnvigsanknuten lager- och logistikverksamhet med kombiterminal, kontor och
verksamheter kopplade till jirnvig samt tekniska anliggningar som t.ex.
nitstationer. Planomradet ir ca 115 ha stort och ligger ca 7 km séder om Orebro
tatort. Planomradet ar 1 dagslaget i stort sett obebyggt med undantag av nagra
hus. Det finns en befintlig plankorsning som mojliggor passage for fotgangare
och cyklister 6ver jarnvigen till planomridet. Plankorsningen har dock beslutats
att stingas, och dirmed stings den enda anslutningen f6r gang och cykel till
planomradet.

Med tanke pa planomradets storlek och de potentiella arbetsplatserna som
kommer skapas inom omradet, dr det av stor vikt att moéjliggora f6r hallbar
arbetspendling. Att mojligeodra hallbar arbetspendling handlar dels om att
sikerstilla en koppling f6r fotgingare och cyklister Gver jarnvigen och/eller vig
51 samt att sikerstalla anslutning till kollektivtrafik. I de ovan nimnda
styrdokumenten finns tydliga mal och motiveringar till varfor det dr viktigt att
satsa pa hallbara transportslag som gang, cykel och kollektivtrafik. Att
detaljplanen medger jirnvigsanknuten verksamhet innebir att planen bidrar till
att uppfylla malet om hallbara godstransporter. Det ligger dirfor i linje med
planens syfte att dven bidra till att uppfylla andra mal och stillningstaganden om
hallbar transport som har nimnts ovan.

4 Virt hallbara Orebro (Ks 1401/2017). Beslutad av Kommunfullmiktige 2020.
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Forutsattningar
Befintliga och planerade cykelvagar

Det finns viss befintlig cykelinfrastruktur i nirheten av planomradet. De
befintliga cykelvigar som finns leder till storsta del till Mariebergs handelsomrade
vister om planomradet. Det finns dock planerade strik (streckade 1 kartan 1 figur

1) som har goda foérutsittningar att kopplas till planomradet.
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Figur 1. Befintliga (orange heldragna) och planerade (orange
streckade) cykelstrak i ndrbeten av planomradet.
Planomridet ligger ca 7 km fran Orebro centrum vilket ligger inom grinsen for
de avstind som generellt anses vara mojligt £6r cykelpendling. Det innebar att det
anses finnas relativt goda forutsittningar f6r cykelpendling till planomradet,
baserat pa avstandet till centrum. Det forutsatter dock att det finns attraktiva
cykelstrik till planomradet som cyklister valjer att anvinda. Genhet ir en viktig
faktor for att ett cykelstrak ska vara attraktivt och anvindas i praktiken. Om en
gang- och cykelvig upplevs som en omvig viljer minniskor bort den till f6rman

for alternativa vigar och transportslag.
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Kollektivtrafik
Planomradet trafikeras idag inte av kollektivtrafik. Daremot trafikeras
Torsjovagen av Stadsbusslinje 22 (r6d linje, ca 500 m fran planomradet).
Stadsbusslinje 1 (gron linje 1 figur 2) gér in till Mosas som ligger ca 1 km fran
planomradet. Regionbuss stannar lingsmed Kumlavigen, ca 2 km vister om

planomradet.
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Figur 2. Kollektivtrafik i nirbeten av planomridet.
Att planomradet far en koppling till kollektivtrafik dr av stor vikt, da det bedoms
finnas stor potential f6r arbetspendling med buss till planomradet. Som tidigare
nimnt ligger planomridet 7 km frin Orebro centrum, vilket ir ett avstind som
anses vara mojligt for cykelpendling men kan trots det anses for langt f6r manga.
Dessutom kommer alla som arbetar inom planomradet inte bo 1 Orebro centrum,
och kan ddrmed fé lingre pendlingsavstand. Dirfor dr kopplingen till
kollektivtrafiken viktig, eftersom en bussresa kan ersitta en bilresa i storre

utstrickning dn vad cykel kan.
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Lutning gang- och cykelvdag samt fri héjd

Vid byggnation av broar och tunnlar maste hinsyn tas dels till acceptabel lutning
pa anslutande vigar samt pa fri h6jd over vigen som ska korsas alternativt vigen
som ska ledas 1 tunnel. Nedan foljer fri héjd 6ver gang- och cykelvig, bilvig samt
jarnvig vilka har anvints som utgangspunkt i denna utredning. Informationen ar
himtad frin Trafikverkets hemsida’.

® Gang- och cykelvig: 2,5 m

= Vig:4,7m

= Jarnvig: 6,5 m
Vad giller lutningar till anslutande giang- och cykelvigar har virden inhdmtats
fran Vigar och Gators utformning (VGU), se tabell nedan.

3.2.2.4 Lutning pa cykelbanor

Tabell 3.2-7 Stérsta lutning pa evkelbanor

Nivaskillnad Onskvard storsta | Storsta
(m) lutning (%) godtagbara
iutning (%) *)

<1 7 g

1-2 6 8

2-4 4 8

4-6 3 ]

6-8 25 7

8-10 2 7

*) Endast efter vighallarens godkinnande

Vaghallarskap

I anslutning till planomradet finns bade enskilda och statliga vigar. Den storsta

vigen, viag 51 som gar norr om planomradet dgs av Trafikverket savil som vig

683 som gar 6ster om planomradet och vig 681 sdder om planomradet. Norrut
fran planomradet finns tvd enskilda vigar samt en statlig.

\kk
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—— Kommunal
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Figur 3. Véghallarskap i anslutning till planomridet.

5 https:/ /www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/samhallsplanering / Sakerhet-och-
konflikter/Sakerhetsavstand-mellan-infrastruktur-ny-bebyggelse-samt-ovriga-anordningar/ sakerhetsavstand-vid-byggande-
intill-jarnvag/
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Utredningsalternativ

Nedan foljer de alternativa kopplingarna for gaing- och cykel som har utretts. For
varje utredningsalternativ finns en beskrivning av alternativet och dess f6r- och
nackdelar, vad alternativet innebir for fysiska atgirder samt en uppskattning av
kostnad. Observera att kostnadsuppgifterna endast ar prelimindra och baserade
pa tidigare liknande projekt. Den faktiska kostnaden for atgarderna kan variera
eftersom alla projekt dr unika. For alla utredningsalternativ kan det dven
tillkomma kostnader for utredningar, eventuella jirnvigs- eller vigplaner som i
nuldget ar okdnda. Alternativen bedéms utifran olika faktorer, diribland
anslutning till befintliga cykelvagar, koppling till kollektivtrafiken,
genomforbarhet och hur gent straket dr. Alla cykelvagar har i berdkningen
bredden 3,5 m.

UA 1a - gc-bro over jarnvagen, vasterut

Det f6rsta utredningsalternativet dr den l6sning som finns och har funnits med i
planforslaget som den primara anslutningen f6r gang och cykel. Alternativet
innebir en cykelvig pa sodra sidan lings vig 51 samt en giang- och cykelbro 6ver
jarnvigen vid den befintliga vigbron. Cykelvigen ansluter till befintlig cykelvag
Oster om jarnvigen, vid en gang- och cykeltunnel under vig 51.
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Fordelar
® Detta alternativ dr det mest gena for cyklister, da majoriteten av de som

kommer cykla till omridet bedéms komma frin nordvist, frin Orebro
centrum.

®  Gc-vigen byggs med belysning vilket gor det till ett tryggt och sikert
strak. Aven bron byggs med belysning. Placeringen i anslutning till
bebyggelsen okar tryggheten.

= Alternativet innebér en god anslutning till kollektivtrafiken eftersom den
pé ett bra sitt kopplar planomradet till busshéllplatserna pa vistra sidan
jarnvagen.

= Alternativet ansluter pa ett relativt bra sitt till befintlig gang- och
cykelinfrastruktur. Cykelvagen ansluter till en befintlig gc-tunnel 1
Bicklundavigens forlingning fran vilken det dr mojligt att cykla lings
Bicklundaviagen till Mariebergs bostadsomrade.

= Alternativet innebér god koppling till de planerade cykelvigarna och -
straken vister om jarnvagen.

* Goda forutsittningar att klara den hojdskillnaden som krivs med
godtagbar lutning pa gc-vig.
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® Byggnation av gc-bron 6ver jirnvagen innebar relativt liten paverkan pa
jairnvdgen och jarnvigstrafiken. Ingen paverkan pa viag 51.

®  Gc-bron vid den befintliga vigbron innebar att de befintliga slinterna
fran vigbron kan anvindas.

Nackdelar
® Byggnation av gc-bron 6ver jirnvigen kan kriva en jarnvigsplan.

Atgarder
*  Ging- och cykelvig pa sodra sidan lings viag 51. Ca 700 m pa Ostra sidan
jairnvigen och ca 260 m pa vistra sidan jarnvigen, totalt ca 920 m

cykelvig.
®  Gang- och cykelbro 6ver jirnvigen, séder om den befintliga vigbron.

Kostnadsuppskattning
® Gang- och cykelvig 920 m: ca 6,4 milj kr.
* Gang- och cykelbro 6ver jarnvig: ca 23 milj kr (baserat pa uppgifter fran
Trafikverket utifran tidigare liknande projekt).
= Totalt: ca 29,4 milj kr.

UA 1b - gc-tunnel under jarnvagen, vasterut

Alternativ 1b 4r i stort sett samma som alternativ 1a med skillnaden att detta
alternativ innebir en tunnel under jairnvagen istillet for en bro Over jarnvigen.
Placeringen av tunneln dr ungefiar detsamma som bron, dock férskjuten séderut
tor att de anslutande vigarna hamnar sdder om slinterna fran vig 51. Ging- och
cykelvigens placering dr densamma, sédra sidan lings vig 51 och anslutning
vasterut vid befintlig gang- och cykeltunnel under vig 51.

o = Cykelvag
~ "
= === Plangrans

Eftersom placeringen ir i stort sett samma som alternativ 1a r dven for- och
nackdelarna relativt lika. For att kunna skilja pa alternativen har skillnaderna i
detta alternativ jimfért med UA 1a markerats med understrykning.

Fordelar
® Detta alternativ dr det mest gena for cyklister, da majoriteten av de som

kommer cykla till omradet bedéms komma frin nordvist, frain Orebro

centrum.
®  Gc-vigen byggs med belysning vilket gor det till ett tryggt och sikert

strak. Aven tunneln byggs med belysning och med utformning som bidrar

till trygghet. Placeringen i anslutning till bebyggelsen okar tryggheten.
= Alternativet innebér en god anslutning till kollektivtrafiken eftersom den

pé ett bra sitt kopplar planomradet till busshallplatserna pa vistra sidan

jarnvagen.
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= Alternativet ansluter pa ett relativt bra sitt till befintlig gang- och
cykelinfrastruktur. Cykelviagen ansluter till en befintlig gc-tunnel 1
Bicklundavigens forlingning fran vilken det dr méjligt att cykla lings
Bicklundavigen till Mariebergs bostadsomrade.

= Alternativet innebér god koppling till de planerade cykelvigarna och -
straken vister om jarnvagen.

* Goda forutsittningar att klara den hojdskillnaden som kravs med
godtagbar lutning pa gc-vig.

Nackdelar
® Byggnation av gc-tunneln under jarnvigen kan kriva en jarnvigsplan.

* Byggnation av gc-tunneln under jirnvigen innebir paverkan pa jarnvigen
och jirnvagstrafiken. Bygenation kriver total avstingning av jarnviagen
under en tid.

® Anpassning av plankartan krivs, de anslutande gc-vigarna till tunneln
behover byggas pa vad som enligt den aktuella plankartan dr
kvartersmark. Atgirden innebir alltsd minskad kvartersmark.

® Det finns en risk fér otrygghet eftersom tunnlar och dess
anslutningsvigar ofta kan upplevas som otrygea, trots god utformning.
Detta speciellt eftersom tunneln kommer beh6va vara relativt lang, ca 25
m. Anslutningsvigar kommer vara nedsinkta vilket inte ger god

overblickbarhet och kan upplevas otryggt.

Atgarder
® Gang- och cykelvig pa sodra sidan lings vag 51. Ca 700 m pa Ostra sidan
jarnvdgen och ca 260 m pa vistra sidan jarnvigen, totalt ca 920 m

cykelvag.
®  Gang- och cykeltunnel under jirnvigen, séder om den befintliga vigbron,
ca 25 m lang.
Kostnadsuppskattning
®  Gang- och cykelvig 920 m: ca 6,4 milj kr.
*  Gang- och cykeltunnel under jirnvig: ca 25 milj kr (baserat pa uppgifter
fran Trafikverket utifran tidigare liknande projekt).

= Totalt: ca 31,4 milj kr.
UA 2a - gc-bro over vdag 51, vasterut

Alternativet innebir en gang- och cykelbro 6ver vig 51 ungefir mitt pa
planomradet samt en gang- och cykelvig pa norra sidan lings vig 51 som
ansluter till en befintlig vig vid jarnvigen. Den befintliga vagen ér en grusvag
som frimst anvinds av boende norr om vig 51 och Oster om jarnvigen. Vigen
leder till en befintlig plankorsning Gver jarnvagen ca 1 km norr om vig 51.

nari = Cykelvag
s === Plangrans
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Fordelar

= Alternativet innebér en godtagbar men ej optimal anslutning for cyklister
fran nordost.

»  Gce-vigen byggs med belysning vilket 6kar tryggheten. Aven bron byggs
med belysning. Finns viss belysning lings den befintliga grusvigen lings
jarnvagen.

= Alternativet innebér godtagbar men ej 6nskvird anslutning till befintliga
cykelvigar. Det finns cykelvigar vid plankorsningen ca 1 km norr om vig
51.

= Alternativet innebir relativt goda anslutningar till planerade cykelstrak,
framforallt till planerat strak lings Torsjogatan.

® Relativt goda forutsittningar att klara den hojdskillnaden som kravs med
godtagbar lutning pa gc-vag.

* Byggnation av gc-bron innebir relativt liten paverkan pa vigen.

Nackdelar
= Alternativet innebir att planomréidet inte har nigon anslutning till
kollektivtrafik.

= Att cyklister hinvisas till den befintliga grusvagen lings jarnvigen ar inte
optimalt eftersom vigen kan vara i daligt skick. Eftersom vigen har
enskild vighallning gar det inte att sakerstilla drift och underhall,
daribland sn6rdjning under vintern vilket dr problematiskt.
® Det finns risk att det krivs intrang pa privat fastighet norr om vig 51 for
att klara hojdskillnaden som kravs och fa plats med slanter.
. " Byggnation av gc-bron éver vigen kan kriva en vigplan.
Atgarder
® Gang- och cykelvig pa norra sidan lings vig 51, ca 730 m.
® Gang- och cykelbro 6ver vig 51.
= Ev asfaltering av vigen lings jarnvigen, ca 1 km.
Kostnadsuppskattning
= Gang- och cykelvig 730 m: ca 5,1 milj kr.
= Asfaltering av befintlig grusvig 1 km (ej belysning): ca 10,5 milj kr.
® Gang- och cykelbro 6ver vig: ca 10 milj kr (baserat pa uppgifter fran
Trafikverket utifran tidigare liknande projekt).
=  Totalt: ca 25,6 milj kr.
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UA 2b - gc-tunnel under vag 51, vasterut

Alternativet ar i stort sett samma som UA 2a, med skillnaden att detta alternativ
innebir en gang- och cykeltunnel under vag 51 istillet for en bro. Ging- och
cykelvigen placeras pa samma sitt och ansluter till den befintliga vigen lings
jarnvigen som leder till plankorsningen ca 1 km norr om vig 51.
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For- och nackdelar ar 1 stort sett samma som UA 2a, med nagra skillnader. Det
som skiljer sig mellan alternativen ir nedan markerat med understrykning.

Fordelar

Alternativet innebir en godtagbar men ej optimal anslutning for cyklister

fran nordost.
Ge-vigen byggs med belysning vilket gor det till ett tryggt och sikert

strak. Aven tunneln byggs med belysning och en utformning som bidrar

till trygghet. Finns viss belysning lings den befintliga grusvigen lings

jarnvagen.
Alternativet innebidr godtagbar men ej 6nskvird anslutning till befintliga

cykelvigar. Det finns cykelvigar vid plankorsningen ca 1 km norr om vig

51.
Alternativet innebir relativt goda anslutningar till planerade cykelstrak,

framforallt till planerat strak lings Torsjogatan.
Relativt goda forutsittningar att klara den hojdskillnaden som krivs med

godtagbar lutning pa gc-vag.

Nackdelar

Alternativet innebir att planomradet inte har nagon anslutning till
kollektivtrafik.

Att cyklister hinvisas till den befintliga grusvigen lings jarnvagen ér inte
optimalt eftersom vigen kan vara i daligt skick. Eftersom vigen har
enskild vighallning gar det inte att sikerstilla drift och underhall,
daribland sn6r6jning under vintern vilket ar problematiskt.

Det finns risk att det krivs intraing pa privat fastighet norr om vig 51 for
att klara hojdskillnaden som krivs och fa plats med slinter.

Viss paverkan pd vig 51 under byggtid.

Byggnation av gc-tunneln under vigen kan kriva en vigplan.

Atgérder

Gang- och cykelvig pa norra sidan lings vig 51, ca 730 m.
Gang- och cykeltunnel under vig 51.
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Kostnadsuppskattning
®  Ging- och cykelvig 730 m: ca 5 milj kr
= Asfaltering av befintlig grusvig 1 km: ca 10,5 milj kr
® Gang- och cykeltunnel under vig: ca 15 milj kr (baserat pa uppgifter fran
Trafikverket utifran tidigare liknande projekt).
=  Totalt: ca 30,5 milj kr.

UA 3a - gc-bro over vag 51, norrut

For UA 3 finns det tva olika 16sningar lings tva olika befintliga vigar norrut, dar
detta UA 3a innebir en bro 6ver vig 51 och UA 3b som presenteras lingre ner
innebir en tunnel under vig 51. Fran planomradet finns tva befintliga vigar
norrut, en ungefar mitt pa planomradet och en vid den Ostra grinsen. Bada
vigarna ar befintliga grusvigar, dir den vistra har enskild vaghallning och den
Ostra statlig vighallning. Vigarna ansluter i norrut till andra vdgar och senare
befintliga gang- och cykelvigar, for den vistra vagen ir det 1,4 km till befintlig
gc-vig och for den Ostra 3 km. Det Ostra alternativet innebir alltsd lang vig till
befintliga gc-vigar och dr ingen gen koppling till planomradet. Dirfér bor
alternativet forkastas eftersom det troligtvis inte kommer anvindas f6r
arbetspendling och dirmed inte enligt syftet. Det vistra alternativet férordas av

de tva.

—— Cykelvag
=== Plangrans
—— Plankorsning

— Cykelvag
=== Plangrans
Fordelar

® Gang- och cykelbron kan byggas med belysning.

= Viss koppling till befintliga gc-vigar norrut.

= Relativt goda férutsittningar att klara den hojdskillnaden som krivs med
godtagbar lutning pa gc-vag.

* Byggnation av gc-bron innebir relativt liten paverkan pa vigen.

Nackdelar

* Ingen av de alternativa vigarna innebir en gen koppling f6r fotgingare
eller cyklister.

= Ingen av vigarna ir belyst eller har realistisk méjlighet att bli belysta 1
framtiden.

= Alternativet innebir att planomréidet inte har nigon anslutning till
kollektivtrafik.

= Alternativet innebér ingen god koppling till befintlig ging- och
cykelinfrastruktur.

= Alternativet innebir ingen god koppling till planerad gang- och
cykelinfrastruktur.

= Att cyklister hinvisas till befintliga grusvigar ar inte optimalt eftersom
vigen kan vara i daligt skick. Eftersom vigarna har enskild och statlig
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viaghillning gar det inte att sidkerstalla drift och underhall, daribland
snorojning under vintern vilket 4r problematiskt.
= Kriver intrang pa fastigheten norr om vag 51 for att klara hojdskillnaden

och fa plats med slinter.
* Byggnation av gc-bron 6ver vigen kan kriva en vigplan.
Atgarder
* Anslutande ging- och cykelvigar till bron, ca 150 m.
* Ging- och cykelbro 6ver vig 51.
* Eventuell asfaltering och belysning pa befintlig grusvig norrut, ca 1,1 km.
Kostnadsuppskattning
® Gang — och cykelvig 150 m: ca 1,1 milj kr
Ev Asfaltering och belysning lings befintlig grusvig 1,1 km: ca 12,7 milj
kr
* Gang- och cykelbro 6ver vig: ca 10 milj kr (baserat pa uppgifter fran
Trafikverket utifran tidigare liknande projekt).
= Totalt: ca 23,8 milj kr.

UA 3b - gc-tunnel under vag 51, norrut

For UA 3 finns det tva olika 16sningar lings tva olika befintliga vagar norrut, dar
detta UA 3a innebir en bro 6ver vig 51 och UA 3b som presenteras hir innebir
en tunnel under vig 51. Ovriga forutsittningar ir lika mellan alternativen, och

aven for UA3b forordas den vistra av de tva norrgiaende vigarna.
Nedan har skillnaderna i for- och nackdelar mellan UA 3a och UA 3b markerats.

fl

= — Cykelvag
— Cykelvdg === Plangrans
=== Plangrans —— Plankorsning
Fordelar

®»  Gidng- och cykeltunneln kan byegas med belysning.
®  For ge-vig soderut ar det relativt goda forutsittningar att klara den
hojdskillnaden som krivs med godtagbar lutning pa gc-vag.

Nackdelar
= Alternativet innebir inte en gen koppling for fotgingare eller cyklister.

= Vigen ir inte belyst eller har realistisk méjlighet att bli belyst i framtiden.
= Alternativet innebir att planomréidet inte har nigon anslutning till

kollektivtrafik.

= Alternativet innebér ingen god koppling till befintlig gang- och
cykelinfrastruktur.

= Alternativet innebiér ingen god koppling till planerad gang- och
cykelinfrastruktur.

= Att cyklister hanvisas till en befintlig grusvag ir inte optimalt eftersom
vigen kan vara i daligt skick. Eftersom vagarna har enskild vighallning
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gar det inte att sakerstilla drift och underhall, diribland sn6r6jning under
vintern vilket dr problematiskt.
= Svart att klara acceptabel lutning pa anslutande gc-vig med en rimlig
lingd.
» Kiriver intring pa fastigheten norr om vig 51 for att klara hojdskillnaden
och fa plats med slinter.
= Viss paverkan pa viag 51 under byggtid.
. " Byggnation av gc-tunneln under vigen kan kriva en vigplan.
Atgdrder
* Anslutande giang- och cykelvigar till tunneln, ca 220 m.
* Gang- och cykelbro 6ver vig 51.
= Eventuell asfaltering och belysning pa befintlig grusvig norrut, ca 1,1 km.
Kostnadsuppskattning
* Gang- och cykelvig 220 m: ca 1,6 milj kr
* Ev Asfaltering och belysning lings befintlig grusvag 1,1 km: ca 12,7 mil]
kr
* Gang- och cykeltunnel under vig: ca 15 milj kr (baserat pa uppgifter fran
Trafikverket utifran tidigare liknande projekt).
=  Totalt: ca 29,3 milj kr.

UA 4 - gc-vdg osterut

Det fjirde utredningsalternativet innebir cykelvig lings vig 51 Osterut, pa sédra
sidan vigen. Eftersom gang- och cykelvigen anlidggs pa vigens sodra sida kravs
ingen passage av vig 51 i anslutning till planomradet. For att kunna ansluta till en
vig som gar att cykla pa blir gang- och cykelvigen fran planomradet 4 km lang.
Ge-viigen slutar vid cirkulationsplatsen vid Norrképingsvigen dar det vidare gar
att cykla i blandtrafik norrut mot de sédra delarna av Orebro. Det planeras att
byggas en ging- och cykelvig lings vig 675 som gar norrut mot Norra Bro och
befintlig cykelinfrastruktur mot centrum.

jarmingsmossen

— Cykelvag
=== Plangrans

Fordelar
* Gang- och cykelvigen kan byggas med belysning.
» Liten paverkan pa vig 51. Ingen paverkan pa jirnvagen.
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= Alternativet innebir koppling till den planerade cykelvigen lings vig 675

mellan Norra Bro och Almbro.
Nackdelar

= Ingen gen koppling till ndgon del av staden f6r fotgingare eller cyklister.
Detta trots kopplingen till den planerade cykelvigen.

=  Alternativet innebir att planomréadet inte har nigon anslutning till
kollektivtrafik.

= Alternativet innebir ingen koppling till befintlig gaing- och
cykelinfrastruktur som ar limplig att cykla pa.

* Det finns en stor osdkerhet gillande genomférande av ge-vigen eftersom
en stricka om 4 km lings den statliga vig 51 omfattas dar det inte dr
siakert att det gar att bygga lings hela vigen. En ny vigplan kan krivas.

Atgarder

® Gang- och cykelvig pa sodra sidan lings viag 51 6sterut, 4 km.
Kostnadsuppskattning

® Gang- och cykelvig 4 km: ca 27,7 milj kr.

=  Totalt: ca 27,7 milj kr.

UA 5 - gc-vag soderut

Soder om planomradet finns en befintlig plankorsning dit det femte
utredningsalternativet leder. UA 5 innebir en cykelvig s6derut fran planomradet
lings vig 683 och vidare visterut lings vig 681 till plankorsningen. Vidare
darifran ar det moijligt att cykla norrut langs Backlundavigen. Vig 683 ir idag en
grusvig och behéver asfalteras fr att anpassas till cykel.

—— Cykelvag
=== Plangrans

Fordelar
®  Genomférbarheten dr sikerstilld eftersom det dr befintliga vigar.
= Ingen paverkan pa vig 51 eller jarnvagen.
Nackdelar
= Ingen gen koppling mot centrum for fotgingare eller cyklister.
Alternativet innebir en omvig pa ca 3,5 km f6r att komma till
planomradet jimfort med de mer gena alternativen.
= Ingen belysning pa vigarna och troligtvis lag sannolikhet att de kommer
belysas.
= Alternativet innebir att planomréadet inte har ndgon god anslutning till
kollektivtrafik.
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Alternativet innebir relativt dalig koppling till befintlig gang- och

cykelinfrastruktur.
= Alternativet innebir ingen god koppling till planerad giang- och

cykelinfrastruktur.
Eftersom vigarna har statlig vighallning gar det inte att sikerstilla drift

och underhall, diribland sn6réjning under vintern vilket dr problematiskt.

Atgarder
= Asfaltering av vig 683 mellan planomradet och vig 681, ca 660 m.

Kostnadsuppskattning
* Asfaltering av vidg: 660 m ling och 6 m bred: ca 8,3 milj kr.

*  Totalt: 8,3 milj kr.

UA 6 - gc-vdag vasterut, under vag 51

Alternativet innebir en gang- och cykelvig lings vig 51 pa sédra sidan visterut
fram till jirnvagen. Direfter gar gc-vigen vidare norrut under befintlig vigbro

lings jarnvagssparet. Ge-vigen fortsitter parallellt med jirnvigen norrut pa
befintlig vig, likt UA 2. Vigen leder till en befintlig plankorsning 6ver jarnvagen

ca 1 km norr om vag 51.

L/ P='_’-\

Harmingsmossen

—— Cykelvag
=== Plangrdns

Jarnvigen bestar idag av ett dubbelspar som gar under vig 51. Under vigbron gar
dven en grusvag som leder frain den nu stingda plankorsningen niagot séder om
vig 51 vidare norrut lings jarnviagen. Se bild nedan 6ver vigbron Gver jarnvigen.

I samband med att planomrlﬁdet bebyges kommer ytterligare ett jirnvagsspar
tillkomma under vigbron, dir vigen gar idag. Det tillkommande jirnvigssparet

kommer leda in till planomradet f6r att mojliggora den planerade
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kombiterminalen. Enligt Trafikverkets Funktionsutredning® ir bedémningen att
ett ytterligare spar kommer rymmas under den befintliga vigbron men att
anpassningar kan krivas. Huruvida det dven kommer rymmas en ging- och
cykelvig lings jarnvagen under bron rader det stor osikert kring.

Fordelar

Alternativet innebdr en godtagbar men ej optimal anslutning for cyklister
fran nordost.

Ge-vigen kan byggas med belysning. Finns viss belysning lings den
befintliga grusviagen lings jarnvigen.

Alternativet innebir godtagbar men ej 6nskvird anslutning till befintliga
cykelvigar. Det finns cykelvigar vid plankorsningen ca 1 km norr om vig
51.

Alternativet innebir relativt goda anslutningar till planerade cykelstrak,
framforallt till planerat strak lings Torsjogatan.

Nackdelar

Det rader stor osikerhet kring genomforbarheten i alternativet da det ar
tveksamt att gc-vigen far plats under den befintliga vigbron efter att det
tredje jarnvigssparet byggts. Den preliminidra bedomningen ar att gc-
vigen inte kommer fa plats och att det krivs stora atgirder for att bredda
bron for att eventuellt géra plats for ge-vagen. Det finns dven ett
sikerhetsavstand mellan jirnvig och vig (inkl gc-vig) som maste
uppfyllas. Med storsta sannolikhet kommer detta sikerhetsavstand inte
uppfyllas, dven om gc-vigen far plats under vagbron. Om det beslutas att
ga vidare med utredningsalternativet kravs vidare utredning kring
dragning, utrymme och sikerhetsavstind samt dialog med Trafikverket
som maste godkdnna l6sningen.

Det dr inte lampligt att leda fotgidngare och cyklister sa nira en jarnvig
dar tag kan komma i mycket hog hastighet. Det leder till stor otrygghet
och osikerhet for oskyddade trafikanter och kan i férlingningen fa
konsekvensen att ingen anvinder gc-vigen.

Alternativet innebir att planomradet inte har nagon anslutning till
kollektivtrafik.

Att cyklister hinvisas till den befintliga grusvigen lings jarnvagen, norr
om vag 51, dr inte optimalt eftersom vigen kan vara i daligt skick.
Eftersom vigen har enskild vighallning gar det inte att sikerstilla drift
och underhall, diribland sn6r6jning under vintern vilket dr problematiskt.
Alternativet kan kriva jarnvigsplan.

Atgérder

Gang- och cykelvig pa s6dra sidan lings vig 51, ca 730 m.

Gang- och cykelvig lings jarnvigen under vig 51, ca 50 m.

Eventuella atgirder som kravs for att fa plats med ge-vigen under bron
samt tillgodose trafiksdkerhet pa gang- och cykelvigen med hinsyn till
jarnviagen.

Ev asfaltering av vigen lings jarnvigen, ca 1 km.

Kostnadsuppskattning

Gang- och cykelvig 730+50=780 m: ca 5,4 milj kr.

¢ Funktionsutredning — FU TLAB ny anslutning, industrispar vid Mosés, Trafikverket, TRV
2020/86461
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* By atgirder under vigbron: OSAKERT
= Asfaltering av befintlig grusvig 1 km (ej belysning): ca 10,5 milj kr.
* Totalt: ca 15,9 milj kr + OSAKRA KOSTNADER

Slutsats

Utifran utredningen av olika anslutningar f6r gang- och cykel till planomradet dr
slutsatsen att alternativ UA 1a forordas. Det baseras pa att det alternativet har
flest och 6verviagande viktiga fordelar. UA 1a anses vara det alternativ som bast
gynnar hallbar arbetspendling till planomradet i framtiden, bade med cykel och
med kollektivtrafik. Ingen av de andra utredningsalternativen anses vara
tillrackligt bra for att i praktiken mojliggora for pendling med cykel och
kollektivtrafik till planomradet. De andra utredningsalternativen innebir antingen
omvigar som kan leda till att gaing- och cykelvigen inte anvinds eller att koppling
till kollektivtrafik saknas. UAG forkastas pa grund av de stora osiakerheterna kring
genomforandet. UA 1a dr med andra ord det enda alternativ som i praktiken
bidrar till att uppfylla de av Orebro kommun uppsatta méilen om hallbart resande.



