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Samradsredogorelse

Detaljplan for del av fastigheten Ansta 20:96
m.fl.

Vad ar en samrdadsredogoérelse?

I samradsredogorelsen sammanstills och kommenteras de skriftliga yttranden
som inkom under detaljplanens samradstid.

Redogorelse fér samrad
Samradstiden varade mellan 28 augusti 2023 — 9 oktober 2023.

Ett kombinerat samrads- och infométe med fastighetsdgare och andra berérda
holls den 4 september 2023.

Forandringar av planforslaget

Sedan samradet har planforslaget bearbetats, bland annat utifran de
stillningstaganden som Milj6- och stadsbyggnadsférvaltningen gjort med
utgangspunkt i de synpunkter som inkommit.

De huvudsakliga forindringar som skett ar:
e Cirkulationsplatsen pa Sodra infartsleden ar inte lingre en del av

detaljplanen. Dirmed omfattas planomradet endast av sparparken och
cirkulationsplatsen pa Sodra vigen.

e Nya bedémningar och redogorelser f6r markfororeningar och sanering.

e En dagvattenutredning har tagits fram.

Bygg- och miljondmnden

orebro.se

Box 33400, 701 35 Orebro

Ostra Bangatan 7 A, van 4, 703 61 Orebro
byggochmiljionamnden@orebro.se
Servicecenter 019-21 10 00


https://orebro.se
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Sammanstallning av inkomna yttranden

Ytiranden utan synpunkter

Nedan finns en sammanstillning av inkomna yttranden utan synpunkter. Dessa
redovisas inte nirmare i samradsredogdrelsen.

e Kultur- och fritidsnamnden
e Skanova AB
e Orebroporten Fastigheter AB

Ytranden med synpunkter

Nedan finns en sammanstillning av inkomna yttranden med synpunkter
tillsammans med en sidhidnvisning. I anslutning till respektive yttrande finns
Milj6- och stadsbyggnadsférvaltningens kommentar redovisad.
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Personuppgifter

Infor publicering av samradsredogorelsen pa kommunens webbplats sa
maskeras personuppgifter sisom namn, adresser och fastighetsbeteckningar for
privatpersoner.

Om du tar del av samradsredogorelsen via kommunens webbplats och vill veta

vem som limnat in en viss uppgift hinvisas till mojligheten att begira ut
handlingarna enligt offentlighetsprincipen.
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Lansstyrelsen

Synpunkter pa sadant som kan aktualisera prévning

Lénsstyrelsen bedimer med héinsyn till ingripandegrunderna i 11 kap. 10 § PBL och nu
kdnda forhallanden att fragor som berir fororenade omriden maste lisas pa ett
tillfredsstillande sitt i enlighet med vad som anges nedan for att ett antagande inte ska
privas av Lénsstyrelsen.

Prévningsgrunder enligt 11 kap. 10 § PBL

Foérorenade omriden

Flera miljotekeniska markundersikningar har genomforts, vilket Lénsstyrelsen anser dr bra.
Undersikningsomridena motsvarar dock inte hela planomradet, t.ex. verkar sydvéstra delen
av planerat parkstrak sider om delomride B inte ha omfattats av genomforda
undersikningar. Linsstyrelsen vill uppmdrksamma att omraden som inte har omfattats av
tidigare sparstrak kan vara fororenade av annan verksambet. Kommnnen bebiver visa och
motivera att hela planomridet dr lamplig utifran planerad markanvindning.

Det behiver fortydligas o och i sa fall hur genomforda undersokningar bar beaktat risk_for
paverkan frin andra verksambeter och fororeningar dn fran spdrstraket. Det bar t.ex.
Sfunnits ett flertal grafiska verksambeter med risk_for bl.a. klorerade lisningsmedel i omradet.
Eventuell risk_for pagaende paverkan eller spridning in till aktuellt planomrade behover
fortydligas. Det bebiver dven motiveras varfor inga grundvattenprover har tagits.

I den kompletterande ntredningen anges sammanfattningsvis att det inte finns ett
atgardsbebov avseende patrdffad rodfyr. Rodfyrsomradena dr dock inte avgrinsade, utan
rapporten anger ett worst case. 1 idare bedoms i nuldget att jord ovan och under rodfyrslagren
inte dr fororenad. Det behover tydliggiras om det finns underlag for denna bedomning.
Viidare anges att rodfyren inte behover gravas bort om bebov av markschakt for byggnation
och anldggning inte foreligger. Det bebhiover tydliggoras om det kan finnas behov av sanering
dndd, t.ex. utifran risk for utlakning over tid och eventuell paverkan pa kommande planer

[for bostéder intil] aktuellt planomrade. Forekomst och behov av atgérder for rodfyr kan dven
komma att hanteras och stallas kray utifran miljobalfen i ett senare skede.

Platsspecifika riktvirden

Planbeskrivningen bebiver kompletteras med en sammanfattning av foreslagna dtgdrder
utifran nivan for kdanslig markanvandning (KM) respektive framtagna platsspecifika
riktvarden (PSR1/) for att pavisa att planerad markanvindning dr lamplig. Lansstyrelsen
noterar att den kompletterande miljotekniska markundersokningen anger forslag pa olika
PSRV for park respektive lekplats. Plankartan definierar dock inte var det planeras for
lekeplats. Lénsstyrelsen vill uppmdrksamma att olifka atgdrdsnivaer bor undvikas inom
samma markanvindning, bl.a. for att gora detaljplanen mer flexibel och tydlig avseende
vilken markanvandning som dar lamplig for olika delomriden. Kommunen planerar for en
stadsutveckling och fortitning av Aspholmen/ Nasta till mer stadsmdissig karaktar med
bl.a. bostider. Kommunen bir beakta detta nar atgérdsniva bestams. Parkerna och
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gronomradena blir naromraden till de kommande bostiderna och kan pa sa sdtt paverka
bostadsomradenas lamplighet.

Léinsstyrelsen bedimer att de PSR inte bir justeras pa sa sdtt att det leder till
restriktioner for planerad markanvindning. Om parametern “intag av vixter” tas bort kan
detta medfora restriftioner i planen kring odling och atliga vaxter (som t.ex. bdr och frukt)
inom park och lekparker samt tillsyn att detta efterlevs over tid.

Parametern “excponeringstid” bor ocksd undpikas att begrinsas i den utstrickning att detta
begréinsar anvindningen av omradet. For att skydda barn bir man vara restriktiv till att
Justera det generella riktvdrdet for lekpark.

Rad enligt 2 kap. PBL

Overensstimmelse med dversiktsplan

Detaljplanen strider inte mot dversiktsplanen. Delar av planomradet ingdr i Fordjupning av
dversiktsplan for jarnvégsomriadet mellan Svampen och Gustavsvik. Det saknas i
Planbeskrivningen stallningstagande om hur detaljplanen forhaller sig till fordjupningen.
Detaljplanen dverensstammer med intentionerna i planprogrammet for Aspholmen/ Nasta.

Undersékning av betydande miljopiverkan

Kommunen bedimer att forslaget inte innebir betydande paverkan pa miljon. Ldnsstyrelsen
delar kommunens dsikt.

Riksintresse for kommunikationer

Vster om planomradet ligger E18/E20 som dr av riksintresse for kommunikationer enligt
3 kap. 8 § miljobalken. Avstindet mellan cirkulationsplatsen och avfarten fran E18/E20
ar drygt 1,2 kmr langt. Lansstyrelsen delar kommunens bedomning att det ar osannolikt att
eventuella koer vid cirkulationsplatsen kommer att paverka rifksintresset. Lénsstyrelsen vill
dock uppmirksamma Trafikverkets synpunkter (yttrande 2023-10-09) om att
trafikutredningen Oppna gator — Sidra Infartsleden, Lénken mellan Aspholmen och

Ornsro utgér fran gamla trafikmiitningar och prognosar 2030 som ligger néra i tiden
(T'rafikverkets nuvarande prognosar ar 2040). For att fa ett battre besiutsunderlag vore det
bra med en uppdatering av utredningen med bl.a. senaste trafikmitningar och prognossiffror.

Jérnvigséverfart

Den foreslagna cirknlationsplatsen vid Sidra Infartsleden planeras att anslutas till
Idrottsvéigen via ett norra ben som passerar industrisparet som trafikeras med brinsle till
Abyverket. Enligt planbeskrivningen kréivs en ny lisning for dessa tagtransporter for att
undpika langa stopp i trafiken pa grund av tag som blockerar gatan. Detta ska, enligt
Planbandlingarna, hanteras i en separat detaljplaneprocess och eventuell tillstandsprocess.
Léinsstyrelsen anser att det dr viktigt att dessa processer liper parallellt och samordnas, da
det dir en forutsdtining for att kunna genomfora anslutningen mellan ldrottsvigen och
cirkulationsplatsen. Lénsstyrelsen vill uppmdirksamma Trafikverkets synpunkter (yttrande
2023-10-09) om att det dr angeldget att skapa lisningar for att begrinsa antalet
bomfallningar och tiden da bommarna ligger nere for att minska risk for kibildning vid
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cirkulationen, som i sin tur kan komma att paverka trafikflidet pa E18/E20 negativt.
Detta behiver beaktas i den fortsatta processen kring industrisparet till Abyverket.
Trafikverket vill dven uppmirksamma att en ny plankorsning och en forandring av befintlig
Plankorsning krdver ett sd kallat forvaltningsbesint. Mer information finns pa Trafikverkets
hemsida; Beslut om plankorsningar - Bransch (trafikverket.se).

Buller

Den foreslagna cirknlationsplatsen vid Sidra Infartsleden planeras att anslutas till
Ldrottsviigen, vilket innebdir att trafikmdingderna pa ldrottsvigen delvis kommer att ika. 1
Planbeskrivningen behover det tydliggiras hur planforslaget paverkar bullersituationen for
boende lings Idrottsvagen. Ndr ny eller visentligt andrad trafikinfrastruktur planeras genom
detaljplan dr det infrastrukturpropositionens (1996 /97:53) riktvérden som ska anvandas
for bedomming av oldgenheter av buller vid befintlig bebyggelse utanfor den aktuella
detaljplanen. En bedonning bebover darmed giras ntifran dessa riktvdrden.

Dagvatten och miljokvalitetsnormer for vatten

Lénsstyrelsen noterar att dagvattenutredning kommer att tas fram efter samridet. Eventuella
synpuntkter pa utredningen kommer darfor att lamnas vid granskningen. Information om
berird grundvattenforekomst saknas i planhandlingarna. Sdrbarbeten for grundvattnet dr
enligt Sveriges geologiska undersikning (SGU) hig inom stora delar av planomradet. Med
tanke pd att det kan finnas fororeningar inom omridet behover dagvattenutredningen dven ta
hdnsyn till risk_for paverkan pa grundvattenforekomsten.

Oversvimning
Planomradet dversvimmas till stora delar av beraknat higsta flode (BHFE). Detta bir
uppmdrksammas i planbeskrivningen, trots att detaljplanen framst ror park- och gatumark.

Generellt biotopskydd

I planbeskrivningen anges att ett antal trid kommer att behova tas ner for att anligga en
cirkulationsplats vid Sidra Infartsleden, diribland dtta skogslindar som bedoms omfattas av
det generella biotopskyddet for alléer. For att ta ned triden krévs dispens. Om dispens fran
biotopskyddet dr en forutsitining for att genomfora planen bir dispens sokas innan
detaljplanen antas. Om kommunen viljer att avvakta med dispensansokan bor det framga
bur kommunen avser att sikerstilla att dispens siks innan cirkulationsplatsen anliggs.

Naturmiljo

Det dr positivt att den dldre banvallen utvecklas till ett parkomrade. Genom att utveckla
den grina infrastrukturen i dessa strik finns en god mijlighet att skapa
spridningskorridorer. Nyttan blir storst genom att vélja arter som dr typiska for omradet,
gdrna ndgon av de dtta ddellovtrid som finns, samt buskar och blommor som kan bidra til]
ekosystemtjanster for till exempel insekter och faglar.

Planbestimmelser

I planbeskrivningen hinvisas till olika gator. For att underlitta tolkningen av plankartan
bir gatunamnen skrivas ut pd plankartan. Placeringen av planbestimmelserna pa
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Pplankartan bir ses dver. Bestammelserna dr forskjutna i forhallande till anvindnings- och
egenskapsomradena, vilket forsvarar tolfningen av plankartan.

Milj6- och stadsbyggnadsforvaltningens kommentar:

Fororenade omriaden

Hela planomradet inklusive mark som ej tidigare anvants for jarnvigsspar ska
undersokas. Den planerade cirkulationsplatsen pa Sédra infartsleden dr dock
inte lingre aktuell f6r denna detaljplan och marken ingar darfor inte lingre i
planomradet. En anmilan om sanering har stimts av med Miljéavdelningen
och beslut om saneringsplan togs 2023-10-20.

Fororeningarna som férekommer inom planomradet dr framférallt diuron,
PAH och en del metaller. Samtliga ovan nimnda har sitt ursprung inom
planomradet pa grund av jirnvigssparet. Andra féroreningar som klorerade
l6sningsmedel kan férekomma fran intilliggande verksamheter men gar inte att
sanera pa bara sparstraket utan behéver i férekommande fall saneras pa
fastigheten dir de har sitt ursprung. Eftersom marken planliggs som Park dir
utomhusvistelse sker uteslutande, bedéms dessa amnen inte utgdra ndgon risk
f6r hilsan.

Hantering av rédfyr ingar i anmilan om sanering och kan avhjilpas vid behov.
Vid sanering provtas jord ovan och under féroreningen.

Platsspecifika riktvirden

I beslutet om avhjalpandeatgirder giller PSRV istillet for KM for all mark
inom planomradet och samma riktvirden f6r parkmark och lekplats for att
undvika frigetecken kring placering av dessa funktioner och uppna en hégre
flexibilitet. Planbeskrivningen kompletteras med information om detta.
Angiende méjligheter for odling av dtbara bir och vixter kommer ingen
storskalig odling att tillatas. For lekpark finns inget generellt riktvirde.
Gallande beslut fran Miljéavdelningen faststiller en vistelsetid om 12 h per
dygn i en lekpark 365 dagar om éret. Det PSRV som idr framtaget och beslutat
ar tillrackligt for att det ska kunna gilla f6r parkanvindningen utan
restriktioner.

Overensstimmelse med Gversiktsplan

Planbeskrivningen kompletteras med information om hur planomradet
torhaller sig till den fordjupning av Oversiktsplanen for jirnvigsomradet mellan
Svampen och Gustavsvik.

Riksintresse for kommunikationer

Da den planerade cirkulationsplatsen pa S6dra infartsleden ej lingre ér en del
av planomradet har detaljplanen ingen paverkar pa riksintresset.
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Jarnvagsoverfart
Dai cirkulationsplatsen och jarnvigskorsningen ej lingre ar aktuell paverkas inte
jarnvigen eller trafikflodet pa E20.

Buller
Dai cirkulationsplatsen och kopplingen till Idrottsvigen ej lingre ar aktuell
paverkas inte trafikflédet och trafikbullret pa Idrottsvigen.

Dagvatten och miljokvalitetsnormer for vatten

En dagvattenutredning har tagits fram. Paverkan pa grundvattnet bedéms som
marginell. Planbeskrivningen kompletteras med information om detta. Ett
genomforande av planen kommer innebidra en 6kning av dagvattenflédena frin
planomridet. Foéroreningstransporten fran omradet minskar daremot i stort
med den framtida markanvindningen, dven utan reningsatgirder for
dagvattnet. Fororeningshalterna 6kar 4 andra sidan for vissa metaller sisom
bly, kadmium och krom. Fororeningshalten av fosfor 6kar med den framtida
markanvindningen. Da planomradet ligger minst 150 meter ifran recipienten
bedéms inte dndringarna i omradet paverka recipientens hydromorfologiska
kvalitetsfaktorer. Aven statusen for fisken paverkas av de hydromorfologiska
faktorerna och ir dirmed inget som ska paverkas av ett genomférande av
detaljplanen. Att vattendraget ar paverkat av 6vergdédning innebir att
féroreningstransporten av naringsimnen (fosfor och kvive) inte ska 6ka, vilket
inte bedéms ske med féreslagna dagvattenlosningar enligt resultaten fran
Tabell 4 (kapitel 9.1). Varken den ekologiska eller kemiska statusen nedstroms 1
Tiljean eller Svartan bedéms paverkas av dagvattenutslappet fran
utredningsomradet, utifran att tillskottet anses vara férsumbart. Utslippen
bed6ms inte forsvara malet att uppnd beslutade miljokvalitetsnormer.
Planbeskrivningen kompletteras med information om detta.

Planbeskrivningen kompletteras dven med information om 6versvimningsrisk
vid BHF.

Generellt biotopskydd

Da cirkulationsplatsen pa Sodra infartsleden inte lingre ingar 1 detaljplanen
paverkas inte tradallén lings med vagen och ingen dispens fran biotopskyddet
beh6vs.

Planbestimmelser
Plankartan revideras och kompletteras med gatunamn. Lisbarheten ses Over.
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Trafikverket

Ny cirkulationsplats vid S6dra infartsleden

Trafikverket dr inte vighallare for den vigstricka pa infartsleden eller
infrastrukturforvaltare/ dgare for jarnvigsspdaret som direket berirs av planliggningen. Strax
véster om planomridet gir E18/E20 som utgir riksintresse for kommunikationer enligt 3
kap. 8 § miljobalken. Avstandet mellan den nya cirkulationsplatsen pa Sodra infartsleden
och avfart 111 dér Sodra infartsleden forst viker av fran motorvigen dr dryg 1,2 kilometer
langt enligt planhandlingen. Kommunens bedomning dr att det inte foreligger nagon risk att
rifsintressets funktion paverkas negativt av planforslaget da det dar osannolikt att sa langa
kder kommer att uppstd till foljd av den nya cirkulationsplatsen. Cirkulationsplatsens norra
ben ansluter till 1drottsvigen och kommer att passera industrispdret som trafikeras med
bréinsle till Abyverket i en plankorsning. Enligt planbeskrivningen kréivs en ny lisning for
tagtransporter kopplat till Abyverkets verksambet for att undvika linga stopp i trafiken di
tag blockerar jarnvdgsoverfarten. Detta ska enligt planhandlingen hanteras i en separat
detaljplaneprocess som handléggs parallellt med denna plan.

Trafikverket ser behov av att klargira ett utforande av ny plankorsning over

industrisparet da det ar en forutsattning for att genomfora cirkulationsplatsens norra ben och
ddrmed planforsiaget. Trafikverket ser det som angeldiget att skapa lisningar for att begréinsa
antalet bomfillningar och tiden da bonmarna ligger nere for att minska risk_for kobildning
vid cirkulationen, som i sin tur kan komma att paverka trafikflodet pi E18/E20 negativt.
Informations- och varningssystem for vigtrafikanterna, for att fa trafikanter att vilja annan
vdg vid de tillfallens som bommarna ligger nere, ses ocksd vara intressanta lisningar att
arbeta vidare med. Den utredning som analyserat och beriknat placering av cirkulationen,
korsningsutformning och kapacitet; Oppna gator — Sidra infartsleden, linken mellan
Aspholmen och Ornsro, dr daterad ar 2016 och ntgar frin gamla

trafikmdtningar/ fliden samt prognosdr 2030 som ligger nara i tiden (Irafifverket
nuvarande prognosar 1 dar 2040). For att fa ett bittre besiutsunderlag vore en uppdatering
av utredning och kalkyler att foredra, t.ex. senaste trafifmdtningar och kénslighetsanalyser
av vad brytningspunkten for cirkulationens kapacitet dr, samt vilka ko-langer som kan
uppstd om detta sker. Val av trafikokningstal, svingandelar samt floden vid formiddagens
maxtimma skulle vara positivt att tydliggora i underlaget.

Ett genomforande av ny plankorsning bygger pa en projektering av jéarnvdgsanlaggningen for
att kunna majliggra och utforma en ny plankorsning med erforderlig skyddsanordning.
Trafikverket vill uppmdrksamma att en ny plankorsning och en forindring av befintlig
Plankorsning krdver et si kallat forvaltningsbesint. Om forvaltningsbeslutet innebar att
skyddsalternativet andras genom att kryssmdrken, ljussignaler, liudsignaler och bommar ska
sdttas upp eller tas bort krdvs dven ett myndighetsbeslut enligt vagmarkesforordningen
(2007:90). Mer information finns pa Trafikverkets hemsida; Beslut om plankorsningar -
Bransch (trafikverket.se).

Trafikverket vilkomnar en fortsatt dialog kring planforslag och ser behov av samordning
med den parallella planprocess som ska hantera ny lisning for ett genomforande av
Pplankorsning.
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Miljo- och stadsbyggnadsfoérvaltningens kommentar:
Cirkulationsplatsen pa Sodra infartsleden ar ej lingre en del av detaljplanen.

Milj6- och stadsbyggnadsférvaltningen beaktar yttrandet i samband med
planliggning och genomforande av cirkulationsplatsen.

9 (37)



OREBRO KOMMUN 2024-04-02 Bom 42/2023

Region Orebro lan

De tvi foreslagna cirkulationsplatserna ger intrycket av att gestaltas med nagot slags
utryckningsgenvdy vilket ar positivt och av yttersta vikt att sa sker med hansyn bland annat
till ambulanstrafiken. Region Orebro lin utgdr frin att en tidig dialog sker med berirda
parter inom blaljusverksambeterna for att minimera stormingarna under byggskedet.

Firslaget att Gppna upp en vig till Ornsro ér positivt eftersom det kan avlasta Ostra
Bangatan fran personbilar och darmed minska forseningar for kollektivtrafiken som ska till
Sédra station och vidare mot Orebro C. Det krévs samtidigt en lisning for jarnvdgen till
Abyverket som tyvirr inte redovisas dven om det framgar att detta ska tydliggiras i en
annan detaljplan.

Region Orebro lin vill sirskilt uttrycka sitt stid till planen att addera en géng-och
cykeltunnel pa Aspholmen eftersom det tydligt finns behov av en sadan.

Miljo- och stadsbyggnadsforvaltningens kommentar:

Cirkulationsplatsen pa S6dra infartsleden ar ej lingre en del av planforslaget.
Synpunkterna beaktas i samband med planldggning och genomférande av
cirkulationsplatsen.

Cirkulationen pa S6dra vigen kommer att ha en utryckningsvag och Milj6- och
stadsbyggnadsférvaltningen for dialog med berérda parter i samband med
genomférandet.

Det finns inga planer pa en ny giang- och cykeltunnel pa Aspholmen i den hir
detaljplanen. Diremot finns framtida planer pa en GC-tunnel under Sédra
vigen, det dr dock inte beslutat. En befintlig GC-tunnel mellan Aspholmen
och Ornsro finns i dagsliget.
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Kommunala lantmaterimyndigheten

Fér plangenomférandet viktiga fragor dér planen mdste férbdéttras

Utsktiftsformat for ritt skala
Pa plankartan anges skalan for A3 som 1:0 000 detta dr felaktigt och ska dndras till ratt
skala.

Grundkarta
Teckenforklaringen till grundkartan innebdaller tecken som inte gar att finna i plankartan.

Det ska finnas illustrationer i plankartan enligt de figurer som listas under
Planbestammelser. Lantmaterinmyndigheten har inte kunnat hitta nagra illustrationer i
plankartan.

Genomforande

Under organisatoriska fragor kan man ldsa att lantmiteriet provar och beslutar om bl.a.
bildande av gemensambetsanlaggning. Detaljplanen har kommunalt huvndmannaskap och
det dir inte aktuellt att bilda nagon gemensambetsanliggning i denna plan.

Fastighetstittsliga konsekvenser

Beskrivningen under Fastighetsrittsliga fragor bir fortydligas. Det bir fortydligas att
markoverforingen kan ske genom overenskommelse om fastighetsreglering eller genom inlosen.
Ven som ansoker och vem som betalar ersittning bor ocksd framga.

Det ska helst finnas en uppstallning dér det tydligt framgar vilka fastigheter som berirs samt
konsekvenserna for dem.

Delar av planen som bér forbdttras

For liten skala — Otydlig redovisning

Planens skala gor att anvindningar och egenskapsbestammelser, sasom GATA, PARK osv
star utanfor de omriden dér de galler. Kartan bor ha linjer som pekar mot anvindningen sa
att det littare kan utldsas var de giller.

Kontrollera fastighetsgrinser med 0,03 meters ligesosikerhet

Ett antal fastighetsgranser inom planomradet dr inlagda i den digitala registerkartan med
mycket god lagesosikerbet (0,03 meter), men denna lagesosiakerhet kan vara missvisande.
Det dir mijligt att dessa fastighetsgranser inte bar kontrollmatts av kommunen.

Vid dvergangen mellan referenssystemen RT 90 och SWEREFE 99 transformerades
ndmiligen tusentals granspunkter dver hela landet som registrerades rakt av, ntan kontroll,
meed lagesosakerheten 0,025 eller 0,03 meter. Det har i efterhand visat sig att manga av
dessa punkter till exempel i omrdden med lokala stomndt kan ha god “intern”
lagesosdikerhet, men inte ligga ritt i forballande 1/l SWEREF 99.
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Kontrollera fastighetsgrinser

Planomradesgransen gar enligt plankartan delvis i fastighetsgranser inom planomradet med
ldgesosafkerhet pa 0,1 meter och 0,35 meter.

Lantmditeriet vill paminna om att detaljplanens utbredning inte paverkas om
fastighetsgrinsen visar sig ha ett annat lige. Risken med att planligga utan att ha koll pa
grinsens rétta lage ar att antingen en del av kvartersmarken ligger pa grannfastigheten eller
att det blir en remsa mellan den planlagda marken och fram till fastighetsgrinsen.

I denna typ av fall, ndr grinsen dr osiker, dr det lampligt att sa snart som mijligt utreda
grénsen och gora en gransutvisning ddar man letar upp befintliga gransmarkeringar. Visar sig
grinsen vara juridiskt oklar krdys det en fastighetsbestimning for att bestimma dess lige.
Nir gransens lge ar klarlagd kan direfter ev. anpassning av planen till fastighetsgransens
rétta lige goras.

Miljo- och stadsbyggnadsforvaltningens kommentar:

Plankartans tydlighet och lidsbarhet ses 6ver. Information om skala och
illustrationer korrigeras. Teckenforklaringen till grundkartan infogas
automatiskt nir plankartan upprittas och anvinds som standard i alla
plankartor oavsett vad som visas pa grundkartan.

Genomférandedelen i planbeskrivningen ses 6ver och kompletteras med
information om fastighetsrittsliga konsekvenser.

Fastighetsgrinser som inte har tillrickligt hog grinskvalitet utreds pa nytt for
att sikerstilla grinskvaliteten och liget.
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Teknik- och servicenadmnden

Teknik- och serviceforvaltningen foresldr att Teknik- och servicendmnden
ska lammna foljande yttrande over detaljplanen:

Det gar inte uttala sig om dagvattenhanteringen for detaljplanen di
dagvattenutredning saknas. 1'id framtagande av dagvattenutredning i denna
detaljplan dr det viktigt att utreda hur dagvattnet pa Aspholmen ska hanteras i
stort da planprogrammet pekar ut sparomradet som mijlig plats for
dagvattenbanteringen i omridet. Det dr viktigt att fa till en genomtankt lisning for
avrinningsstrak genom omridet.

V. A-huvndmannen har viktiga ledningar i omradet for cirkulationsplatsen vid
Sddra infarten. Dessa mdste tas hansyn till vid framtida projektering sa att
brunnar och andra anliggningar har fortsatt hog tillganglighet samt att tillrickliga
avstand till ledningarna kan hallas i kommande detaljplaner kring cirkulationen.
Det maste sikerstillas att ledningarna til de dkade trafikbelastningen och andra
andrade forutsattningar cirkulationen kan medfora.

Samtliga trid som bedims paverkas av detaljplanens genomforande bebiver
inventeras och vérderas. En plan for hur trid som behover tas bort ska
kompenseras bebiver tas fram, detta dr sdrskilt viktigt for de lindar som star i
tréidraden mot Sodra infarten. En godkénd dispens fran biotopskyddet for alléer dr
en forutsttning for att planen ska kunna genomforas.

De smala parkstrak som ryms inom planen kommer inte kunna tillgodose hela
behovet av ekosystemtiinster for ovriga Aspholmen. 1 planbeskrivningen anges att
tillkommande parkytor mdste rymmas inom kommande detaljplaner. Detta ses som
oerhirt viktigt att bevaka i framtiden liksom bebovet av att utveckla parker i
omkringliggande omriden som kommer att fi dkad anvindning i takt med att
Aspholmen omvandlas.

Planen bebiver fortydligas avseende utformningen av cirkulationsplatsen pa Sodra
Infarten och kopplingen mot Radiatorvégen. Det etappvisa genomforandet behiver
Jfortydligas med hinsyn till den befintliga kopplingen mellan Radiatorvéigen och
Sddra infarten.

Medel ska avsdttas i genomforandebeskrivningen att ge gatan mellan ldrottsvigen
och Sodra Infarten kommunal standard. Runt den strickan krips dven dtgdrder
for dagens utformning med in- och utfarter. Enligt de gula stricken behovs in- och
utfarterna tas bort till fordel fran trafikséfkerbeten. Troligen behovs reglering i
detaljplanen och dven tas hijd ekonomiskt for att bygga bort dagens utformmning.
Norr om jarnvégen bor in- och utfartsforbudet stricka sig minst 30 meter.
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Milj6- och stadsbyggnadsforvaltningens kommentar:

Da cirkulationsplatsen pa Sodra infartsleden inte lingre ingar i detaljplanen
paverkas inte gatorna norr om jarnvigen av ombyggnation eller buller. Allén
lings med Sédra infartsleden paverkas inte. Ovriga trid inom planomradet ska
inventeras och virderas. En dagvattenutredning som utrett bade planomradet
och Aspholmen i stort har tagits fram.
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Nerikes brandkar

Av planbeskrivningen framgar inte att cirkulationsplatsen pa Sidra infartsleden ska forses
meed sdrskilda korfalt for utryckningsfordon vilket foreslis for cirkulationsplatsen pa Sidra
vagen. Nerikes Brandfkar anser att raddningstidnstens framkomlighet dven ska sikerstillas
vid cirkulationsplatsen pa Sodra infartsleden genom att tillskapa sérskilda korfilt for
réddningsfordon. Sadana forutsittningar finns sen tidigare bade vid Aspholmsrondellen och
vid Oscariarondellen som ansiuter till planomridet. En begransning i framkomlighet pa
Sddra infartsleden kommer fi stor paverkan for Nerikes Brandkdrs insatstider till centrala
Orebro och i firkingningen méinniskors liv och hilsa.

Milj6- och stadsbyggnadsforvaltningens kommentar:
Cirkulationsplatsen pa Sodra infartsleden ir ej lingre en del av detaljplanen.

Milj6- och stadsbyggnadsférvaltningen beaktar yttrandet i samband med
planligening och genomférande av cirkulationsplatsen.
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E.ON Energidistribution AB

Inom omradet har E.ON bade ett lokalt och ett regionalt elndt. 1 okalnatet bestar av
markfirlagda lag- och mellanspanningskablar samt en transformatorstation, N133539
Radiatorvigen. Regionndtet bestiar av en markforlagd 130 k1 ledning.

For vara elanldggningar har vi rattigheter. Rdttigheten kan vara grundade pa inskrivna och
oinskrivna servitut, markavtal, ledningsratt eller allmanna avtalsvillkor.

For var transformatorstation har vi ett inskrivet servitutsavtal: D-2020-00547214
For 130 £V regionnatskabel har E.ON rittighet 1880K-93/524.1. Denna ledningsriitt
innefattar ett upplatet utrymme, utrymme for tillsyn, underhall, reparation och ombyggnad

om fyra meter brett omrade dver ledningen.

Kabelvisning
Kablarnas lage maste sikerstillas innan markarbete pabirjas.

For elledning i mark far byggnad eller annan anliggning sa som staket eller plank inte nutan
ledningsdigarens medgivande och limnade instruktioner uppforas pa ndrmare avstind dn 3

meter fran markkabeln 5 meter till regionndtskablarna. Inte heller far utan ledningsigarens
medgivande upplag anordnas eller marknivan dndras ovanfor markkabeln, sa att reparation

och underhall forsvaras.

Regionndt

130k 'V ledning:

For er information dr E.ON s 130 RV markkabel mycket viktig for elforsiriningen i
Orebro. Fir att planen ska kunna genomfiras behiver flera skyddsitgirder genomfiras vid
ledningen. Bla en forstarkning av thip en kulvert dver den delen som vigen korsar var
regionledning for att sta emot laster fran tyngre trafik, man behover dven sakerstilla att det
inte blir ndgra sdttningar som riskerar att skada kabeln.

Vid markarbete inom Sm fran 130&1 ledningen krips schaktivervakning,
Mastkingravning fir ¢ ske ndrmare elledning dan 1m, Handgrivning inom 1m OBS fler
skyddsatgarder kan bli aktuella for 130&1 -ledningen. For ledningen har vi linjekoncession
beviljad av Energimarknadsinspektionen.

Ledningen far absolut inte riskeras att skadas under arbetet. Arbete i narbeten av en 130,y
ledning innebdr en stor sikerbetsrisk for personer som vistas i narbeten. E:ON yrkar pa att
den ska framga mer specifikt i avsnittet ledningar i planbeskrivningen, gérna hela stycket
nedan.
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Vid 130RV ledningen sa krés det, vid markarbete, stor forsiktighet! Bevakning nérmmre
dan 5 meter fran markkablarna, handgravning inom 1 meter for att inte riskera
regionndtskabeln.

Far 130 £V regionnatskabeln har E.ON rittighet 1880K-93/524.1 den skall beaktas!
Enligt rattigheten 1880K-93/524.1 finns det en hel del foreskrifter att beakta.

E:ON fastslar att det dr av yttersta vikt att ett ndra samarbete etableras tidigt mellan
kommunen och E.ON i den fortlipande detaljplansprocessen for att kunna komma fram till
en mijlig losning. Exploatiren far sta for de kostnader som uppstir i samband med de
ombyggnaderna av E.ONGs ledningar som krivs for att detaljplanen skall kunna

genomfiras.

Lokalnat

E1omride

Vi ser att det befintliga E-omridet-Teknisk anldggning i befintlig detaljplan 180-P321 nu
Pplaneras att andras till GATA? Inom det befintliga E-omradet finns var
transformatorstation N133539 Radiatorvdgen.

Enligt Elsdkerbetsverkets starkstromsforeskrifter mdste en starkstrimsanldggning vara
utford enligt god elsikerhetsteknisk praxis, vilket bland annat innebdr att den ska vara
utford enligt svensk standard. Av svensk standard SS-EN 61936-1 samt tillbirande
Handbok SEK 438, utgava 2, framgdir att minsta tillatna avstand mellan
transformatorstation i byggnad och brannbar bygenadsdel eller brannbart upplag dr 5 meter.
SS-EN 61936-1 foreskriver ocksd att natstationer ska placeras sd att de rimligtvis inte
skadas av vagfordon, samt att tillrickligt utrymme for normal drift och underhall ska
sakerstillas.

E.ON bhemstiller att det i plankartan sitts ut ett E1-omrdde, med

bendmning Lransformatorstation”. Ett minsta omrade pa 10x10 meter ska vara fritt fran
hinder som kan forsvara normalt underhall. Plankartan och planbestimmelserna ska
sdkerstilla att det minsta tillatna avstandet pa 5 meter mellan transformatorstation och
brinnbar byggnadsdel eller brinnbart upplag nppritthalls. Det ska vara mdjligt att kunna
ta sig till transformatorstationen med tungt fordon.

Idag finns det en anslutningsvag in till var transformatorstation. E:ON yrkar pa fortsatt
tilltréiide till transformatorstationen Det dr viktigt att planering av anslutningsvigen
sdkerstéller att befintlig transformatorstation uppfyller Trafikverkets krav pa bebyggelsefritt
avstand for vég. Tillfarten bor klara av lastbil och gravmaskin for e.v

felavhjilpning/ reperation. Tillfarten bir vara plan.

Eventuella kostnader i samband med planens genomforande sa som flyttningar eller
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dandringar av vara befintliga anlaggningar bekostas av exploatiren, vilket bir framga av
genomforandebeskrivningen.

Miljo- och stadsbyggnadsfoérvaltningens kommentar:

Ledningar som paverkas av detaljplanen kommer att beaktas 1 samband med
genomforande. Planbeskrivningen kompletteras med information om att flytt
av ledningar bekostas av exploatoren.

Da cirkulationsplatsen pa Sodra infartsleden ej lingre ar aktuell inom denna
plan och planomradet endast omfattar sparparken och cirkulationen pa Sédra
vigen paverkas inte 130 kV-ledningen. Milj6- och stadsbyggnadsforvaltningen
beaktar synpunkterna gallande ledningen i samband med eventuell
planliggning och genomférande av cirkulationen pa Sodra infartsleden.

For transformatorstationen planlidggs ett E-omrade som sakerstaller att
anlidggningen kan finnas kvar pa samma stille. Avstand till bebyggelse och
tillgdng med tunga fordon tas i beaktning. Ytan kring E-omradet planliggs
fortsatt som Gata. Pa grund av cirkulationsplatsen pa Sédra vigen behover
servicevagen till transformatorstationen flyttas nagra meter enligt
projekteringsskissen som redovisas 1 planbeskrivningen.
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Navirum Energi AB

Navirum Energi AB ("Bolaget”) har tagit del av forslag till ny detaljplan avseende
rubricerat omrade ("'Detaljplanen”) och inkommer hirmed med foljande yttrande under
samrddstiden.

Bakgrund

Bolaget bedriver sin verksambhet och innehar en kraftvirmeantiggning ("' Abyverket”) i
angrénsning till det planomride som omfattas av Detaljplanen. 1/ erksambeten inom
Abyverket har funnits sedan 1960-talet och ér en tillstindsgiven verksambet enligt
miljobalken, enligt lagakraftvunnen tillstandsdom fran Mark- och miljodomstolen vid
Nacka tingsritt, mil nr M 2050-09 ("Tillstindet"). Abyverket utgir en central kélla till
energt inom Orebro kommun, dir idag ca 98 procent av alla fastigheter i innerstaden dr
anslutna till fiarrvdrme. Bolaget ingar i E.ON-koncernen som under 2000-talet investerat
ca 100 miljoner kronor per dr i fiarrvdrmeverksambeten. Abyverket har ett tydligt
hallbarbetsmal och levererar idag energi som till 95 procent dr fornybar eller datervunnen.
Orebro kommun ("Kommunen") har dven ambitiisa mal om att bli en klimatpositiv
kommun och har satt upp etappmal for det geografiska omradet om att minska utslippen
fran transporter (personbilar, arbetsmaskiner samt latta och tunga lastbilar/ bussar) och
energt (el-, farrvarme- och oljeanvindning) med 70 procent per invanare till ar 2030,
Jémfort med ar 2000.

Bolagets ambition dr att i si stor utstrackning som maijligt bidra till saval egna som
Kommunens miljomal. For detta krdivs goda lastbils- och jédrnvagskommunikationer for att
transportera briinsle till Abyverket s stirningsfritt som mijligt. Detta dr diven en
Jrutsiittning for att verksamheten vid Abyverket ska kunna bedrivas enligt Tillstindet.

Detaljplanen och verksamheten vid Abyverket

Detaljplanen avser bland annat en ny cirkulationsplats invid Sodra infarten
(""Cirkulationsplatsen") med forslag om att Cirkulationsplatsens norra ben ska kopplas
ihap med Idrottsvéigen, som liper nordist om némnda planomride och Abyverket.
Cirkulationsplatsens norra ben kommer dérfor att korsas av ett befintligt tagspar
("Industrisparet”) som idag dgs av Kommunen. Industrisparet anstuter i sin tur till ett
stickspar som dgs av Bolaget och som anvinds inom Bolagets fastighet for att transportera
bréinsle till Abyverket. Mot bakgrund av att Abyverket firser Kommunen och dess
kommunmedlemmar med bland annat virme sker transporterna till Abyverket dret runt,
dock som mest intensivt pa vinterbalvaret nar bebovet av varme inom Kommunen dar som
S1OTSE,

Bolaget anvinder Industrisparet for transporttag som dr mycket linga, vilket innebdr att
Bolaget dven midiste anvanda en sydlig del av Industrisparet (harefter benanmt "'Sodra
Sparet") for att omrangera och vixla tigvagnar. For det fall Detaljplanen antas kommer
tagtransporter till och frin Abyverket att medfira att Cirkulationsplatsens norra ben
blockeras under langa tidsperioder. Bolagets verksambet paverkas sdledes av Detaljplanen
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och nedan framgdr en ndrmare redogirelse for de konsekvenser som Detaljplanen skulle

medfora.

Transporter till och frin Abyverket

For att skapa en forstaelse for hur Cirkulationsplatsen och Bolagets verksambet paverkas av
varandra framgar nedan hur transporter till och frin Abyverket genomfirs och hur detta
skulle paverka forslaget enligt Detaljplanen. Den utformning av Cirkulationsplatsen som
foreslds i Detaljplanen innebdr bland annat att transporttagen, efter anlindande och delvis
lossning, skulle behiva backas tillbaka ut dver Cirkulationsplatsens norra ben for
slutforande av vaxling och lossning av tagens vagnar. Denna omstindighet samt kray pa
sdkerbetsavstand till passerande tag medfor att bommar vid Cirkulationsplatsens nordliga
till- och utfart skulle behiva vara nedfillda under hela lossningstiden for transporterna.

Bifogat redovisas hur dagens lossning fran tagtransporter gar till, se Bilaga 1. Tag till
Abyverket anlinder ca 2 ganger per vecka. Lossning av containertag tar ca 4-5 timmar per
tillfille och lossning av vedtag ca 8-9 timmar per tillfille. 1/id lossning skulle
Cirkunlationsplatsens norra ben blockeras. Aven utfart fran Idrottsvégen skulle -i viss
utstréckning blockeras. Bolaget har inte ndgon mijlighet att paverka vare sig ankomsteller
avgangstider for tag och inte heller lossningstiden som sdadan eftersom detta styrs pa nationell
niva av de logistikforetag som ansvarar for transporterna. Kortare lossningstid skulle
exempelvis krdva att logistikbolagen anvinde sig av kortare tag, vilket ligger ntanfor
Bolagets kontroll och mdjlighet till paverkan. Av ovanstiende framgar att lossningstiderna
[for tagtransporter skulle medfora en blockering av Cirkulationsplatsen under mdanga timmar
varje vecka och att Bolaget inte har nagon mdjlighet att paverka den omstindigheten. Dartill
bir namnas att tagtrafiken i Sverige planeras for att uppna en sa optimal trafik pa sparen
som mdjligt. For det fall kortare tag skulle anvindas i stirre utstrickning skulle det
innebdra behov av fler tag, vilket skulle medfora omfattande problematik i trafikplaneringen.

Utdver ovanstiende ska det tilliiggas att lastbilstransporter idag sker till Abyverket med
totalt ca 12 045 lastbilar per dr (ca 90-100 st./ dag under november-mars och ca 45-50
st./ dag under apriljuni och augusti-oktober). Transporterna sker under Abyverkets
appettider k1. 06.00-22.00 (mdn-fre) enligt Tillstandet och lastbilarna varierar i lingd fran
ca 12 meter (lasthil utan skip) till 25,25 meter (timmerbil och flisbil). Sverige har nu dven
beslutat att fran och med den 31 augusti 2023 tillata lastbilar med en lingd om 34,5 meter.
Om Cirkulationsplatsens norra ben i nagon utstréckning skulle blockeras dr det sannolikt
att stora lastbilar med briinsle till Abyverket skulle kira in mot titbebyggt omride, vilket
skulle medfira negativa konsekvenser for savdl allmdnbeten som for Bolagets anseende. Det
ar Bolagets erfarenbet att denna risk foreligger dven om Bolaget skulle linma noggranna
instruktioner till ansvariga transportbolag. Denna konsekvens har inte utretts nérmare inom
ramen for Detaljplanen.

En vélutredd och faststilld losning for Bolagets tagtransporter ar sdledes nodvindig om en

cirkulationsplats ska kunna anliggas i Abyverkets niromride. Miljikonsekvenserna av
denna situation dr inte utredda i detaljplaneforslaget.
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Beskrivningen enligt Planbeskrivningen

I planbeskrivningen till Detaljplanen ("'Planbeskrivningen") bekriftas den problematike som
Bolaget redogjort for enligt ovan. I Planbeskrivningen framgar ndmligen (var kursivering och
Setstil):
"Cirkulationsplatsens norra ben ansiuter till 1drottsvégen i norr och kommer att
passera industrispéret som trafikeras med brénsle till Abyverket i en
Plankorsning. For att undvika linga stopp i trafiken da tag blockerar gatan

krivs en ny lisning for tagtransporter kopplat till Abyverkets verksambet. Detta
hanteras i en separat detaljplaneprocess och eventuell miljotillstandsprocess.

I Planbeskrivningen konstateras saledes att Detaljplanens genomforande — under befintliga
forballanden — kommer att leda till ett resultat som inte dr godtagbart (dvs. langa stopp i
trafiken). Pa vilket sdtt befintliga forballanden ska dndras for att undanrija denna
oléigenhet beskrivs emellertid inte i Planbeskrivningen, utover hinvisningen om att fragan
ska hanteras i en separat detaljplaneprocess. Bolaget emotsdtter sig den ordning som
Kommunen valt att hantera fragorna pa — dys. att skicka ut handlingar for samrad
avseende en detaljplan som kraver losningar (dys. den nya lisningen for tagtransport) for
vilka en inledande riskbedimning inte ens har giorts. Bolaget undandras pa detta satt sin
mdjlighet att under samrddstiden utvdrdera samtliga konsekvenser av Detaljplanen och pa
ett fullgott sitt limna synpunkter pa densamma till Kommunen. Detta kommer i sin tur att
leda till ett bristfalligt underlag i detaljplaneprocessen. Bolaget havdar sammanfattningsvis
att fragorna borde ha utretts i ett sammanhang.

Bolaget har dven, separat fran Planbeskrivningen och pagdende samridsprocess, tagit del av
en uppdragsbeskrivning fran Kommunen, med begdran om riskutredning avseende detaljplan
Jor fastigheten Ansta 20:96 m.fl. (Abyverkets tigspar), hirefter bendmnd
"Tdgsparsplanen". Tagsparsplanen omfattar bland annat ett befintligt tagspar som dgs av
Kommunen (dvs. det ovan nimnda Sidra Sparet) samt en skydds-yta (allman plats) med
uppudxta trad och grinska. Tagsparsplanen innefattar planldggning for industriverksambet
och jarnvagsdndamal och har tagits fram for att tillgodose det behov av en ny lisning for
tagtransporter som beskrivits i Planbeskrivningen. 1/id en genomgang av begdran om
riskutredning avseende Tagsparsplanen kan dock ytterligare risker for negativa konsekvenser
av Detaljplanen indirekt utldsas (se vidare nedan).

Utdver vad som nu anforts ska tilldggas att Bolaget har ledningar i marken under
Planomradet som behover beaktas, bide vid cirkulationsplats sodra infartsvégen (fjarrkyla)
och parkstraket (fjarrvdrme). Namnda omstindigheter har inte utretts inom ramen for
Detaljplanen.

Konsekvenserna av Tagsparsplanen

Av den begiran om riskutredning som tagits fram av Kommunen framgar bland annat
foljande konsekvenser och behov kopplat till Tagsparsplanen: (i) skalskyddet for
verksambetsomridet for Abyverket (som utgir en skyddsklassad anliggning) och dess
eventuella miljoeffekter flyttas siderut, (ii) genomforande av den nya losningen for
tagtransporter kan forutsdtta provning enligt miljobalken, (ii) marken som omfattas av
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Tagsparsplanen ska séljas till Abyverket (Bolaget) och (iv) paverkan pa riksintresse fir
vdgtrafik behover overvigas. Punkterna kommenteras nedan i turordning.

Sa som tilldigg till punkten (i) ovan ska namnas de langsiktiga planerna som framgar av
bland annat Kommunens dversiktsplan fran 2018 om att utveckla ett stort omride kring
Aspholmen som ett utvecklingsomride i form av blandstad. Aspholmen ligger direkt sider
om Abyverket. Genom Tagsparsplanen kommer Abyverkets verksambet siledes att
forldggas ndrmre Aspholmen dn tidigare. Konsekvenserna av detta har dnnu inte utretts av
Kommunen.

Som tilldgg till punkten (ii) ska framforas att det inte har utretts narmare hur
Tagsparsplanen skulle paverka Bolagets miljotillstand. Bolagets Tillstand har réttskraft och
behiver beaktas i en kommande planprocess (se vidare nedan under rubriken Abyverkets
tillstandsgivna verksanmibet).

Sd som kommentar till punkten (iii) ska dven tilldggas att den nya lisningen for
tagtransport krdver foregaende kommersiell forhandling for dverldtelse av mark till Bolaget
(nagot som dnnu inte har pabirjats). Det kan inte heller avgoras om den tilltinkta
planéiggningen skulle innebéra att nagon del av lossningen av brinsle inom Abyverket, efter
dverlatelsen, skulle behova ske pa si kallad "prickad mark"" eller om det dver huvud taget
Jforeligger geologiska forutsattningar att anldgga tagspar inom planomridet. Det har inte
heller utretts hur den foreslagna lisningen skulle paverka befintliga vattenledningar under den
mark som Tagsparsplanen berir, se befintlig ledningsinfrastruktur i Bilaaa 2. En hantering
enligt Tdagsparsplanen skulle namligen innebdra att marken, och dérmed de underliggande
vattenledningarna som framgar av bilagan, belastas med ytterligare tung trafik vid en
Planliggning for industri- och jarnvagsindamal.

Utiver vad som nu anforts kan det, som kommentar till punkten (iv) ovan, dven frambaillas
att ett genomforande av ‘Tagsparsplanen skulle komma att paverka planerna for den
hoghastighetsjarnvég som planeras mellan Sidra Infartsleden och Industrisparet.
Nackdelarna beskrivs bland annat i dokumentet Oppna gator — Sidra Infartsleden som
Sfunnits tillgéingligt bland samradshandlingarna till Detaljplanen. Det kan konstateras att
genomforandet av Tagsparsplanen skulle paverka alternativ for inrittande av den aktuella
hoghastighetsjarnvégen. Nackdelarna har emellertid inte belysts i tillricklig omfattning inom
ramen for pagdende planprocesser.

Bolaget har, utiver vad som framforts enligt ovan, dven analyserat Tagsparsplanens
konsekvenser for godstransport. Av analysen bar framkommit att problematiken med
kdbildning till Cirkulationsplatsen inte kommer att undanrgjas genom antagande av
Tagsparsplanen. Effekterna kommer att minska men kobildning kommer i viss
utstrackning alltidmt att kvarstd. Negativa effekter i likbet med de som beskrivs i
handlingen Oppna gator— Sédra Infartsleden kan sammanfattningsvis alltjamt forvintas
aven om bade Detaljplanen och Tagsparsplanen antas.

Liksom framgar ovan finns det dven en mingd fragor som kan bli foremal for vidare
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utredning inom ramen for arbetet med Tagsparsplanen. Om Tdgsparsplanen skulle antas
upprommer dven ett behov av dversyn av de avtal som for néarvarande galler for
godstransporter 1ill och frin Abyverket, vilket utgor ytterligare en omstindighet som énnn
inte har utretts inom ramen for aktuella detaljplaneprocesser.

Utan vidare utredning av ovanstdende fragor kan det sammanfattningsvis inte avgoras on en
hantering enligt Tagsparsplanen dr kommersiellt eller praktiskt vare sig majlig eller limplig.
Det ska hérvid sirskilt framballas att ovanstaende synpunkter enbart ntgor exempel pa
fragor som dnnu inte har utretts och att Bolaget dnnu inte har gjort nagon fullstindig
bedimning av Tagsparsplanens konsekvenser utifran Bolagets verksambet. De ekonomiska
konsekvenserna av en omstillning av verksamheten inom Abyverket enligt Tagspérsplanen
har inte beller utretts nérmare men kommer att bli omfattande. Det dr inte osannolikt att
kostnaderna kan komma att uppga till hundratals miljoner kronor.

I dagsléiget har nagot beslut for antagande av Tagsparsplanen inte fattats och utredningen av
konsekvenserna av densamma annu inte redovisats. Det foreligger dirmed, i formell mening,
inte nagon lisning pa den problematik som beskrivs i Planbeskrivningen. Detaljplanen kan
ddrmed inte anses tillrackligt utredd och bir sdledes inte heller antas.

Teoretiska alternativ till Tigspdrsplanen

Mot bakgrund av att Tagsparplanen annu inte har antagits och dess konsekvenser annu inte
har utretts maste Bolaget dven dverviga de transportalternativ som teoretisk sett skulle
kunna bli aktuella om Detaljplanen skulle antas utan ett alternativ for hantering av
Abyverkets tagtransporter.

Utan en fullgod taglisning dr ett teoretiskt sadant alternativ att Bolaget skulle tvingas att
stélla om sina transporter till att enbart ntgoras av lastbilstransporter. Anledningen till att
Bolaget inskar understryka att detta enbart utgor ett teoretiskt alternativ ar bland annat for
att det helt motsdger bade Kommunens tidigare framforda onskemal om utokade
tagtransporter till Abyverket (vilket har framfirts av Kommunen inom ramen fir Bolagets
tillstandsprocess) och den transporiplan som tagits fram med stod i Tillstandet (se vidare
under néstfiljande rubrik gillande Abyverkets tillstindsgivna verksambet).

Vid en omstillning till lastbilstrafik skulle lastbilstrafiken oka med ca 1 200 lastbilar med
slap per sdsong, maj-september (30 lastbilar med slap motsvarar ett tag och tagtransporter
sker med ca 40 tag per sdsong). Detta skulle medfora en stor inverkan pa miljon med okade
utsléipp inom Kommnen, okade bullerstirningar och trafifproblematik i omradet som maste
hanteras och riskvdrderas i stirre utstrickning dn vad som har gjorts inom ramen for
detaljplaneprocessen. En sddan ordning och dess oforenlighet med Tillstandet bebandlas dven
under néstfoljande rubrik.

Utiver de konsekvenser som nu ndamnts skulle ankomst med lastbil till 1drottsvagen och
Abyverket frin st kriva dubbla vinstersvingar vid infart till Abyverket. Kibildning skulle
uppkomma pa ldrottsvigen, med en skymd kurva for bilar som passerar lastbilskin. 1 ad
som nu anforts utgor omstandigheter som inte utretts inom ramen for pagaende
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detaljplaneprocesser.

Tagtransporter till och fran Abyverket dr nidvindiga for verksambeten bide pa grund av
den typ av brinsle som transporteras till Abyverket och med hinsyn till att en begrénsning
av tagtransporterna skulle leda till en visentlig okning av lasthilstrafik i anslutning till
Abyverket. Okad lastbilstransport stir i direkt strid med de miljomal som nppstillts inom
Kommunen (se redogirelse i inledande del av yttrandet) och skulle dven motverka bland
annat Bolagets ambition om att infora CCS (Carbon Capture and Storage) inom
Abyverket, vilket kréiver att briinsle- och koldioxidtransport sker med tag. Savil EU som
dvriga vérlden dr overens om att CCS-tekniken har potential att kraftigt minska utslipp
och dr den mdjlighet vi har att forbattra milj och reducera Rlimatforindringar i vérlden. En
viktig del av EU:s klimatpolitik dr att satsa pa CCS.

En minskad andel tagtransporter skulle motverka de miljomal som uppstallts av savil
Bolaget som av Kommunen. Om miljomalen som Kommunen uppstéllt ska kunna uppnds
till ar 2030 — och dven pad lingre sikt — krdvs en samordnad insats inom Kommunen,
vilken alltsd inte stidjs av den pagdende detaljplaneprocessen for Detaljplanen med de
underlag som hittills presenterats. Miljokonsekvenserna som nu byfts har inte beaktats inom
ramen for Detaljplanen, trots att Tagsparsplanen annu inte har antagits. Forsamrade
logistiklosningar med en dkad andel lasthilstransporter skulle dven leda till 6kade kostnader
for Bolaget och — i forlingningen — forsvara den hallbara omstéllningen saval for
Abyverket som inom Kommnnen i stort. I detta avseende fan synpunkter frin Bolaget inte
enbart ses som ett enskilt intresse i drendet, utan dven som ett allpint intresse som bir ges
sdrskild vikt under detaljplaneprocessen.

Abyvetkets tillstindsgivna vetksamhet

Som némnts ovan har Bolaget ett lagakraftvunnet miljotillstand for sin verksambet pa
Abyverket. Tillstandet har rittskraft och giller mot alla, vad avser fragor som har provats i
domen (24 kap. 1 S miljobalken). Bolaget dr bunden av villkoren i Tillstandet, men dven
av att verksambeten ska bedrivas i huvndsaklig dverensstiammelse med vad Bolaget dtagit sig
7 mdlet, inbegripet atgdrder for att minska vatten- och luftfororeningar samt andra storningar
for omgivningen, i enlighet med det s.k. allmdnna villkoret i Tillstandet. I den mdin en friga
har provats genom Tillstandet giller Tillstandet mot Kommunen i detaljplaneprocessen.
Bolagets verksambet och Tillstandet maste saledes beaktas av Kommunen i
detaljplaneprocessen, vilket enligt Bolagets bedomning hittills inte har skett i erforderlig
utstrackning. Om Bolaget exempelvis inte kan transportera och lossa gods pa det sitt som
beskrivs i Tillstandet eller inte kan folja de villkor som foreskrivs eller kan ta emot den
mangd bransle som Bolaget har ratt till enligt Tillstandet kan Bolagets verksambet komma
att forhindras pa ett otilldtet sdtt.

Mark- och vattenomraden ska anvindas for det eller de andamal for vilka omridena dir
meest lampade med hansyn till beskaffenbet och lige samt foreliggande bebov. Foretride ska
ges sddan anvindning som medfor en fran allman synpunkt god hushdllning (3 kap. 1§
wmiljibalken). Abyverket har funnits pa platsen sedan 1960-talet och dr en vl etablerad
verksamhet och ett av Sveriges stirsta biobrinsleeldade kraftvirmeverk. Abyverket dr av
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samhdllskritisk betydelse for energiforsoryningen i regionen och ett allmdnt intresse som bir
beaktas i detaljplaneprocessen. Liksom anforts ovan dr det dirfor inte enbart ett enskilt utan
dven ett allmint intresse att verksamheten vid Abyverket viirnas, att verksambeten pi
anldggningen kan utvecklas i takt med nya krav och kapacitetsbehov och att verksambeten
kan drivas i enlighet med Tillstandet. Detaljplanen bir dirfor i storre man beakta Bolagets
verksambhet vid Abyverket, de konsekvenser som Detaljplanen innebir for driften av
verksambeten vid Abyverket och de miljokonsekvenser som kan uppsta frin Bolagets
verksambet med anledning av Cirkulationsplatsen.

I villkor 20 i tillstandet dr foreskrivet att Bolaget i en transportplan ska redovisa hur
Bolaget genom mal ska minska miljipaverkan frin transporter samt forslag till atgarder och
bur uppfolining ska ske. Revidering av planen ska ske minst var tredje ar. Fragan om
transporter aktualiserades pd grund av synpunkter fran linsstyrelsen och Kommunen.
Synpunkterna avsag att det dr viktigt att pa sikt begrinsa transporterna i omridet med
ndrliggande bostider samt att andelen tagtransporter bor oka. Enligt nu gillande
transportplan (2021/2022) dr mdlet att andelen transporter av biobransle med tig
langsiktigt ska uppga till minst 20 % av den totala mdingden bransle som levereras till
Abyverket. Mlet med att ka andelen transporter med tig kan komma att hindras vid
genomforande av Detaljplanen. Liksom anforts ovan skulle det till och med bli aktuellt att
reducera befintlig andel tagtransport med anledning av den nu foreslagna Detaljplanen, vilket
kan anses sta i strid med Tillstandet.

I Planbeskrivningen framgar — liksom anfirts ovan — att det for att undvika langa stopp
i trafiken krdvs en ny lisning for tagtransporter kopplat till Abyverkets verksambet och att
detta hanteras i en separat detaljplaneprocess och eventuell miljotillstandsprocess. Bolaget kan
7 nuldget inte ta stillning till ett genomforande av den alternativa losningen med dndrade
tagspar, eftersom forslaget inte dr tillrickligt utrett for att bedoma om det dar mijligt med en
sddan lisning eller for att bedoma samtliga miljokonsekvenser som kan komma att uppsta
med anledning av dndringen. Det ska frambdillas att Bolaget inte dr av uppfattningen att
dandrade transportvigar ska hanteras genom dndring av Bolagets miljotillstand eller att det
ens finns en sadan majlighet, vilket innebdr att mijligheterna att genomfora en alternativ
Planlisning och utreda transportmijligheterna till Bolagets verksambet dr av storre vikt i den
forevarande detaljplaneprocessen. Det ska dven framballas att Kommunen bar en skyldighet
att beakta miljokonsekvenser utiver den direkta miljgpaverkan inom detaljplaneonridet.

For det fall Detaljplanen antas i nuvarande form, men Tagsparsplanen inte kan antas,
foreligger — liksom anforts enligt ovan — en risk for att samtliga transporter av brinsle till
Abyverket behiver firetas via lastbilstransporter. Utiver de konsekvenser som ovan
beskrivits kopplat till en sadan alternativ hantering dr dkade transporter med lastbil inte
heller forentigt med vad Bolaget dtog sig i tillstandsprocessen och efterfoljande trafikplaner dér
det dir Bolagets stravan — samt efterfragan fran Kommunen och andra myndigheter — att
[ler transporter ska ske via tag.

Utredningsskyldighet enligt plan- och bygglagen
Enlig plan- och bygglagen (2010:900) ("PBL") ska planliggning alltid syfta till att
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markoch vattenomraden anvinds for det eller de dndamal som omridena dr mest lampade for
meed hénsyn till dess beskaffenbet, lige och bebhov (jfr. 2 kap. 2 S PBL). Foretride ska ges
till sidan anvindning som frin allmén synpunkt medfor en god hushéllning. Aven
bestiammelserna om hushallning med mark- och vattenomraden i miljobalken ska tilldmpas
[for att aygira lampligheten.

Enligt 2 kap. 1 8 PBL framgar att hansyn ska tas till bade enskilda och allméinna
intressen inom ramen for framtagande av nya detaljplaner. En precisering av namnda
bestimmelse finns dven i 4 kap. 36 S PBL dir det framgar att vid utformningen av en
detaljplan ska skdalig hansyn tas till befintliga bebyggelse-, dganderditts- och
Jastighetsforbdllanden som kan inverka pa planens genomforande. Av 3 kap. 8 S
miljobalken framgar vidare att markoch vattenomrdden som dr sarskilt lampliga for
anldggningar for bland annat energiproduktion, energidistribution och kommunikation si
langt maijligt ska skyddas mot atgdrder som patagligt kan forsvara utnyttiandet av sadana
anldiggningar.

Enligt 2 kap. 9 S PBL fair planliggning av mark- och vattenomriden samt lokalisering,
Placering och utformning av byggnadsverk, skyltar och ljusanordningar inte ske pa sadant
sdtt att den avsedda anvindningen medfor en sadan paverkan pa omgivningen som innebar
en betydande oldgenhet. Vid bedomningen av vad som ska anses ntgora en betydande
oléigenhet ska beaktas samtliga allménna och enskilda intressen som gor sig gallande i det
enskilda drendet. Hdrvid ska beaktas bl.a. omradets karaktdr och forhallandena pa orten
(prop. 1985/86:1 5. 484 och MOD 2013:1). Viisar beriikningar att kostnaderna skulle
bli onormalt higa bor det dven dvervigas om en viss anldggning ska inrdttas inom ett visst
markomride. Vid de ekonomiska bedomningarna midste kommunen gora en
Sammanvagning av olika kostnader.

Av de omstindigheter som nu bar hfts fram i Bolagets yttrande framgar att konsekvenserna
av Detaljplanen dnnu inte har utretts i tillrdcklig ntstrickning och att en avvigning mellan
de allmdnna och enskilda intressena som giort sig gallande i drendet inte har gjorts pa det
sdtt som foreskrivs i PBL. Liksom har framforts ovan kan det dven konstateras att
kostnaderna for genomforande av Detaljplanen och ‘Tagsparsplanen skulle bli omfattande.
Nagon bedimning eller avvigning av kostnadernas betydelse har trots detta inte gjorts av
Kommunen, pa det sitt som foreskrivs enligt reglerna i 2 kap. 9 S PBL. I vilken
utstrackning Kommunen skulle kunna bli skyldig att ersatta kostnader pa grund av
avsevdrt hinder i pagaende markanvindning kan i nuldget inte heller bedimas. Mot
bakgrund av att konsekvenserna av Detaljplanen och Tdagsparsplanen dnnu inte har utretts
— men kan antas bli omfattande — far Bolaget dnda forbehalla sig ritten att aterkomma
meed eventuella krav pa ersittning med anledning av de beslut som aktuella planprocesser
kan komma att resultera .

Sammanfattning

Enligt Planbeskrivningen foreligger ett konstaterat hinder mot Detaljplanen. Den losning
som foreslds, dps. Tagsparsplanen, har dnnu inte antagits och inte i tillricklig ntstrickning
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utretts. Laosningen som foreslds kan inte med sikerbet losa den problematik som framgar av
Planbestkerivningen och dess ekonomiska konsekvenser har inte utretts eller beaktats under
Planprocessen. Avvagningen mellan allmanna och enskilda intressen har inte gjorts enligt
reglerna i PBL och en helhetsbild till foljd av Detaljplanen kan inte utldsas av
Planbandlingarna. Det foreligger utiver detta risker for flertalet negativa konsekvenser vid
antagande av savil Detaljplanen som Tagsparsplanen som inte har beaktats pa foreskrivet
sdtt. 'Till dess att en ny losning for tagtransporter utretts och antagits, foreligger alltjamt ett i
Planbeskrivningen konstaterat hinder mot antagande av Detaljplanen.

Bolagets instillning ar att Konmunen bor gira en avvagning av allmanna och enskilda
intressen enligt det regelverfe som beskrivits under foregaende rubri och dérmed ta sdrskild
hdnsyn till de synpunkter som framhallits av Bolaget i aktuellt yttrande. Kommunen ska
beakta Abyverkets samhillsviktiga funktion, bidrag till att uppfylla Kommunens miljimail
och att Bolaget bedriver en tillstandsgiven verksambet. Kommunen ska dven beakta de
omfattande kostnadsikningar som antagande av Detaljplanen och Tagsparsplanen
gemensamt skulle innebdra. Kommunen bor dven beakta den risk for betydande oligenbet
och avsevdrt hinder i pagaende markanvindning som Detaljplanen kan komma att medfira
for Bolaget.

Med hénsyn till de synpunkter som hérvid har framforts ar det sammanfattningsvis Bolagets
instillning att Detaljplanen inte ska antas. Bolaget begdr sdledes att Detaljplanen
omarbetas, med héinsyn till de synpunkter som framforts av Bolaget. For det fall
Detaljplanen antas i sin nuvarande ntformning informeras Kommunen dven om att Bolaget
avser att overklaga beslutet.

Bolaget bidrar gérna till konstruktiva diskussioner med Kommunen gillande en ny
trafiklisning i omradet och diskussioner har i detta avseende inletts med Kommunen.
Bolagets forhoppning dr att bidra till en hallbar och langsiktig lisning av de fragor som
bebandlats i aktuella planprocesser och att detta i forlangningen dven kan leda till nytta for
kommmunens invanare.

Miljo- och stadsbyggnadsfoérvaltningens kommentar:

Cirkulationsplatsen pa Sodra infartsleden ir ej lingre en del av detaljplanen.
Cirkulationen ska istillet planlidggas separat. Bedbmningen har gjorts att
cirkulationen dven behéver planliggas 1 sin helhet istillet for att delas upp i
olika planer. Milj6- och stadsbyggnadsférvaltningen beaktar yttrandet i
samband med planliggning och genomférande av cirkulationsplatsen.
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Castellum Mitt AB

o 15 vill ha cykelbana lings med gronstraket i sparparken. Det kommer anddi att
¢yklas déir om det ar tillrickligt bra som gangbana.

o At sparparken blir livlig, trygg FRAMSIDA.

o 7 anser att rondellen dr en forutsittning for fortsatta utvecklingen av Aspholmen.
Ingen vill bo, verka eller jobba i det trafikkaos vi upplever idag. Avfarten fran
rondellen mot Ornsro i egen plan for att inte forhindra rondellens vara eller icke
vara. Se skiss.

o Gatubredd skall folja planprogrammet for att mijliggira framtida exploatering med
positiv avkastning for fastighetsigarna. Senaste forslaget dr 6 meter bredare din
Planprogrammet.

o 77 dr positiva till att sparparken utikas med gronytor tillgangliga for allmdnbeten
pd angrinsande fastigheter vid framtida utveckling och exploatering. Dock anser vi
att marken alltjamt ska tillbira fastigheten och inte overforas till kommunala
fastigheten samt kunna tillgodose grinfaktorytor mm for tex: bostéder.

Miljo- och stadsbyggnadsforvaltningens kommentar:

Ambitionen med sparparken ar att den ska ha en bra gestaltning, att den ska
nyttjas av nirboende och andra och bidra till 6kade sociala virden och
trygghet. Arbetet med utformningen av framtida kringliggande kvarter gors 1
eventuella kommande detaljplaner. Med anledning av sparparkens smala bredd
skulle en GC-bana vara for platskrivande for att parken ska kunna bli en plats
med mycket vixtlighet. Diaremot kommer det vara tillatet att cykla i ett lagt
tempo och med hinsyn till gaiende. Den huvudsakliga cykeltrafiken sker lings
med gatorna.

For att kunna fardigstilla och genomféra detaljplanen for sparparken och
cirkulationsplatsen pa Sodra vigen har Milj6- och stadsbyggnadsforvaltningen
beslutat att ta bort cirkulationsplatsen pa Sédra infartsleden fran planen helt
och hillet. Cirkulationen ska istallet planliaggas separat. Bedomningen har
gjorts att cirkulationen dven behdver planliggas 1 sin helhet istillet for att delas
upp i olika planer. Dirmed majliggdrs ingen vagkoppling mellan Aspholmen
och Ornsro i denna plan.

Inga gator planliggs inom denna plan, bortsett fran cirkulationsplatsen pa
Sodra vigen. Darmed faststills ingen gatubredd. Eventuella framtida gronytor
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pa kringliggande fastigheter beslutas inte heller inom ramen for denna plan.
Milj6- och stadsbyggnadsforvaltningen tar dock dessa synpunkter i beaktning 1
kommande planering.
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Husherren

V77 har fatt viss information presenterad pa miite med Stadsbyggnad och har synpunkter pa
forslaget:

1. Den riskerar att bildas bilkder i den planerade rondellen dver sidra infartsleden nér
Eon kir in och ska lasta av sina tagset. Risk for att utryckningsfordon inte
kommer att komma fram. Hur har ni tankt kring det?

2. Den planerade rondellen dver sodra infartsleden kommer medfora att Eons
lastbilsburna flistransporter fommer ta denna vég. De kommer da kira forbi var
fastighet Tjanstemannen 1 pa ldrottsvigen och dar riskerar koer att bildas. 177 vet
att det forhaller sig sa har eftersom det redan idag bildas kier pa Idrottsvégen, fast
fran andra hallet dér det stor mindre. Eon har ju ca 100 lastbilstransporter/ dag
vilket ju dr ett avsevart antal. Vi ser att detta kommer paverka vara boende i vir
fastighet negativt. Det tillkommande trafikflidet i sig ntgor en storning men framfor
allt kderna dr bekymmersamt. Ingen kommer tycka det dr sdrskilt roligt att ha en
vdgg av lastbilar utanfor koksfonstren hela dagarna. Det blir dven skrépigt. Hur
tanker ni kring det?

3. En del av Radiatorvigen tas som vi forstdr det bort och trafiken leds pa andra
vdgar. Detta paverkar vira hyresgdster i fastigheten Grossisten 1 negativt. Sdrskilt
restanrangen ddr dr beroende av starkt trafikflode, nu hamnar man lite i periferin.

Miljo- och stadsbyggnadsfoérvaltningens kommentar:

Den planerade cirkulationsplatsen pa Sodra infartsleden ar inte lingre en del av
planforslaget. Saledes paverkas inte Eons tag- eller lastbilstransporter. Miljo-
och stadsbyggnadsforvaltningen tar dock synpunkterna i beaktning i samband
med eventuell kommande planering och genomférande av cirkulationsplatsen.

Enligt var beddmning kommer trafiken pa Radiatorvigen vid Grossisten 1 att
Oka, inte minska.
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Ornsro koloniférening

Féreningen dnskar i firsta hand att Orebro kommmnn undersiker mijligheten att behélla
Jdrnvdgen/ industrisparet for att kunna transportera gods till E-on eftersom det miljimissigt
borde vara det bista valet. Att anvinda lastbilar istéllet for jarnvdg paverkar miljon pa ett
negativt sdtt med tanke pd dkande utslapp av farliga dmnen som finns i dessa drivmedel,
Aven trafikbuller for vért koloniomride samt for de nérliggande bostiderna och lokalerna
borde bli avsevart lagre om transporter i viss utstréickning kan ske med jarnvag. 1 andra
hand nskar vi att Orebro kommun undersiker mdijlighet till att indra infarten till E-on si
att den inte inleds pa Idrottsvigen.

Milj6- och stadsbyggnadsforvaltningens kommentar:

Det finns inga planer pa att avveckla jirnvigsspéret till Abyverket. Gillande att
indra infartsvigen till anldgeningen ér var bedémning att det inte dr mojligt
med gillande trafiksituation och vignit och inte heller inom ramen f6r den hir
detaljplanen.
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YHrande 1 —_ m.fl.

Det som vi vill lamna som sympunfkter och har ett starkt inskemal om dr att ni tittar
ndrmare pa ar tre saker som direkt kommer att beroras av utvecklingen i omrdidet samt de
tvd trafiklisningarna som hanteras i planen.

1. Hur man kan sanka hastigheten forbi vart bostadsomrade pa Gamla vigen &
Aspholmsvéigen (strickan fran Sidra végen-Radiatorvégen) eftersom det ér en
vdldigt viltrafikerad vdg redan idag och det &ors ofta fort.

Och med Aspholmens utveckling framit sa kommer det att av naturliga skdl att
Gka di det dr snabbaste véigen in mot Centrum/ Ornsro.

Det finns bade barn och busdjur i vara hushall idag, och fler ar pa vdg, sa vi skulle
sditta hagt vérde pa en sikrare trafiksituation utanfor vara bus.

2. Oka séiikerheten fir gingare och cyklister i korsningen Sidra vigen — Gamla vigen.
Det finns inga planer for den korsningen i underlagen men dér finns tydliga
utmaningar redan idag.

Hir onskar vi séikerbetsmdssigt att man gor ett riktigt dvergangsstille och tydlig
skyltning i bada riktmingar for gangare och cyklister. Det finns inget idag. Det dr
en viltrafikerad korsning av gingare/ cyklister till och fran Adolfsberg-
Aspholmen/ City samt till och fran Bista/ Aspholmen - Sirby dver bron.

I vart lilla bostadsomride finns det redan idag barn i skoldlder som behover kunna
ta sig till skolan (Brunnsskolan) pa ett sakert sdtt och det har dr den mest kritiska
passagen.

Det finns farthinder pa Gustavsviksbron intill korsningen idag men efter
asfalteringsarbeten senaste dret sa har de ingen effekt lingre eftersom man hijt
kdrbanan men inte hindren. Det bidrar idag till alldeles for hig fart genom
korsningen.

3. Oka framkomligheten for bilister i korsningen Sidra véigen — Gamla viigen.
En egen fil for svingande trafik fran Gamla végen ut pa Sodra vigen i bada
riktningar skulle underlitta flodet markant och vara ett effektivt sitt att forbattra
korsningen utan att behdva ta ndamnvdrt stirre yta eller resurser i ansprak pa plats.

Vi ser gdrna att vi kan ha en aktiv dialog kring fragorna ovan och om det finns alternativa
losningar eller foljdfragor kring det vi foreslir.
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Milj6- och stadsbyggnadsforvaltningens kommentar:

Denna detaljplan beror inte Gamla vigen eller Aspholmsvagen. Atgéirderna i
detaljplanen bedéms inte heller fa direkt effekt pa de gatorna. I takt med att
omradet utvecklas och gator byggs om kommer hastighetsgranser ses 6ver. Det
kan i framtiden bli aktuellt med annan hastighetsbegransning pa Gamla vigen
och Aspholmsvigen, men det 4r inget som beslutas 1 detta skede.

Korsningen Sédra vigen/Gamla vigen dr komplicerad av flera skil. Dels 4dr det
stora trafikfloden pa Sodra vigen, varav mycket ar tung trafik inklusive
specialtransporter till Epiroc. Dessutom maste trafiken fran Gamla vigen ha
mojlighet att komma ut pa Sodra vigen, trots det hoga flodet, samt att
oskyddade trafikanters sikerhet maste tillgodoses. Darfor har det anlagts
farthinder 1 korsningen, pa Sodra vigen, i form av gatstensytor och sa kallade
busskuddar. Héjden pa farthindren har anpassats med anledning av Epirocs
lastbilar. Farthinder kridvs for att sinka hastigheten 1 korsningen, for att
underlitta for fordon frain Gamla vagen att komma ut pa Sédra vigen, samt
for att underlitta for oskyddade trafikanter att korsa Sodra vigen.

Losningen med farthinder dr dock inte optimal. Korsningen bor byggas om i
storre omfattning for att fungera optimalt utifran fléden och trafiksikerhet f6r
oskyddade trafikanter. Dock édr utrymmet vid korsningen begransad vilket
paverkar vilka 16sningar som ar méjliga. Det som nyligen gjorts ar att
farthindren har lagts om f6r att de tidigare var utslitna. I dagsldget finns inga
planer pa eller finansiering for att bygga om korsningen men gatan underhalls
kontinuerligt och blir farthindren utslitna igen ska de bytas ut.

For korsningen Sodra vigen—Gamla vigen finns inte heller utrymme for fler
korfalt eller annan korsningstyp. Korsningen Skvadronvigen—Soédra vigen
planeras dock att byggas om till signalreglerad korsning 1 framtida detaljplaner
vilket kommer skapa naturliga luckor 1 korsningen med Gamla vigen vilket
bedéms underlitta for trafik att ta sig ut pa Sédra vigen.
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vitrande 2 - [

Hej jag har nagra forslag men forst vill jag bara namna vad som star pa sida 8 i
Pplanbeskrivningen.

Diir stir det att ni enligt trafikprogrammet fran 2014 vill satta trafikanten och mdnniskor i
[fokus, prioritera utrymmessndla trafikslag.

Ndir jag liser planbeskrivningen upplever jag att ni ligger stor vikt pa att koppla samman
Ornsro och Aspholmen med varandra vilket dr mycket bra. Nir jag liser ser jag dock inte
bur ni prioriterar utrymmessnala trafikslag och mdanniskan.

Vi behover minska privatbilismen i Orebro! Med denna nya anslutning uppmuntrar ni
bilkirande framfirallt mellan Ornsro och Aspholmen. Idag ér det smidigast for ménga att
cyRla eller ga mellan de tva stadsdelarna.

Jag vill att staden kopplas samman bittre men pa ett sitt som gor att folk viljer att g,
cyRla eller aka kollektivt istillet for att ta bilen.

Om vi kollar pa stider i vérlden som prioriterar utrymmessnala transporter s ser vi att man
har gjort omrdden mycket bra sammankopplade for kollektivtrafik, gangtrafikanter och
cyRlister men inte for privata motorfordon.

Vi far inte hallbarare transporter av att bara skapa fler végforbindelser for bilar, vi behover
[frigora stadsrummet fran bilar. Det dr vigen till verklig framfomlighet och hallbarbet.

Mitt forslag dir att vi skapar en ny link endast for gaende, cyklande och kollektivtrafiken.
Mellan cirkulationsplatsen och Ornsro foreslir jag en bussvdg eller bussgata (rid firg) som

dven utryckningsfordon kan anvinda sig av. Aven en ny bro for gaende och cyklister kan
vara limpligt.

(Mitt forslag)
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Med denna moderna losning kan vi minska trafiken genom att uppmuntra och prioritera
hallbara transporter sa att vi kan skapa en stad med ett stirre fokus pa manniskan.

Nu byter jag kanske samtalsimme lite men ett onskemal ar att ni bygger bredare cykelbanor
och cykelvdgar. Det finns bland annat nybyggda gang och cykelbanor vid den nya
cirkulationsplatsen utanfor Mellringe dir en ny stadsdel vaxer fram.

Ot man cyklar sjaly dir eller pa mdnga andra cykelbanor si gar det inte att mita en
cyRlist utan att korsa den vita linjen och anvanda upp ndstan hela ytan for gangtrafikanter,
ni dr i ett desperat bebhov av battre riktlinjer for nya cykelbanor och cykelvigar, till och med
gang och cykelbanan som gar under sodra infartsleden idag haller en higre standard dn det
som ni byggde nyligen.
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Min forhoppning dr att framtidens cykelbanor kommer att vara 3—4 meter breda om man
inte riknar med ytan for gaende.

Det blir exctra viktigt med bittre utrymmen for cyklister nér ni forandrar stadsmiljon sa
centralt.

Om Orebro ska bli en stad for minniskor dér hillbara transporter prioriteras mdste ni
réikna med en betydligt storre mangd ménniskor som gar och cyklar i varat stadsutrymmee,
och vi behdver vara forberedda med den infrastruktur som behovs i framtiden.

Miljo- och stadsbyggnadsfoérvaltningens kommentar:

Cirkulationsplatsen pa Sodra infartsleden ir ej lingre en del av planforslaget.
Kommunen avser dock att planldgga och genomfdra den i ett senare skede.

Det stimmer att ingen GC-koppling till Ornsro planeras. Diremot gynnas
kollektivtrafiken av atgirden, och inte bara biltrafiken. Anledningen till att vi
inte planerar f6r en GC-bana i samband med cirkulationsplatsen ér att det inte
bedéms kunna bli en tillrickligt siker 16sning for cyklister och giaende pa grund
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av héga hastigheter. En befintlig GC-tunnel mellan Ornsro och Aspholmen
finns nagra hundra meter Osterut. Generellt sett f6rsoker vi jobba for bittre
gang-, cykel- och kollektivtrafik.

Angiende cykelbanorna sa dr bredden satt efter det forvintade flodet. Pa de
strickor dir ett storre flode av cyklister forvintas dr banorna ocksa bredare.
Mellringe har till exempel ett relativt litet fldde. Aven i centrala Orebro ir
banorna f6r smala pa vissa stillen men da dr det pa grund av platsbrist.
Kommunen forséker bygea sa breda cykelbanor som méjligt men det ar en
kostnads- och utrymmesfraga.

Hanna Bickgren Jonas Bickstrom
Enhetschef Detaljplan Planarkitekt
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