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Beslutat av kommunfullméktige 2014-10-22

Dokumentansvar: Stadsbyggnadskontoret.

. PROGRAM/PLANER utirycker vardegrund och énskvérd utveckling av verksamheten inom Orebro kommun.
. . POLICY uttrycker ett vérdegrundsbaserat frhalliningssatt for arbetet i Orebro kommun.

. - . RIKTLINJE sckerstdller ett riktigt agerande och en god kvalitet vid handléggning och utférande i Orebro kommun.

HANDLINGSPLAN anger strategier och konkreta atgérder for att né den politiska viljeinriktingen och
faststélida mal pé olika niv&er i organisationen.




Bakgrund

Det trafikpaket for Orebro som beslutades av kommunfullméktige 2000 innebar en
stor satsning pa vig, kollektivtrafik och cykel. Trafikpaketet foljdes efter nagra ar av
en transportplan som antogs av kommunfullméktige 2008.

Eftersom de flesta atgdrder i transportplanen nu dr genomférda, och eftersom vi
under tiden skaffat mycket ny kunskap om trafiksystemet i Orebro, dr det dags att
ersdtta transportplanen med ett nytt trafikprogram for Orebro kommun.

Trafikprogrammets olika delar

Trafikprogrammet innehaller mal och utgangspunkter for trafiken i staden. Det
fungerar dven som paraply for en rad fristdende dokument som i de flesta fall
innehaller egna uppfoljningsbara mal och/eller preciserade atgérder. Dessa beskrivs i
korthet i slutet av dokumentet.

Uppfoljning och revidering

Trafikprogrammet ska fran och med 2015 f6ljas upp érligen i form av ett
trafikbokslut, dir det befintliga cykelbokslutet kan integreras. Trafikbokslutet ska
redovisa ett antal lampliga nyckeltal som ocksa foljer upp de fristaende dokument
som finns under trafikprogrammets paraply. Kommunledningskontoret kommer att
ge utarbeta ett forslag till vilka nyckeltal som ska inga i Trafikbokslutet.

Trafikprogrammet tar sikte pa att skapa den hallbara staden. Dess mal och
utgangspunkter har lang tidshorisont, men dokumentet bor ses 6ver och aktualiseras
varje mandatperiod.

Malsattningar

< Av det totala antalet resor i Orebro kommun ska andelen ging, cykel och
kollektivtrafik utgora 60 procent ar 2020 (andelen var 44 procent ar 2011).

¢ Den totala médngden fossilbrinsledriven biltrafik ska minska i absoluta tal
fram till 2020.

< Inom Orebro titort Ar mélet att det ska ta maximalt dubbelt s& 1ang tid att ta
buss jamfort med bil, och maximalt 1,5 gang sa lang tid att cykla jamfort
med bil.



Utgangspunkter for trafiken i staden

Vi ska stadsplanera istéllet for att trafikplanera och bebyggelseplanera

Staden och trafiken &r inte motpoler, de forutsitter varandra. Tillgéngligheten i
staden maste darfor 16sas genom att anldgga en helhetssyn. Vi maste
stadsplanera istéllet for att trafikplanera och bebyggelseplanera. Malet dr den
blandade och attraktiva staden for alla, en gang- och cykelstad med effektiv
kollektivtrafik och fungerande biltrafik.

Genom att skapa en omvéxlande bebyggelse, dér ett stort och varierat utbud av
arbetsplatser, butiker, skolor och fritidsaktiviteter kan nds med gang eller cykel,
skapas tillgidnglighet. Behovet av att anvinda bilen som transportmedel minskar,
samtidigt som en tét stad kan ge underlag till en frekvent och kapacitetsstark
kollektivtrafik.

Trafikanten ska vara i fokus

Bilen &r en forutséttning for att vardagen ska gé ihop for manga hushall, men ju
bittre trafiksystemet kan mota behovet av tillgdnglighet med andra 16sningar,
desto mindre blir behovet av att dga och kora bil. Det &r inte bara myndigheter
som paverkar trafiken, den paverkas ocksa starkt av hur vi som enskilda
trafikanter viljer att resa. Individens resval far konsekvenser for hela samhillet.

En del av 16sningen &r en tdt blandstad dér det dr litt att na “allt” till fots eller
med cykel, en annan &r en attraktiv kollektivtrafik kompletterad med andra
mobilitetstjinster. Att ha trafikanten i fokus innebar ocksa att arbeta med
kunskap, attityder och beteende kring det egna resandet.

Trafik &r manniskor och gods som ror sig, inte fordon

Minniskor reser for att nd malpunkter som arbete, skola, fritidsaktiviteter och
service, inte for att ta sig fram. Rorlighet och framkomlighet dr inga
sjdlvindamal, det viktiga dr en god tillgang till det man behover. En orsak till att
manga bor i stdder dr att ha néra till mycket — jobb, skolor, affdrer, n6jen m.m.
Vi maste dven underlitta for midnniskor som bor i kommunens ytteromraden att
na sina malpunkter genom att ga, cykla eller aka kollektivt.

Orebro vaxer, utrymmessnala trafikslag behéver prioriteras

Orebro kommun vixer med ungefir 1 500 personer per ér, vilket innebiir att
kommunen kommer att ha 6ver 150 000 invanare 2020. For att trafiksystemet da
ska fungera effektivt, och for att stadens centrala delar ska vara attraktiva att
vistas i och ge mojlighet till ett rikt stadsliv, maste den andel av vara
forflyttningar som sker med bil minska.

Stadens gator ska ge rum at manga olika funktioner och intressen. Méanniskor
ska kunna forflytta sig med flera olika sorters firdmedel, gods ska transporteras,



det ska finnas plats for affarer, moten och andra sociala funktioner samt for
parkering, lastning och lossning, stidning m.m.

Att prioritera for de mer kapacitetsstarka firdmedlen gang, cykel och
kollektivtrafik kommer fler ménniskor till nytta utan att en storre yta tas i
ansprak.

Trafikplaneringen skall bidra till en attraktiv kommun och stadskérna

I en tdt och sammanhallen stad maste en stor del av den virdefulla marken
anvindas till métesplatser, bostéder, kontor och gronomraden, istéllet for till
vigar och parkeringar. Biltrafiken maste planeras efter stadslivets villkor.

Att vara en attraktiv kommun handlar inte bara om stadskirnas utveckling utan
innebir ocksa att vi maste stirka den regionala kollektivtrafiken och forbéttra
forutsittningarna for regional cykelpendling.

Trafikplaneringen ska bygga pa viljeinriktningen om hallbar trafik
- planeringen ska inte utga fran prognoser

Att genom prognoser forsoka forutse framtida trafiknivaer och sedan tillgodose
dem med okad kapacitet kallas prognosstyrd planering. Men prognoserna som
bygger pa framskrivning av historiska trender ger inte den stad vi vill ha.
Planeringen ska istillet inriktas pa att na malsittningar och stéllningstagande i
trafikprogram och 6versiktsplan. Det medfor att storre tonvikt och hinsyn maste
tas till de hallbara transportslagen gang, cykel och kollektivtrafik.

Trafikplaneringen ska utga fran den hallbara utvecklingens tre
dimensioner och barnperspektivet

Trafikplaneringen ska bidra till att minska var negativa miljopaverkan, minska
de sociala spanningarna i samhéllet och skapa forutsittningar for en hallbar
social och ekonomisk utveckling. Det kan till exempel ske genom att bygga ihop
staden och oka rorligheten mellan stadens delar. Planeringen ska ocksa ta hinsyn
till skillnader i rorelsemonster mellan kvinnor och mén, med malet att uppna ett
jamstillt transportsystem.

Utvecklingen av trafiken i centrala Orebro méste utga ifrn att iven barnfamiljer
vill bositta sig ddr. Mojligheten for barn och unga att rora sig i hela staden bor
vara en av de viktigaste faktorerna. Darfor &r det viktigt att i planeringen tydligt
framhalla trafiksékerhetsperspektivet och 6ka ambitionerna i omraden runt tex.
skolor.

Trafikplaneringen ska bygga pa en realistisk — men optimistisk — tilltro
till teknikutveckling i 20-arsperspektivet

Om klimatpaverkan ska begrinsas innan 2030 menar Trafikverket att
efterfragan pa vigtransporter snarare maste minska an oka. Vi ska vara 6ppna
for nya innovationer som kan forbittra mojligheten for ménniskor och gods att
forflytta sig. Vi ska stimulera anvindningen av klimatsmarta och effektiva



persontransporter i form av till exempel spartaxi och/eller mer effektiva
kollektivtrafiksystem.

Principer vid utbyggnader och andra férandringar:

e Rorligheten ska i hogre grad ske med kapacitetsstarka och utrymmessnala
transportmedel som kollektivtrafik, gang och cyklar. Dérfor ska
transportsystemet och infrastrukturen utformas sa att det blir rationellt att
resa pa ett hallbart sitt.

* Vid alla férindringar i stadskirnan och i Orebros centrala delar ska det
provas hur attraktivitet, tillgdnglighet, framkomlighet och sikerhet for
gaende, cyklister och kollektivtrafikanter kan forbittras. Tillgdngligheten for
bil dr ocksa viktig. Biltransporter ska dock, sa ofta som #r praktiskt mojligt,
ske i 1ag hastighet och pa gaendes och cyklisters villkor.

® Nya cykelstrak ska byggas och befintliga forbittras. Cykelvigar ska halla
hog kvalitet. Oskyddade trafikanter ska skyddas och barns gang och
cykelvidgar ska prioriteras. Huvudcykelstraken och 6vriga cykelvégar ska ha
god framkomlighet och god komfort. Alla cykelvdgar ska vara trygga, létta
att hitta och att folja. Atgéirder ska genomforas for att 6ka cyklisters
framkomlighet i korsningar.

e Lings de gator som trafikeras av kollektivtrafikens stomlinjer ska
mojligheten att gora busskorfilt bevaras. Bussarna ska ha prioritet vid
trafiksignaler dér det har avgorande betydelse och kan genomforas.

¢ Gatuniitet i Orebro ska utgd ifrin det traditionella gatunitet som bygger pé
en rundrutnétsstruktur. Via rutnétet fordelas trafiken genom stadsdelarna. En
bedomning av trafikens paverkan pa manniskors livsmiljéer och barns
trygghet ska alltid goras. Det dr ocksa litt att orientera sig i en sadan
bebyggelse som har ett rutnit, &ven om det finns variationer i monstret



Dokumentoversikt

Foljande planer, program och riktlinjer har trafikprogrammet som utgangspunkt och
ryms under dess paraply:

Parkeringsriktlinjer: Beskriver hur en genomténkt av hantering av
parkeringsfragorna skapar tillgéinglighet och bidrar till en utveckling som stodjer de
mal som finns for stadens utveckling. Till riktlinjerna finns en handlingsplan som
beskriver de atgirder som bor utforas de narmaste aren. Bada dokumenten
beslutades av programnimnd Samhillsbyggnad 2013-10-08.

Handlingsplan for dndrade resvanor. Beskriver hur kommunen ska arbeta for att
paverka resvanorna i en riktning som minskar behovet av ny infrastruktur, bidrar till
bittre folkhélsa och stodjer malen i trafikprogrammet. Utarbetas under 2104,
ansvarig ndmnd: PNS.

Kollektivtrafikprogram for Orebro kommun. Sammanfattar kommunens
ambitioner for kollektivtrafiken, som underlag for dialogen med trafikhuvudmannen
(landstinget). Beslutad av programndamnd Samhéllsbyggnad 2012-04-03.

Handlingsplan for o6kat cyklande. En samlad redovisning av vad som behover
goras kring infrastruktur, paverkansatgirder, information och marknadsforing m.m.
Beslutad av kommunstyrelsens utskott for néringsliv och tillvixt 2013-10-22.

Cykelniitsplan. Anger hur cykelvigniitet i Orebro kommun ska vara utformat, med
fokus pa titorten. Beslutad av programniamnd Samhéllsbyggnad 2014-xx-xx.

Gangstraksplan. En motsvarighet till handlingsplan f6r 6kat cyklande, men for
gangtrafiken, med syfte att skapa tkad tillgidnglighet, trygghet och sikerhet. Tas
fram under 2014, ansvarig nimnd: PNS.

Atgﬁrdsprogram mot omgivningsbuller. Beskriver de trafikrelaterade
bullerproblemen inom kommunens grinser, mal och atgirder fram till 2020.
Beslutad av kommunfullmiktige 2013-06-20.

Trafiksiikerhetsprogram. Beskriver utmaningar, mél och atgérder for att né
nollvisionens mal om inga dodade eller svart skadade i trafiken i Orebro kommun.
Tas fram under 2014, ansvarig ndmnd: TN.

Hastigheter och gestaltning av huvudgator. Tas fram i parallellt med trafik-
sdkerhetsprogrammet under 2014.

Andra kommunala planer och program paverkar ocksa hur trafiksystemet utvecklas,
bl.a. 6versiktsplanen (hur staden byggs for att minska behovet av forflyttningar,
prioriterade busstrak m.m.) klimatplanen (resvanor, fordon, drivmedel),
vattenplanen (nér det giller dagvatten fran gator, vigar och parkeringsplatser).



Viktiga dokument pa regional niva dr Lansplan for regional transportinfrastruktur
och Energi- och klimatprogram for Orebro ldn.



