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Sammanfattning

Viren 2011 initierades ett projekt kallat ”Oppna gator” vars syfte ir att Sppna upp
limpliga gator for biltrafik. Linken mellan Aspholmen och Ornsro, via Sédra
Infartsleden ir en av de gator som man har beslutas skall 5ppnas. Oppnandet av den nya
linken skapar, férutom en ny koppling mellan stadsdelarna, méjlighet £6r genomforande
av andra projekt bl.a. renovering av Hagatunneln och utveckling av s6dra
stationsomradet.

Med hinsyn till oskyddade trafikanters sikerhet boér hastigheten i korsningspunkt sakras
till max 30km/h. En bedémning har gjorts att det med hansyn till S6dra Infartsledens
befintliga karaktir inte dr trafiksdkert att lita gdende och cyklister passera, samtidigt som
hastighetssikring skulle innebdra problem f6r savil utryckningstrafik, busstrafik och
framkomligheten pé strickan. Nir ett helhetsgrepp tas om Sédra Infartsleden bor gaende
och cyKklisters méjligheter att passera utredas pa nytt.

Inom projektet har man utrett tva mojligt strickningar f6r den nya linken, Ostlig eller
viistlig placering. Likvil har olika korsningsutformningar, signalreglering, enfilig
cirkulation och tvafilig cirkulation, kapacitetsberdknats och analyserats. Utredningen har
resulterat i den vistligt placerade linken och en tvéfilig cirkulation. En vistlig placering
ir genare och bidrar till ett battre linkavstiand vid en fortsatt utveckling av stadsdelarna,
dessutom méjliggdr det £6r nya exploateringsytor. Kapacitetsberdkningarna visar pé att
en tvafilig cirkulation skulle halla god standard dr 2030, med en sammanvigd
belastningsgrad pa 0,63. En signalreglering skulle diremot innebédra mer omfattande
problem med kébildning.

En flaskhals i systemet ér det befintliga industrispiret som den nya linken kommer att
korsa. Tanken dr att korsningen med industrisparet skall ske i plan och att ett
signalsystem skall varna trafikanter pa vigen nidr bommarna ér nere, sa att dessa har
mojlighet att vilja en annan vig. Trafiken pd industrisparet dr idag begrinsat till ett fatal
tidpunkter pa dygnet, men passertiderna uppgar till mellan 20-30 minuter. For att
projektet skall lyckat férutsitts att passertiderna kortas ner betydligt.

En annan flaskhals i projektet ir tillfarten frain Radiatorvigen. Kapacitetsberakningar
visar pa en koldngd pa 1,4 £6r 90 percentilen, vilket innebir att det finns en risk f6r
kobildning in pa Radiatorvigen. P4 Radiatorvigen foreslds att ett vinstersvingfilt byggs,
i 6stergdende riktning, f6r att minimera kébildning och konflikter pa strickan.
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1 Inledning
1.1 Bakgrund

Viren 2011 inleddes ett projekt kallat Oppna gator” vars syfte ir att Sppna upp
limpliga gator f6r biltrafik. Initialt utsigs 70 gator som limpliga att Sppnas upp, men
efter medborgardialog kunde dessa reducera till 13 gator, dir 9 gator analyserades
grundligt av WSP. Tillsammans ska de utpekade gatorna skapa stérre méjligheter f6r
fordonsforare att ta sig runt staden utan att behéva kora genom stadskirnan via bl.a.
Rudbecksgatan. Ett av de utpekade projekten dr att Sppna upp en ny anknytning mellan
Ornsro och Aspholmen via Sédra Infartsleden.

Forutom projektet "Oppna gator” finns ett flertal drivande faktorer bakom den nya
linken mellan Ornsro och Aspholmen. En av dessa ir utvecklingen av Sédra
stationsomradet. En annan faktor ér att den nya linken kommer att kunna avlasta en
utav stadens hogst belastade linkar, Hagatunneln. Tunneln kommer dessutom, i
samband med den planerade ombyggnationen, helt eller delvis behdva stingas, vilket
innebir att den nya linken mellan Aspholmen och Ornsro spelar en viktig roll fér att inte
&verbelasta Nobeltunneln och korsningen Ostra Bangatan — Ostra Nobelgatan under
avstingningen.

Ytterligare en aspekt dr att bade Ornsro och Aspholmen utgér framtida utvecklings- och
exploateringsomriden, Ornsro med start ir 2017 och Aspholmen med start tidigast ar
2018-2020. Genom att 6ppna upp en nord-sydlig koppling mellan de bida stadsdelarna
via S6dra Infartsleden skulle man méjliggéra for rérelser mellan omridena utan att 6ka
belastningen pé de idag redan hégt belastade linkarna Rudbecksgatan — Ostra Bangatan
och Svartd Bangatan — Hagatunneln/Hagabron.

1.2 Syfte och omfattning
Syftet med denna rapport ar att ta fram detaljplaneunderlag f6r en ny koppling mellan
Ornsro och Aspholmen, via Sédra Infartsleden.

Rapporten utgir frin en nuldgesbeskrivning dir bland annat férutsittningar f6r projektet
presenteras. Direfter f6ljer en utredning av tva olika placerings- och korsningsalternativ.
Korsningsalternativen som bestér av signalkorsning, enfilig- och tvifilig cirkulation, vilka
utreds med hjilp av kapacitetsberikningar i CapCal. Utredningen resulterar i ett
placerings- och utformningsférslag med analys av dess effekter och konsekvenser.
Direfter f6ljer en redogérelse £6r hur omkringliggande gator paverkas av den nya linken.

1.3 Metod

Vid utredning av korsningens kapacitet har CapCal v.4.1.0.2 anvints. CapCal ir ett
berakningsprogram for kapacitet och framkomlighet i enskilda korsningar. Programmet
hanterar endast enstaka enskilda korsningar och siger inget om hur korsningen paverka
ett storre sammanhingande trafiksystem. For detta behévs djupare trafikmodellering.
For bedomning av korsningarnas kapacitet redovisas den tillfart med hégst
belastningsgrad samt den sammanvigda belastningsgraden.

Vid prognostisering av de férvintade flédena £6r den nya férbindelselinken har Emme
v.4.2 anvints. Genom att lita WSP genomféra ett tilliggsarbete dir skaftlinkar har
redigerats har modellen bittra kunnat aterspegla de kommande flédena.
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Utformningsférslagen och gaturumsbeskrivning dr framtagna i enhet med VGU’s
rekommendationer.

1.4 Utgdangspunkter och antaganden
1.4.1 Utgangspunkter

Hinsyn skall tas till utryckningstrafikens behov av framkomlighet lings utpekade
utryckningsvigar

Hinsyn skall dven tas till tung trafik samt linjetrafik

Gaende och cyklisters framkomlighet skall sikerstillas lings befintliga strak

En utredning av ny ging och cykelférbindelse 6ver S6dra Infartsleden skall
genomféras och konsekvensbeskrivas

Olika korsningsalternativ ska utredas och konsekvensbeskrivas
Olika placeringar ska utredas och konsekvensbeskrivas

1.4.2 Antaganden om nuldget

Sédra Infartsledens trafikfléden utgar fran sammanvigda trafikprognosfléden,
kalibrerade, frin Emme samt frin Orebro Kommuns egna trafikmitningar.

Trafikfléden f6r Radiatorvigen utgar fram Orebro kommuns radarmitningar
utforda ar 2015.

For Idrottsvigen har trafikfléden himtats frin Orebro kommuns egna
radarmitningar ar 2015.

Foér den nya férbindelselinkarna si anvints trafikprognosfléden frin Emme.

1.4.3 Antaganden om framtida férutsattningar, prognosar 2030

Befolkning, sysselsittning och 6vriga antaganden f6r ar 2030 ér enligt gillande
éversiktsplan for Orebro Kommun. Den generella trafik6kningen beriknas vara
fram till 4r 2030 att arligen till 1 % och ér kopplat till befolkningsékningen dvs.
att Orebro kommun frin gir Trafikverkets generella trafikkning om 1,4 %
arligen.

De fastigheter som ligger i direkt anknytning, norr om den nya
férbindelselinken, antas generera 20 bilar per timme, varvid dessa antas komma
fran Sédra Infartsleden 1 75 % av fallen.

Antagande om héghastighetsjarnvigen, vars utredningsomradet passera genom
den nya forbindelselinken. Jirnvigens tinkta lige kommer beaktas vid placering
och utformning av cirkulationsplatsen. Jirnvigens framtida lige i hojdled ér inte
styrande 1 projektet.

Framtida exploatering och utveckling av Ornsro och Aspholmen har beaktas. I
modellen anvinds ett paslag med ca 1000 fordon per dygn (ar 2030) for att fa
fram féljden av exploateringen och utvecklingen av omridet.
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2 Nulage

2.1 Sodra Infartsleden med naromrade

AV oc
pafarter
/A Aspholrr‘en

’3 0

Flgur 1. Sodra Infartsleden, vaghallaransvar

Vighallaransvaret f6r S6dra Infartsleden édr delat. For strdckan mellan av- och pafart mot
Aspholmen och 6sterut mot Spagettin dr kommunen vighallare, bla markering i figur 1.
Staten ir vighillare for strickan mellan av- och pafart mot Aspholmen och visterut mot
E18, r6d markering i figur 1.

Sodra Infartsleden, strickan mellan avfarten frin E18/E20 och fram till ”spagestin” som
delar vigen i riktning mot Centrum och Sédermalm, dr en av Orebros primira
infartsleder. Vigen dr férutom en viktig link for persontransporter en primir
utryckningsvig for riddningstjinsten. Vigen trafikeras dessutom av landsortsbuss och
stadsbuss. Dirtill utgor vigen en primir vig for tunga transporter till och fran city.
Oskyddade trafikanter far inte vistas lings vigen.

Sédra Infartsledens vigomrade dr mycket brett, ca 30 meter, och det ligger lingt fran
omgivande bebyggelse och har ett linkavstind pd ca 1,5 km. Tillsammans bidrar den
stora skalan och det motortrafikorienterade gaturummet till en fysisk barridr mellan
stadsdelarna Ornsro och Aspholmen.

Det 30 meter breda vigomradet har tva korfalt i vardera riktningen, med undantag f6r de
pa- och avfartsfilt som 16per an till och frin Aspholmen, samt den héger-in/héger-ut
mot Aspholmen som aterfinns mitt pd strickan. Bredden pa korfilten édr 7,5-8 meter
vilka hills mer eller mindre konstanta under hela strickan. Vigens bredd och raka
linjedragning haller motorvigskaraktir inbjuder i dagsliget till hoga hastigheter, se figur
2. Den skyltade hastigheten pa strickan i Ostlig riktning dr frin frinfartsrampen fran
Aspholmen 70 km/h och 6vergar till 50 km/h strax efter hoger-in/hoger-ut kopplingen
med Aspholmen. I vistlig tiktning 4r den skyltade hastigheten 70 km/h frin dir

7 spagettin” slutar.
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2.2 Idrottsvagen/Ornsrogatan med ndromrade

Idrottsvigen dr en kommunal gata som l6per mellan Stubbenbron i vist och Svarta
Bangatan i 6st. Vigen ir Ornsros enda genomfartsgata och saknar i dagsliget en speciell
prigel da markanvindningen i omradet varierar kraftigt mellan bostdder och kontor i st
och tung industri i vist (Eon). Vigen ir inte en huvudled utan i korsningspunkter giller
hégerregeln.

Idrottsvigen ér tvafilig och har en kérbanebredd pa ca 8 meter och en skyltad hastighet
pa 50 km/h. Pa bada sidor av vigen finns trottoarer, vardera med en bredd pé ca 3
meter. Trottoarens bredd varierar dock lings vigen da det férekommer vinkelrita
parkeringsplatser. Parkeringsplatserna angors direkt via Idrottsvigen och medfér
riskfyllda backsituationer ut i gatan, detsamma giller for in-/utfarter till fastigheter lings
vigen. Cykeltrafiken lings strickan dr hinvisade till blandtrafik da det inte finns ndgon
separat cykelvig. Huvudcykelstriket Ornsrolinken passerar dock éver Idrottsvigen och
fortsitter soderut under Sédra Infartsleden mot Aspholmen och Brunnsleden.
Idrottsgatan trafikeras av flextrafiken. Den héllplats som eventuellt skulle kunna péaverkas
av en ny férbindelse mellan Ornsro och Aspholmen ligger vid Ornsro koloniomrade,
punkt 250. Flextrafikpunkten bedéms ej paverkas av projektet.

Figur 3. Idrottsvdagen

Den mindre lokalgatan Ornsrogatan ir beligen mellan Idrottsvigen och det industrispar
som gir parallellt med Sédra Infartsleden. Lingst Ornsrogatan finns det en blandning
mellan villor i st och industri i vist. Gatan dr en atervindsgata med en kérbanebredd pé
8 meter och med en trottoar pd den norra sidan.
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2.3 Radiatorvdgen med ndromrade

Radiatorvigen 4r en kommunal vig som stricker sig mellan Svarta Bangatan och S6dra
vigen. Vigen gar delvist parallellt med Sédra Infartsleden innan den viker av sdder,
respektive norrut. Radiatorvigen fungerar idag som huvudled i omradet och fordelar
trafiken till det Gvriga nitet och verksamheterna i Aspholmen. Vigen utgdr dessutom
den enda link f6r biltrafik som finns mellan Aspholmen och Ornsro. Korsningen
Radiatorvigen-Aspholmsvigen regleras idag med ett trafikljus, i Gvriga korsningar med
Radiatorvigen giller huvudledsregeln.

Radiatorvigen dr, som de flesta gator strax utanfor centrum, relativt bred och har
varierad korbanebredd pa 9- 6,5 meter. Vigen har en skyltad hastighet om 50 km/h, men
till £6ljd av vigens varierande bredd inbjuder denna bitvis till hogre hastigheter. Gang-
och cykelnitet 4r vil utbyggt lings vigen. P4 Radiatorvigens norra sida, parallellt med
Sédra Infartsleden, finns en dubbelriktad gang- och cykelbana som ir helt separerad fran
biltrafiken. Linken ingir i Orebros huvudcykelnit. Dir Radiatorvigen svinger av soder-
respektive norrut 6vergdr cykelvigen i separerade cykelfilt lings vigen. Detsamma giller
tor cykel pa Radiatorvigens sodra sida, dir cykelfiltet dr separerad med skiljelinjer 1
gatan.

Mellan Sédra Infartsleden och Radiatorvign finns en link for trafik i stergdende
riktning. Linken 6ppnades ar 2012 och forbittrade da tillgingligheten till Aspholmen
genom att mojliggdra héger in frin Sédra Infartsleden och héger ut frin Radiatorvigen.

Radiatorvigen trafikeras av stadstrafiken med sina fyra hallplatsligen. De tva ndrmsta dr
beldgna vid korsningen Bostillsvigen samt vid korsningen Skvadronvigen, se orange
markering i figur 4. Busshallplatsernas placering kommer inte att paverkas av den nya
linken mellan Aspholmen och Ornsro.

Figur 4. Radiatorvdgen, huvudgata med separerad gang- och cykeltrafik samt cykelflt
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2.4 GAang-, cykel- och kollektivirafik

Som ndmnts i avsnitt 2.1-2,3 finns ett flertal gang- och cykellinkar i omradet, liksom ett
flertal hallplatsldgen for flextrafiken och stadsbusstrafiken. I figur 5 visas gang- och
cykelnitet samt hallplatsligena i omradet. S6dra Infartsleden trafikeras idag av bade
landsortsbuss och stadsbuss. Radiatorvigen trafikeras av stadsbuss.
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Figur 5. Gang- och cykelndtet samt hallplatsldgen, bla= flexlinje och orange=stadstrafik

Mellan Aspholmen och Ornsro finns en primir ging- och cykellink i form av en tunnel
under Sédra Infartsleden. Linken ingir i huvudcykelstriket Ornsrolinken. Utéver
Ornsrolinken finns ytterligare tvd méjliga vigar att ta sig 6ver Sodra Infartsleden, en
Ostlig passage under ”Spagettin” samt en vistlig passage 6ver Sédra Infartsleden och
E18, dven del av huvudcykelstriket Visterleden. Linkavstindet mellan Ornsrolinken
och Visterleden dr ca 1,5 km och mellan Ornsrolinken och cykelfilt under Spagettin ir
linkavstandet ca 250 meter. Strax séder om Sédra Infartsleden gar huvudcykelstriket
Brunnsleden, se figur 5.

2.5 Dagens irafikfloden

Dagens trafikfléden sammanfattas i tabell 1. Flodena f6r Idrottsvigen och Radiatorvigen
dr himtade fran 2015 4rs radarmitningar. De senaste radarmitningar som genomforts pd
Sodra Infartsleden dr fran 1996 didrmed har flddena lingst S6dra Infartsleden har tagits
fram via Emme-prognosen. Prognosen ir kalibrerad under ar 2014 for att spegla dagens
fléden, vilket gbr virdena mer trovirdiga dn flddena fran ar 1996.

Tabell 1. Dagens trafikfloden

VAG Trafik, Andel tunga Killa
(ArsVardagsmedelDy fordon
gnsTrafik)
Sodra Infartsleden, 12 000 AVDT Uppgift saknas Emme-prognos, WSP
mot city
Sodra Infartsleden, 10 800 AVDT Uppgift saknas Emme-prognos, WSP
fran city
Idrottsvﬁgen 3100 AVDT 10,1 % Radarmitning, ar 2015
Radiatorvigen 5800 AVDT 9,7 % Radarmitning, ar 2015
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3. Omvarldsforutsattningar
3.1 Framtida vtveckling av Aspholmen och Ornsro

Parallellt med 6ppna gator projektet, Sédra Infartsleden - kopplingen mellan Ornsro och
Aspholmen, pédgar ett flertal stadsutvecklingsprojekt i omradet. Utveckling av
stadsdelarna Aspholmen och Ornsro ir tva av dessa projekt. Utveckling av S6dra
stationsomradet och Spagettins framtida funktion och utformning ér ytterligare tva
projekt som indirekt paverkar S6dra Infartsleden.

I Ornsto pagir detaljplanearbete for ett nytt bostadsomrade pa platsen dir Ornsro IP
idag dr beldgen. Planen dr i dagsliget att tillskapa bostidder f6r ca 200 nya invanare och
samtidigt hoja attraktiviteten i omradet. Inom projektets ramar ingdr viss férindring av
Idrottsgatans utformning och funktion.

Utveckling av Aspholmen ir ett stort stadsutvecklingsprojekt med ménga ingiende
parametrar. Att skapa en mer blandad bebyggelse genom att tillskapa mer bostider 4r en
viktig del 1 projektet. En annan viktig del 4r att se 6ver gatustrukturen i omradet samt
Sodra Infartsledens och Spagettins framtida utformning f&r att skapa en mer attraktiv
entré till Orebro.
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Figur 6. Utvecklingsforslag for Aspholmen, ny gatustruktur och bebyggelse (White
Arkitekter)

3.2 Industrijarnvag

Parallellt med Sédra Infartsledens strickning finns ett Industrispar. Sparet stricker sig
fran Skrimsta i vist och knyter an med Bergslagsbanan i 6st. Sparet dgs och underhalls
till storsta del av kommunen, bortsett frin en del som ligger pa Eons fastighet.
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Figur 7. Befintligt industrispar
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Industrispéret trafikeras idag frimst av godstag pavig till och fran Eon. Tagen ér ofta
mycket linga upp till 480 meter och har en genomsnittlig hastighet pd 15-20 km/h. I
snitt belastas strickan av 2-3 tig per vecka, detta frimst under host- och vinterhalvaret.

Di passagetiden f6r godstagen ir linga férekommer det att tdgen blockerar gang- och
cykelvigen. Detta dr 1 dagsliget ett problem dé det vid vissa tider utgdr en barridr fér
gang- och cykeltrafiken mellan Ornsro och Aspholmen. D4 en ny férbindelsevig
planeras maste problemet med godstigens linga passertider 16sas f6r att minimera
kotider pa den nya linken. Passertiderna vid ankomst och avgang uppgar till max 5
minuter, dock sker vixlingar och byte av vagnsordning pa den del av sparet som leder
mot Skrimsta vilket med f6r att passagen ir blockerad i upptill 40 minuter i taget. Detta
sker 2-3 ganger per tag, det vill sdga att passagen dr blockerad 1 upptill 120 minuter dessa
dagar.

Det finns risker i alla korsningspunkter oavsett trafikslag, speciellt vid tagpassager i plan.
Den aktuella strackan ar inte elektrifierad vilket tar bort en av de storsta riskerna.
Frekvensen av passerande tdg dr dven den lag ldgg dir till att hastigheterna f6r bade tag-
och motortrafik 4r laga sa bedéms riskerna i denna korsning vara minimala.

P4 den del av sparet som kommunen fger finns en skyddsvixel vars syfte dr att hindra
godstdg pa Eons bana fran att rulla ut pd kommunens spar. Om den nya
férbindelsevigen far en vistlig placering kommer skyddsvixeln behdvas flyttas eller tas
bort. Vid en vixelflytt vore det férdelaktigt att placera vixeln pa den del av sparet som
dgs av Bon, detta da det dr deras behov vixeln tillgodoser. For att lyckas med en sadan
férindring krivs en dialog med Eon kring kostnader.

En planerad passage 6ver industrispiret kommer behéva regleras med bommar, ljud-
och ljussignaler samt ndgon form av pavisningsskylt. Vig-vag signaler foreslas pa Sédra
Infartsleden for att férhindra eventuell k6bildning i korsningspunkten.

3.3 Hoghastighetsjarnvag

Mellan Sédra Infartsleden och industrijirnvigen finns planer pa att anligga en
héghastighetsjdrnvig. Pa den aktuella strickan ér planen att anligga jirnvigen pd bro. De
héjder som idag finns framtagna f6r den planerade jarnvigen redovisas i figur 8.
Marknivan dir den nya férbindelsevigen kan tinkas placeras ligger pé ca 28,5 meter Sver
havet. Enligt Norsk Bane finns méjlighet att h6ja upp hoghastighetsbanan till en héjd
om 33,5 meter 6ver havet, vilket skulle innebira att den nya férbindelsevigen endast
skulle beh6vs sinkas med 0,5-1 meter f6r att ta klara av héjdkravet pa 4,7meter fri hojd.

Det ir inte forsvarbart att redan i dagsliget sdnka den nya vigen till 6nskat djup. Detta
da den planerade héghastighetsbanan endast dr inne i férstudiestadiet och 4nnu inte
inplockad i Trafikverkets nationella transportplan f6r ar 2014-2022. Strickan dr dock
utpekad som en bristfillig link i Trafikverkets inriktningsunderlag infér
transportinfrastrukturplanering for perioden 2018-2029.
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Figur 8. Hoghasﬂghets;arnvagens strackning med aktuell hOstattnmg i moh

3.4 Markforutsatiningar

Marken i utredningsomridet domineras av lera (SGU 2008). I den vistra delen av
omradet finns ett omrade med ras- och skredrisk vilken kan vara i behov att forstirkas
om nya linken fi en vistlig placering. Ut6ver detta férekommer ett antal diken i
omradet. Dessa har enligt Tekniska foérvaltningens VA-avdelning ingen nimnvird
betydelse f6r avvattningssystemet och dirmed ingen paverkan pé projektet.

Nivéskillnader férekommer i omridet, S6dra Infartsleden ligger ca 0,5 meter hogre dn
industrisparet. Diremellan férekommer en svacka dir lagpunkten ligger 1 meter ligre 4n
Sédra Infartsleden och 0,5 meter ligre 4n industrispéret.

3.5 Tekniska forutsattningar

Det férekommer ett flertal nedgrivda storre ledningar i utredningsomradet, se figur 9.
Vatten, spill, dagvatten, el groplinjer, stadsnit och fjirrkyla férekommer oavsett vart i
omridet den nya vigen kommer placeras. Efter samtal med Eon kan konstateras att
fjarrvirme- och fjarrkyla anldggningarna inte hindrar vigens strickning, forsiktighet
miste dock vidtas vid arbete intill anldggningarna. En eventuell flytt av anliggningarna
kan dock bidra till 6kade kostnader f6r projektet. Eventuella atgirder som paverkar Eons
anldggningar ska diskuteras med Eon. Ledningskollen skall anvindas vid projektering.

Flgur 9. Teknlska anlaggmngar, utdrag fran intranatskartan
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3.6 Utryckningsvag

Sodra Infartsleden dr en primdr utryckningsvig f6r riddningstjansten och en viktig
matargata fOr utryckning med ambulans och polis. Detta innebdr att framkomligheten
f6r dessa fordon miste sdkerstillas. Snabba strdk utan farthinder, sndva svingradier och
stillastaende trafik dr nigra av de faktorer som bor sikerstillas. I figur 10 redovisas
befintligt utryckningsnit i Orebro.

Utryckningsnat < /
Ambulans /

= Primar utryckningsvag

----- Primar matargata

Réddningstjanst

----- Planerad primar utryckningsvag

Primér utryckningsvag

Sjukhus

Figur 10. Utryckningsnitet

3.7 Gang- och cykelvagar

Oskyddade trafikanter ér i behov av gena strik for att gang- och cykelnitet skall upplevas
attraktivt och fi en hég anvindning. D4 linkavstindet mellan befintliga ging- och
cykelpassager 6ver S6dra Infartsleden ér stort finns behov av att ytterligare en koppling
mellan stadsdelarna. Fér att skapa ett gent nit kan ett linkavstind pa 400meter
efterstrivas, vilket innebir att en ny link vister om gang-och cykeltunneln skulle vara ett
Onskvirt forslag.

Vid korsningsutformning av en ny link f6r gdende och cyklister 6ver S6dra Infartsleden
finns ett flertal parametrar att ta hinsyn till. Att sdkerstilla fordonshastigheten till
30km/h dr det basta sittet att skapa god tillginglighet och sikerhet for de oskyddade
trafikanterna. Fordonstrafikens barridrpaverkan och den tidslucka som finns for att
passera vigen dr en annan avgdrande faktor att ta hdnsyn till, tillsammans med att
korsningen dr tydlig, 6verblickbar och att sikten 4r god.

En bedémning av limpligheten att ldta gdende och cyklister passera 6ver Sédra
Infartsleden har genomtérts och resulterat i att passagen inte anses vara limpligt med
dagens utseende pa Sodra Infartsleden. Detta med hinsyn till att det pa platsen ar svart
att sikerstilla god standard f6r utryckningstrafik och kollektivtrafik samtidigt som
passagerna skall hastighetssikras till 30km/h. En annan bidragande faktor ar att S6dra
Infartsleden idag helt saknar kontakt med gang- och cykelnitet och att en tvirgaende
ging och cykelvig skulle innebira ett Gverraskningsmoment for bilisterna. Da
trafikmingderna pa S6dra Infartsleden dr relativt stora kommer det vara sviért for
oskyddade trafikanter att f4 en acceptabel tidslucka f6r att kunna korsa vigen.
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Vid en forindrad karaktir av S6dra Infartsleden bor en passage for giende och cyklister
m&jliggdras. Viktigt dr dock att méjligheten f6r gdende och cyklister pa strickan inte
byggs bort i och med detta projekt.



OPPNA GATOR - SODRA INFARTSLEDEN, LANKEN MELLAN ASPHOLMEN OCH ORNSRO

4. Placering- och utformningsalternativ

Infér utformningen av korsningen dr det viktigt att ha med sig vissa grunder fOr att
vidare kunna utreda vilken utformning som limpar bist f6r den specifika platsen.
Oavsett utformning kommer det finnas behov av att fa ner hastigheten infér korsningen
i god tid, vilket innebdr viss férdndring av Sédra Infartsledens karaktir.

Gillande placering av den nya forbindelsen mellan Aspholmen och Ornsro utreds tvé
olika dragningar, en vistlig och en 6stlig placering. Bida placeringsalternativen har f6r-
och nackdelar, vilka ibland ar likvdrda for bida alternativen.

4.1 Vastlig placering

Det vistra placeringsalternativet visas i figur 11 och utgér den genaste dragningen mellan
Idrottsvigen och Radiatorvigen. Linken skapar férutom anslutningen till Idrottsvigen,
en ny anslutning till Radiatorvigen, en ny korsning med Sédra Infartsleden, en passage
av huvudcykelstrdk och en passage av tva jirnvigsspar.
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Figur 11 Strackning vid en vastlig placering av en ny lank

Pa sikt kommer en vistlig placering gynna framtida exploatering av Aspholmen och den
framtida ombyggnationen av ”Spagettin”. Dels genom att skapa ett bittre linkavstind i
savil bilndtet som gang- och cykelnitet, och dels genom att bidra till en genare koppling
mellan stadsdelarna. En vistlig placering méijliggdr dessutom nya
exploateringsmdjligheter Gster om vigen lings med jarnvigen, Nikolai 3:36.

De nackdelarna som finns med en vistlig dragning dr framforallt relaterat till den nya
jarnvigspassagen. Jarnvigspassagen kommer bli stérre 4n 1 Ostra alternativet och innebdr
dessutom att en skyddsvixel maste flyttas, se kap.3.2. Det finns dven nackdelar kopplat
till en framtida hoghastighetsjirnvig, se kap 3.3. Osikerheten ligger dir i héjdldget och
hur mycket vigen i framtiden mdste sinkas ner for att ga under den nya jirnvigen. Ett
vistligt placeringsalternativ innebér dessutom en ny korsningspunkt med Radiatorvigen
samt att befintlig in/utfart till S6dra Infartsleden i 6stgdende riktning kommer behova
stingas. Samtliga f6r- och nackdelar med ett vistligt placeringsalternativ sammanfattas i
tabell 2.
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Tabell 2. Férdelar och nackdelar med en vistlig placering (jamfért med 6stlig placering)

Vistlig placering

Positivt

e  Gen strickning (130m kortare dn
Ostlig placering)

e  Bittre placering av GC passage med
hinsyn till avstind till befintlig GC
tunnel (350m kontra 200m)

e  Ca 8 meter lingre stricka mellan
Industrispar och S-Infartsleden,

Negativt

Flytt av vixel dyrt (500-700 tkr)

Korsar tvé jirnvigsspar (1,5-2 ggr dyrate)
Ev. kép av spar (Eon)

Viss ombyggnad av Sédra Infartsleden krivs
med hinsyn till pafartsfilen frin TP
Aspholmen

In-/utfart frin Radiatorvigen till S6dra

mojliggor bittre lutningar och mer yta
att kba pa dé tdg skall passera

Infartsleden i Gstgaende riktning stings

e Moijlige6r exploatering av ytan mellan
jirnvigen, Ornsrogatan och befintlig
bebyggelse

4.2 Ostlig placering

Det 6stra placeringsalternativet visas 1 figur 12 och utgér en ca 130meter lingre
dragningen mellan Idrottsvigen och Radiatorvigen, jimfért med det vistra alternativet.
Linken orsakar férutom ett behov av ombyggnad av korsningarna med Idrottsvigen och
Radiatorvigen, en ny korsning med Sodra Infartsleden, en korsning med Ornsrogatan,

passage av huvudcykelstrik och passage av ett jirnvigsspdr, samt
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Figur 12 Strackning vid en ostlig placering av en ny lank

Det 6stra placeringsalternativet kan nyttja befintligt lage for in-/utfart fran Sodra
Infartsleden 1 6stlig riktning. Placeringen mojliggdr dessutom en forlingning av
Ornsrogatan och bidrar till en rutnitsstruktur i omradet. Vid en férlingning av
Ornsrogatan maste stor vikt liggas pa korsningens utformning sa att den éverordnade
trafiken inte svinger av Gsterut pa Ornsrogatan (mot villaomradet), utan pa ett naturligt
sétt fortsitter visterut och vidare ut mot Idrottsgatan.

Det finns liksom f6r det vistra alternativet ett flertal nackdelar med
placeringsalternativet. Nirheten till befintlig gang- och cykeltunnel ir ett sddant. Att
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exploateringsytor férsvinner med vigens placering och att Skvadronvigen kan behdvas
stingas for in-/utfart r yttetligare tvd negativa aspekter med den Ostra placeringen. 1
tabell 3 sammanfattas fordelar och nackdelar med ett Ostligt placeringsalternativ.

Tabell 3. Férdelar och nackdelar med en 6stlig placering (jamfort med vastlig placering)

Ostlig placering

Positivt Negativt

Korsar endast ett jarnvagsspar
Bygger vidare p4 rutnitsstrukturen
genom koppling till Ornsrogatan

Nyttjar befintlig in-/utfart mot .

Lingre strickning (2000 tkr)

Befintlig GC tunnel endast 200 meter Gster
om ny vig. Ej bra med hinsyn till linkavstind
Skvadronvigen kan behévas stingas for in-

Radiatorvigen /utfart mot Radiatorvigen

e  Kortare avs. till spar (ca 8 meter) medf6r
storre lutningar for att komma under framtida
héghastighetsspar

e  Svart att fi till en bra korsning med
Ornsrogatan, si att trafiken inte leds Ssterut
mot villaomradet

4.3 Framtida floden

De framtida trafikflédena, tabell 4, f6r utredningsomradet antas f6lja den trend som de
senaste trafikmitningarna f6r omréidet visar. Dessa visar pa att trafikflédena pa samtliga
linkar minskar med runt 2 % per ar férutom S6édra Infartsleden som 6kar nagot. Men
for att gbra en kvalitativ bedémning av den framtida trafiksituationen i
utredningsomréidet sd har det valts att skriva upp trafikflédet £6r bade Idrottsvigen och
Radiatorvigen med 1 % per ar, vilket kan kopplas till den férvintade
befolkningsékningen. Fér S6dra Infartsleden och den nya férbindelsevigen (Nya
Ornsrogatan) har man valt att anviinda de virden som faller ut i Emme-modellen for ar
2030. Virdena visar pd en trafikbkning med drygt 1 % per ér.

Tabell 4. Framtida fléden

VAG Trafik ar 2030, Andel tunga Killa
(ArsVardagsmedelDy | fordon
gnsTrafik)
Sodra Infartsleden, 13 800 AVDT Uppgift saknas Emme-prognos, WSP
mot city
Sodra Infartsleden, | 12700 AVDT Uppgift saknas Emme-prognos, WSP
fran city
Nya Ornsrogatan 2800 AVDT Uppgift saknas Emme-prognos, WSP
Idrottsvigen 3400 AVDT 10 % Radarmitning, 4r 2015 med
upprikning om 1 % arligen.
Radiatorvéigen 7200 AVDT 10 % Radarmitning, ar 2015, med
upprikning om 1 % érligen.
Lank mellan 1000 AVDT Uppgift saknas Emme-prognos, WSP
Radiatorvigen och
S. Infartsleden.
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4.4 Kapacitetsberakningar i CapCadl

Vid kapacitetsberidkningarna har programmet CapCal anvinds. Berdkningar har
genomforts for signalkorsning och cirkulationsplats. For kapacitetsberdkningarna antas
maxtimmen vara pa eftermiddagen och ridknas i normalfallet som 10 % av dygnsflédet, i
utredningen har det valts att rikna pa 12 %.

I CapCal kan man endast berikna en korsning i taget och inte en lingre sammansittning
av korsningar. Detta innebir att inte kan ta hinsyn till omkringliggande
gatunit/korsningar och eventuella hindelser som kan tinkas uppstd, bl.a. om
industrisparets bommar skulle vara nedfillda sa att tillfarten blockeras. Kompletta
tabeller f6r samtliga kapacitetsberdkningarna aterfinns i bilaga 1.

Berikningarna har inte hdnsyn till ging- och cykeltrafik, som nimns i avsnitt 3.7, tagits
utan berikningarna dr exklusive gang- och cykeltratik lingst Radiatorvigen.

4.4.1 Signalkorsning

Att genomfora kapacitetsberdkningar f6r en signalreglerad korsning dr mer komplicerad
in for 6vriga korsningstyper. Detta dd den kriver ett flertal uppskattningar bl.a. grontider
for samtliga signalfaser. Nagot som vid en eventuell signalkorsning bor utredas vidare.

I berikningarna har en omloppstid pa 90 sekunder anvints med en grén-tid £6r 6st-
vistligtrafik pa 45 sekunder, med tillhérande sikerhetstid pd 4 sekunder. Vilket ger
fastiden 49 sekunder samt 22 respektive 19 sekunder f6r de Svriga tvé faserna.

I tabell 5 redovisas kapacitetsberdkningarna f&r signalerad korsning vid 2016 ars fléde.

Tabell 5. Kapacitetsberikning for signalreglering vid 6ppnande ar 2016

Tillfart Riktning Belastningsgrad! | Kolingd (antal
(hoget/rakt fram/vanster) (b) fordon) 90-percentil
Aspholmen HRV 0,31 6,2
S6dra Infartsleden | HR 228
mot City R 22,6
v 3,6
Sodra Infartsleden | HR 0,60 18,4
fran City R 0,60 18,6
v 0,44 3,2
Ornsro HRV 0,28 2,0
Belastningsgrad, hela signalkorsningen (b) 0,52

Belastningsgrad, maxvirde (b) _

Kapacitetsberikningen visar pa att det gar att anldgga en signalreglerad korsning i den hir
punkten med 2016 ars trafikfléden. Enligt tabell 5 framgir att den sammanvigda
belastningsgraden ligger pa 0,52, vilket raknas till hég standard. Kélingderna som
uppstir ligger pa 22,8 fordon f6r 90-percentilen, vilket dr godtagbart men pa grinsen till
for stora. Det mest kritiska problemet med en signalreglering dr kdlingderna for tillfarten
fran Aspholmen, rosa markerade i tabellen, vilka som ligger pa 6,2 fordon f6r 90-
percentilen. Kélingden innebir att kon skulle fortsitta ut pd Radiatorvigen och riskera
att lasa framkomligheten pa denna.

! Di belastningsgraden 6verskrider 1 innebir det att cirkulationen inte kan betjina ett fordon
innan nistkommande fordon kommer och staller sig i k6
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Med hinsyn till de berdknade kélingderna f6r 2016 ars fléde kan konstateras att en
signalreglering férutsitter en ombyggnation av Radiatorvigen, pa vilken dven en signal
skulle beh6vas sittas upp for att fa trafiken att flyta pd utan problem med koébildning.
Utifran resonemang ovan kan konstateras att en signalreglerad korsning med 2030 ars
fléden kommer att generera stora kder pa bade Radiatorvigen och Sodra Infartsvigen,
varfor korsningen bedéms vara underdimensionerad.

4.4.2 Cirkulationsplats

Kapacitetsberikningen for cirkulationsplatsen antas vara den samma fér bade det 6stra
och det vistra placeringsalternativet. Berdkningar har genomférts £6r bade en enfilig och
tvafilig cirkulation.

Enligt de berikningar som genomférts f6r en enfilig cirkulation kan man konstatera att
citkulationen redan vid 2016 ars fléden 4r underdimensionerad. I tabell 6 redovisas
utfallet av genomférda beridkningar. Belastningsgraden for tillfarten Sédra Infartsleden i
riktning mot City ligger pa 1,12 vilket innebir att cirkulationen dr underdimensionerad
och att kébildning kommer uppsta. Detta speglas i utfallet av kélingden dir 90-
percentilen ligger pd 166 fordon 1 k6. En enfilig cirkulation dr enligt dessa berikningar
inte aktuell att gi vidare med.

Tabell 6. Belastningsgrad for en enfilig cirkulation vid 6ppning ar 2016

Tillfart Riktning (hoger/rakt | Belastningsgrad (b) | Koldngd (antal

fram/vinster) fordon) 90-
percentil

Aspholmen HRV 0,5 2,4

Sédra Infartsleden | HRV 166,4

i N

Sodra Infartsleden | HRV 0,93 3

fran City

Ornsro HRV 0,32 1

Belastningsgrad, hela cirkulationen (b) 0,72

Belastningsgrad, maxvirde (b) _

I tabell 7 redovisas utfallet av berdkningarna f6r en tvafilig cirkulation med 2016 ars
fléden. Resultaten visar pd att korsningen kommer hélla en god standard med en
sammanvigd belastningsgrad pa 0,46 och dir den mest trafikerade tillfarten, S6dra
Infartsleden i riktning mot city, har en belastningsgrad pa 0,59. Den lingsta kélingden
kan forvintas uppstd i tillfarten fran Aspholmen, dir 90-percentilen ligger pa 1,4 fordon i
ké. Berikningarna visar d4ven pa att det inte bor vara ndgra problem med att avveckla
trafiken i cirkulationen vilket innebdr lingre kéer kan undvikas.

Tabell 7. Belastningsgrad for en tvafilig cirkulation vid 6ppning ar 2016

Tillfart Riktning Belastningsgrad (b) | Kolingd (antal
(hoger/rakt fordon) 90-
fram/vinster) percentil

Aspholmen HRV 0,41 1,4

Sodra Infartsleden | HR 0,2

mot City RV 0,4

Sodra Infartsleden | HR 0,47 0,1

fran City RV 0,47 0,1

Ornsro HRV 0,24 0,5

Belastningsgrad, hela cirkulationen (b) 0,46

Belastningsgrad, maxvirde (b) _
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I tabell 8 redovisas utfallet av berdkningarna gjorda f6r en tvifilig cirkulation med 2030
ars fléden, dir det forvintade flédet £6r ar 2030 har skrivits upp med 20 % vilket
motsvarar en trafikdkning pd ca 1 % per ar. Kapacitetsberdkningarna visar pd att en
tvafilig cirkulation dven skulle halla god standard ar 2030, med en sammanvigd
belastningsgrad pa 0,63. Tillfarten fran Aspholmen visar dock pd en kélingd pa 6,2 f6r
90 percentilen, vilket innebdr att kobildning bygger pd bakat in pa Radiatorvigen. Detta
bér tas med ndr ett storre grepp tas om hela Aspholmen omrédet.

Tabell 8. Belastningsgrad for en tvafilig cirkulation med 2030 ars flode

Tillfart Riktning (héger/rakt | Belastningsgrad (b) | Kolingd (antal
fram/vinster) fordon) 90-
percentil

Aspholmen HRV ; 6,2

Sodra Infartsleden, | HR 0,73 0,8

mot City RV 0,73 1,1

Sédra Infartsleden, | HR 0,58 0,3

fran City RV 0,58 0,5

Ornsro HRV 0,38 1,3
Belastningsegrad, hela cirkulationen (l_)) 0,63

Belastningsgrad, maxvirde (b) 0,75

4.4.3 Korsningen Radiatorvdgen - Sodra Infartsleden

Foér den nya anslutningen mot Radiatorvigen har kapacitetsberdkningar genomférts med
utdata frin de kapacitetsberdkningar som genomférts f6r cirkulationen med 2030 ars
fléde. Detta £6r att inflédet till denna korsning ska stimma nigorlunda &verens med det
fléde som genereras fran cirkulationen.

Kapacitetsberikningarna, se, tabell 9, visar pa att korsningen inte kommer att ha nigon
stérre belastningsgrad, utan att den maximala belastningen kommer ligga pa 0,34 1
tillfarten mot Sédra Infartsleden. Dirtill kan konstateras att korsningen inte kommer
bidra till ndgon lingre kobildning ut i cirkulationen, vilket 4r viktigt for att inte blockera
denna. Man bér dock uppmirksamma att det kan uppsta kobildning t.ex. i extremfall
eller om en stoérre andel skulle vilja att kéra Radiatorvdgen in mot city.

Tabell 9. Belastningsgrad for korsningen Radiatorvigen — Sodra Infartsleden

Tillfart Riktning Belastningsgrad! Kolingd (antal
(hoger/rakt fordon) 90-
fram/vinster) percentil

Radiatorvigen, R 0,16 0

mot city, &stligriktning | V 0,09 0,1

Radiatorvigen, HR 0,2 0

fran city, vastligriktning

Till- och franfart mot HV 0,6

Sodra Infartsleden _

Belastningsgrad, hela korsningen (l_)) 0,2

Belastningsgrad, maxvirde (b) 0,34
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4.5 Signalkorsning, for- och nackdelar

En signalreglerad korsning ir ett kontrollerbart sitt att styra trafiken, till skillnad fran en
cirkulationsplats som 4r okontrollerbar. Detta innebir att det 4r mer acceptabelt att ha en
hégre belastningsgrad 1 en signalreglerad korsning jaimfért med i en okontrollerbara
utformningar.

En signalreglerad korsning anses generellt vara mer stadsmissig 4n en cirkulationsplats,
framforallt om det 4r mojligt att hélla nere antalet korfilt och radier. Detta med hinsyn
till att en signalreglerad korsning dr en mer naturlig del utav en stads rutnit och da det
ofta uppfattas som mer logisk for trafikanter. En signalreglerad korsning passar
symmetriskt och geometriskt bittre 1 stadssammanhang dir genhet och orienterbarhet dr
viktigt. Cirkulationsplatsen diremot skapar ett patvingat rérelsemonster och uppfattas
mer som en omvig f6r gdende och cyklister.

En signalkorsning ger bittre férutsittningar for ging- och cykelpassage jamfoért med en
cirkulation. Frimst dd bade cyklister och gdende uppfattar en signalkorsning som sikrare
da man genom den grona fasen vet nir det dr dags att passera kérbanan. Med utging
frin Trafikverkets riktlinjer, f6r medel god standard, om en ganghastighet om 1,4 m/s, sa
kommer det krivas en grontid pa minst 22 sekunder f6r att gidende skall kunna passera
over Sodra Infartsleden (rdknat pa 4 korfilt a 3,5 m samt 2 m trafiké 1 mitten).

En signalreglerad korsning 6ver Sédra Infartsleden skulle géra ett mindre ytasprak
jamfort med en cirkulation.

Tabell 10. For- och nackdelar med signalreglerad korsning

Signalreglering
Positivt Negativt
Kréver mindre ytasprak e  Langa fastider bidrar till kébildning
Mer stadsméssig e Belastningsgraden i korsningen kommer
Kan anpassa fastider med trafiken pa inte klara 2030 ars fléde

industrijarnvégen
o  Battre mojligheter for gaende och
cyklister att korsa végen

4.6 Cirkulationsplats, for- och nackdelar

En cirkulationsplats 4r mer klassad som en trafikplats och limpar sig bittre i utkanten av
staden dir det finns stérre ytor till férfogande. En cirkulationsplats gar dock att utforma
sd att den blir mer smaskalig och attraktiva, men forutsitter da mer gestaltningsarbete.
Stadsmissiga cirkulationsplatser b6r med férdel vara utformade med mdjlighet att gena
over rondellen vid akuta situationer, samt ha god sikt och vara Sverblickbara.

En cirkulationsplats anses vara simre for gdende och cyklister jimfért med en
signalreglerad korsning och kriver av trafiksikerhetsskil att man skall kunna korsa ett
korfilt 1 taget.

En cirkulationsplats bidrar ofta till ett bra fléde i korsningen och fungerar bist dé flédet
pd inkommande linkar ir relativt jimnt fordelat. For att en cirkulationsplats skall fungera
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Onskvirt dr det viktigt att utformningen medfor att bilféraren ”tvingas” in i den
cirkulerande rorelsen, sa att man inte kan kora rakt igenom.

Wivalliusrondellen i korsningen Monologgatan/Hedgatan/Boglundsgatan ir ett exempel
pé utformning av cirkulationsplats dir det genomgaende flédet har tva korfilt 1 vardera
riktningen och tvd anslutande ben med ett kérfilt i vardera riktningen, se figur 13.
Soderifrin finns dven ett fritt hogersvingfilt, vilket dven kan vara aktuellt att anligga i
framtiden om behovet finns.

Figur 13. Wivalliusrondellen

Tabell 11. For- och nackdelar med en cirkulation

Cirkulation

Positivt

Negativt

Hog framkomlighet i alla ben
En tvafilig cirkulation beriknas hélla
god standard med 2030érs flode

e  Bttre kapacitet och mindre
kébildning

e  Fungerar som hastighetsddmpande
atgérd pa strackan

Kréaver mer yta

Mindre stadsméssig

Svart for gdende och cyklister att passera,
speciellt for funktionshindrade
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5 Placering- och utformningsforsiag
5.1 Vastlig placering av tvdfilig cirkulationsplats

Den placering och korsningsutformning som med hinsyn till analysen i kapitel 4 bedéms
vara det mest fordelaktiga dr den vistra linken med en tvafilig cirkulation, se figur 14
samt bilaga 2 {6t placering och utformningsforslag.

En vistlig placering dr genare och bedéms med hinsyn till linkavstind vara mer
tordelaktigt sett till framtida utveckling av Aspholmen. Dessutom tar forslaget mindre
yta 1 ansprak vilket méjliggor £6r ny exploatering mellan Trisnidaren och industrispéret.
Se tabell 2 och 3 f6r férdelar och nackdelar med de bada férslagen.

Den korsningsutformning som bedémts vara den mest férdelaktiga pa platsen ir en
tvafilig cirkulationsplats. Detta blev tydligt efter genomforda kapacitetsberdkningar f6r dr
2016, i vilka det framgick att en signalreglerad korsning dels skulle ge ett simre flyt i
trafiken samt att den kébildning som uppstar vid tillfarten fran Aspholmen skulle bli ett
stort problem fér framkomligheten pa Radiatorvigen.

For att en tvafilig cirkulation skall fungera effektivt bor stor vikt ldggas pa utformningen.
For att uppritthalla god framkomlighet pa S6dra Infartsleden dr det viktigt att
kapaciteten i cirkulationen dr god. Kérfilten i cirkulationen bor dérfér dimensioneras s
att en lastbil och en personbil kan kéra samtidigt genom cirkulationen, vilket enligt VGU
ger en minsta rondellradie pa 15meter vid hastigheten 40-50 km/h. Ju mindre
rondellradien dr desto bredare behéver korfilten vara £6r att klara utrymmeskravet. En
rondellradie pa 15 meter kriver en total korfaltsbredd pa 9,6meter (2 korfilt).
Cirkulationsplatsens totala diameter blir med hinsyn till detta 50meter, vilken kan minska
till ca 47 m vid 30 km/h.

Risken vid en tvéfiltig cirkulationsplats, om den genomférs med f6r lite radie, 4r att det
innersta korfiltet ansluter med en relativt rak korvig, vilket gor att fordonet kan passera
citkulationen mer eller mindre rakt igenom med bibehéllen hastighet. Den fartdimpande
effekt som en cirkulationsplats boér ha pa hastigheten gar dir med forlorad. Att leda in
trafiken i cirkulationen svagt fran vinster ir ett sitt att eliminera dessa risker.

For att minimera risken £6r kébildning pd Radiatorvigen bor ett vinstersvingtilt 1
riktning mot city anliggas.

Passagen med gang- och cykelbanan (Brunnsleden) bér flyttas norrut mot cirkulationen
for att Oka sikerheten i korsningspunkten. Korsningen bér hastighetssikras och
utformas med moijlighet for gdende- och cyklister att korsa ett korfilt i taget.
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Figur 14. lllustration 6ver foreslagen utformning pa cirkulationen.

5.2 Effekter och konsekvenser av forslaget

Foreslagen dtgird kommer medféra ett flertal f6rindringar jimfért med dagens
utformning. Den kanske storsta positiva konsekvensen som forslaget medfér ér att
dtgirden méjliggdr £6r helt nya rérelsemonster mellan Sédra Infartsleden — Aspholmen —
Ornsro. Rérelsemonster som idag inte ir méjliga och som kommer kunna avlasta hart
belastade linkar i staden. Cirkulationsplatsen kommer ocksa ha en positiv effekt pd
hastigheten pa Sédra Infartsleden, da denna fungerar som ett fysiskt hinder som tvingar
ner hastigheten hos bilisterna.

Forslaget medfér dock en viss férsdmrad framkomlighet pa genomfartstrafiken pa Sédra
Infartsleden, vilket frimst kommer paverka utryckningstrafiken. Samtidigt far
utryckningstrafiken fler vigar att vilja mellan, vilket kan ses som en f6rdel. De tva mest
kritiska aspekterna med féreslagen atgird ir risken for kobildning vid nya Ornsrogatans
plankorsning med industrijarnvigen och pa Radiatorvdgen. For att undvika att kén, som
orsakas pd grund av trafiken pd industrijirnvigen vixer ut i cirkulationen bér kommunen
jobba for att begrinsa den tid tdgen passerar strickan. Dessutom bor det finnas ett
varningssystem, vig-vag system, som informerar bilférarna om ndr bommarna dr nere, sd
att man kan vilja en annan vig till sin destination.

For trafiken pa Radiatorvigen uppstar risken med kébildning pa tva stillen. Risk finns att
det stora flédet pa Sédra Infartsleden gor att kon bygger pd ner pa Radiatorvigen si att
flédet pa vigen paverkas. Viss risk finns dven att det pa grund av stora fléden pa
Radiatorvigen blir svart for vinstersvingande trafik fran cirkulationen att ta sig ut pa
Radiatorvigen, vilket pa grund av det korta avstandet mellan cirkulationen och
Radiatorvigen kan leda till kébildning ut i cirkulationen.
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6 Ovriga gaturum
6.1 Idrottsvagen

Idrottsvigens karaktir kommer inte att fordndras 1 detta projekt. Hastigheten pa vigen
kommer fortsatt att vara 50 km/h med enkel trottoar och med cykeltrafik i blandtrafik.
Planer p4 att ta ett stérre grepp om Idrottsvigen ligger med i exploateringen av Ornsros
IP, vilken kommer att exploateras under 2017-2018. Férst da kan karaktiren pa
Idrottsvigen att tinkas f6érandras.

6.2 Nya Ornsrogatan

Nya Ornsrogatan kallas det nya vigavsnitt som l16per mellan Idrottsvigen och Sédra
Infartsleden. Vigen har getts tva olika sektioner, en norr om industrisparet mellan
fastigheterna pa Trisnidaren 2 och en séder om industrisparet.

Gaturummet pd den norra delen ér begrinsat till 10meter och i dagsligen saknas ordnade
in- och utfarter pa strickan. En férutsittning for Sppnandet av linken mellan Ornsro
och Aspholmen ir att in- och utfarterna lings strickan samlas, om méjligt till 1-2
anordnade in-/utfarter, fOr att pa sa vis undvika backningstorelser ut i gatan.
Gatusektionen som foreslas visas i figur 15. Sektionen bestir av en 6,5meter bred
korbana, vilken méjliggér f6r méte mellan lastbil/buss och personbil i 50km/h,
utrymmesklass B. Dirtill tillkommer en yta pa 3,5 meter f6r gang- och cykelbana. Viktigt
ir att gangbanan fir ett tydligt slut sa att oskyddade trafikanter inte inbjuds till att
fortsitta sdderut mot cirkulationen.

Kvartersmark 12m Gang & cykel Kvartersmark 12m

Gata

6,5m

Figur 15. Sektionsskiss dver det nya vagavsnittet mellan Idrottsvdagen och Sédra
Infartsleden, norra delen med gang- och cykel.

Gaturummet pd den sédra sidan av industrisparet kommer enligt utformningstorslaget
inte fa ndgon ging- och cykelbana pa strickan. Plats skall dock reserveras f6r en 3,5meter
bred gang- och cykelbana pa gatans vistra sida, for att i samband med omvandling av
Sodra Infartsleden mojligeora utbyggnad. Korbanans bredd sitts till 6,5meter, vilken
moijliggor f6r moéte mellan lastbil/buss och personbil i 50km/h, utrymmesklass B.
Sektionen visas i figur 17.
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I Nya Ornsrogatan 10 meter I

J ¥
- - A -
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Gata
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Figur 16. Sektionsskiss dver det nya vagavsnittet mellan Idrottsvagen och Sédra
Infartsleden, sédra delen med platsreservation fér gang och cykel.

Nya Ornsrogatans kommer att korsa industrisparet, vilket medfor att en
plankorsning med bomreglering kommer behéva anliggas. Dirtill bor ljud och
ljussignaler anldggas fOr att sikra upp korsningen samt for att varna bilister om
framkomligheten ar begransad.

6.3 Sodra Infartsleden

Plarting »

Figur 17. Befintlig sektion Sodra Infartsleden.

Det finns for tillfillet inga tidsatta planer pa om och hur S6dra Infartsledens utseende
och funktion skall férindras. Vigens reglering kommer i samband med f6reslagen atgird
att paverkas. Bland annat kommer vigens korfiler som skall ansluta till cirkulationen
behéva anpassas sd att dessa ansluter i limplig vinkel, sd att man leds in i den
citkulerande rorelsen. Dessutom kommer hastigheten behova justeras till max 50km/h in
i cirkulationen. Fér genomfdra detta kommer en dialog med Trafikverket att behéva
féras dd dem dr vighallare pa strickan framtill pafarten fran Aspholmsrondellen. I figur
18 visas ett forslag pd ny grinsdragning av gillande hastighetsgrinser i omréidet.
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Figur 18. Forslag pa ny gransdragning hastigheter i omradet

Den befintliga accelerationsfil som leder trafiken frin péfartsrampen fran Aspholmen ner
pa Sédra Infartsleden kommer med stor sannolikhet behdva kortas ner till 100-125 meter
for att inte denna skall komma f6r nédra inpa cirkulationen och bidra till trafikfarliga
filbyten.

Den befintliga hoger in/hoger ut linken mellan Radiatorvigen och Sodra infartsvigen
kommer enligt féreslagen atgird att tas bort och éterstillas s att den passar in i sin
omgivning.

6.4 Radiatorvagen

Radiatorvigen kommer att behalla sin bredd pa 11 meter. Dock kommer kérfilten
smalnas av till 3 meter innan tillfart mot cirkulationen, for att géra plats dt ett
vinstersvingfilt. I figur 19 illustreras gatusektionen pa delen av gatan som inkluderar
vinstersvingfiltet. Platsen for ner-ledning av ging- och cykel till blandtrafik lings
Radiatorvigen i sédergdende riktning kommer flyttas ca 60 meter visterut, d4 dagens
placering ligger precis dir den nya anslutningen kommer placeras.

Radiatorvagen

-
—— )
.
)
Y
> N

4.5m 4m 3,5m 3,25m | 3,25m | 2m
Gang & cykel Gras Korfalt |Va- korfalt, Koérfalt Cykelfalt

Figur19. Sektionsskiss Radiatorvagen
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Bilagor

Bilaga 1 Resultattabeller fran kapacitetsberdkningar i CapCal

Kapacitet och kdlangder per korfalt

Tillfart Kérfélt Riktning Fléde (fit)
Mot city 1 HR 773

2 RV 757
Fran érnsro 1 HRV 105
fran city 1 HR 617

2 RV 603
Fran Aspholmen 1 HRV 125
Fordrdjning och andel stopp per kirfalt
Tillfart Korfélt Fordréjning s/f

Konflikt Geom.

Mot city 1 3 7

2 3 7
Fran érnsro 1 9 8
fran city 1 2 7

2 3 7
Fran Aspholmen 1 18 6
Alla fordon 4 7

Kapacitet (f/t) Belastningsgrad

1303 0.59
1277 0.59
445 0.24
1304 0.47
1277 0.47
308 0.41

Totalt

8
8
13
7
7
23
8

Andel fordréjda %
Konflikt

34
37
84
29
33
92
38

Figur 19 Resultat fran kapacitetsberdkningar i CapCal for cirkulation, maxtimme ar 2015

Kélanad (antal fordon)

Geom,
66

63

17

71

68

8

62

Totalt
100
100
100
100
100
100
100

Medel 90-percentil
0.2 0.2
0.2 04
0.3 0.5
0.1 0.1
0.1 0.1
06 14

Andel som stannar

10
12
65

7

8
81
14
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Kapacitet och kolangder per korfalt

Q

Kolangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning Fléde (fit) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
Mot city 1 HR 930 1274 0.73 04 0.8
2 RV 906 1243 0.73 05 1.1
Fran érnsro 1 HRV 126 329 0.38 0.6 1.3
fran city 1 HR 741 1275 0.58 0.2 0.3
2 RV 723 1243 0.58 0.3 0.5
Fran Aspholmen 1 HRV 150 199 0.75 2.9 6.2
Fordrojning och andel stopp per korfalt
Tillfart Korfalt Fordréjning s/f Andel fordréjda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
Mot city 1 4 7 8 44 56 100 16
2 4 7 9 50 50 100 20
Fran érnsro 1 16 6 21 91 9 100 79
fran city 1 3 7 8 37 63 100 11
2 3 7 8 41 59 100 13
Fran Aspholmen 1 67 6 71 98 2 100 95
Alla fordon 7 7 11 47 53 100 21

Figur 20 Resultat fran kapacitetsberdkningar i CapCal for cirkulation, maxtimme ar 2030
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Q)

Kapacitet och kolangder per korfalt

Ko6ldngd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning Fléde (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
A 1 R 285 1795 0.16 0.0 0.0
2 V 75 859 0.09 01 0.1
B 1 HV 200 584 0.34 0.3 0.6
C 1 HR 360 1818 0.20 0.0 0.0
Fordrojning och andel stopp per korfalt
Tillfart Korfalt Fordréjning s/f Andel férdréjda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A 1 0 0 0 0 0 0 0
2 3 4 6 42 58 100 21
B 1 6 4 7 64 36 100 36
C 1 0 1 1 0 21 21 0
Alla fordon 2 1 2 17 21 38 10

Figur 21Resultat fran kapacitetsberdkningar i CapCal for T-korsningen Radiatorvigen
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