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RISKUTREDNING

Sammanfattning

Stadsbyggnad, Orebro kommun, vill underséka mdjligheten att anldgga en bemannad
drivmedelsstation pa fastigheten Nikolai 3:36, beldgen sydvast om Orebros
stadskarna. I direkt anslutning till Nikolai 3:36 finns fastigheten Ansta 20:96 dar en
vag och cirkulationsplats med koppling till drivmedelsstationen planeras. I samband
med detta behdver en riskutredning tas fram.

Syftet med riskutredningen &r att, utifrdn ett personriskperspektiv, klargéra om det &r
mojligt att anldgga en bemannad drivmedelsstation pa platsen utifran de risker som
finns i dess narhet. Vidare att ange vilka dtgdrder som behéver genomféras for att
mojliggdra projektet, att kostnadsuppskatta dessa, var riskkallor ska placeras och hur
transportvagar kan se ut.

Norr om fastigheten gar ett industrispar och i framtiden planeras ett héghastighetsspar
gd ca 20 m norr om fastigheten. Véster om fastigheten planeras en koppling mellan
omradena Aspholmen och Ornsro 6ver Sédra Infartsleden. Sédra Infartsleden &r inte
en rekommenderad led for farligt gods. Inget férbud finns dock avseende forbud mot
transport av farligt gods p& védgen, varfor en bedémning kommer géras av vilka
klasser av farligt gods som &nda kan ténkas transporteras pa strickan forbi
planomradet i dagsldget. Vid ett anldggande av ny drivmedelstation inom planomradet
kommer Sbédra Infartsleden att utgoéra transportled for drivmedel till denna, dvs. mer
farligt gods kommer i s3 fall att transporteras pa strackan &n jamfort med dagslaget.

Vidare finns E.ON Varme Sverige AB (Abyverket) i narheten, vilket &r en verksamhet
som omfattas av Seveso-direktivets ldgre kravnivd. Norr om planomradet finns ett
antal smaindustrier, bland annat lackeringsfirmor och verkstadsindustrier, som rent
teoretiskt kan ses riskobjekt. Drivmedelstationen i sig utgér ocksa ett riskobjekt for
nérliggande omraden.

Riskutredningen &r av kvalitativ art, vilket innebér att slutsatser dras utifran logiska
resonemang framfér kvantitativa berdkningar. Forst identifieras skydds- och riskobjekt
samt de skadehandelser som riskkallor inom riskobjekten ar férknippade med.
Darefter gors en riskvérdering kopplat till varje skadehdndelse. Utifran denna riskbild
besvaras sedan fragorna ovan.

Riskutredningen a@mnar inte att valja vilka drivmedel som ska hanteras vid stationen, i
vilka mangder, exakt placering av dessa och storleken p& stationsbyggnaden. Dessa
fragor ar istallet ndgot som en framtida verksamhetsutdvare maste och ska
bestdmma. Eftersom det finns manga kombinationer av faktorer som paverkar
riskbilden, exempelvis typ av drivmedel, lagrad volym av drivmedel, storlek pa
servicebutik, layout, parkeringsplatser, har darfér denna riskutredning analyserat
riskbilden generellt utan att valja bort nagot alternativ.

Inom planomradet rekommenderas att drivmedelstationens huvudsakliga riskkallor
sasom cisterner, gaslager, lossningsplats, dispenser osv. férldaggs inom den norddstra
delen av fastigheten Nikolai 3:36. Hansyn inom detta delomrdde ska tas till i rapporten
specificerade skyddsavstand.

Alla bransletransporter (farligt godstransporter) rekommenderas ga via Sédra
Infartsleden till den planerade cirkulationsplatsen. I anslutning till cirkulationsplatsen
anlaggs en in-/utfart mot den planerade drivmedelstationen som sedan anvands av
bransletransporter till/fran drivmedelstationen. Inga brénsletransporter far ske via
Ornsrogatan. Eftersom tankfordon ej ska behdva backa maste en vandplats
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sakerstallas inom planomradet. Eftersom kérvag beror pa placering av
lossningsplats/uppstallningsplats for mobila gaslager — och dessa kommer bestammas
av en framtida verksamhetsédgare - ges endast ett illustrativt exempel pa en
transportvag i rapporten.

De generella skyddsatgarderna som krévs for anldggning av bemannad
drivmedelstation, oavsett typ och mdngd av bransle, ar:

e Hansyn till kontaktledningar och ursparning/tdgbrand med ett 15 meters
skyddsavstand till riskkallor inom drivmedelstationen sdsom
avluftning/lossningsplats/gaslager/dispenser bedéms som tillrdckligt, se Figur
18

e Undvik samtidig lossning och transport pa industrisparet

e Kontinuerlig borttagning av brannbart material mellan spdromradet och
drivmedelstation sdsom sly och vegetation for att minska sannolikheten for
brandspridning

e 180 meters mur (max), 3 meter hég (EI 120) mellan industrispar/planomrade

o For att tydliggéra avgransning mellan drivmedelstationens mark och
sparomradet och fér att ta upp rérelseenergin vid eventuell ursparning
samt motverka varmestrdlning. Muren kan ocksd fungera som ett
skydd mot gnistor fran tag pa sparet samt att personbilar ej riskerar
att komma in till spdromradet. Muren kan &ven fungera som skydd for
industrisparet mot eventuella olyckskonsekvenser pd
drivmedelstationen. Muren bér placeras med ett visst skyddsavstand
fran sparet, sa att tag inte skadas pga. att de stéter i muren. Har
borde 1-2 m vara lampligt eftersom ca 70% av tagen inte hamnar mer
4n 1 m utanfér sparet vid betydligt hégre hastigheter.

Till de generella skyddsatgarderna ovan ges i rapporten dven mer specifika
dtgarder kopplat till olika riskkéllor som beror av typ av brénsle.

En 6versiktlig kostnadsuppskattning av de huvudsakliga skyddsatgérderna har gjorts.
Férutom den skyddande muren ingar dven kostnadsuppskattning av brandtekniska
avskiljningar mot lossningsplats och gaslager.

Kostnadsuppskattningen bygger pd nedanstdende férutsattningar:

o Befintlig asfaltyta rivs

e Grundlaggning pa frostfritt djup

e Grundkonstruktion av betong

e Stomme av stdlbalkar med c/c 6 m
e Inkladning av krén med plat

o Aterstallning av asfaltyta

Kostnadsbeddémning av atgéarder:

e 180 meters mur, 3 meter hég. (murad tegel, EI 120)
o 2990 000 SEK =>ca 17 000 SEK/m

e Avskiljning mot lossningsplats, vinkel med 10+3 m, 3,5 m hég (EI 60)
o 240 000 SEK => ca 18 500 SEK/m

e Avskiljning mot gaslager, tre sidor (tva I&ngsidor och en kortsida) (EI 60)
o 17 000 SEK/m

Sammanfattningsvis ges bedémningen att en bemannad drivmedelstation kan
uppféras inom planomradet om féreslagna skyddsatgarder/-avstand inférs. Ett
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forbehall finns dock om det rent geometriskt &r genomférbart eftersom det ar téankbart
att vissa skyddsavstdnd inte kan hallas om en kombination av branslen i form av bade
gas/vatskor lagras i for stora volymer och om exempelvis stationsbyggnaden ar foér
stor. Olika kombinationer betréffande faktorerna ovan kan ocksd innebara svarigheter
rent logistiskt for bransleleveranser och trafik fran kunder som ska besoka
drivmedelstationen. Det ar darfor upp till en framtida verksamhetsutévare att ta fram
layoutférslag som dels respekterar de skyddsavstdnd/skyddsdtgarder som angivits i
rapporten och som dels gor att drivmedelstationen rent logistiskt blir fungerande.

Oundvikligt vid anldggande av drivmedelstation inom planomradet &r att riskbilden for
omgivande bebyggelse 6kar, i och med att hantering och lagring av potentiellt farliga
amnen inférs. Dock beddms risknivan vara 1&g och acceptabel om de skyddsatgarder
som foreslds infors.
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1 Inledning
1.1 Syfte och bakgrund

Stadsbyggnad, Orebro kommun, behéver ta fram en riskutredning avseende
mojligheten att anldgga en bemannad drivmedelsstation pa fastigheten Nikolai 3:36,
beldgen sydvast om Orebros stadskérna. I direkt anslutning till Nikolai 3:36 finns
fastigheten Ansta 20:96 dar en vag och cirkulationsplats med koppling till
drivmedelsstationen planeras.

Syftet med riskutredningen &r att, utifrdn ett personriskperspektiv, klargéra om det &r
mojligt att anldgga en bemannad drivmedelsstation pa platsen utifrdn de risker som
finns i dess narhet, bland annat ett industrispdr samt ett framtida snabbspar. Vidare
att ange vilka atgarder som behdver genomforas for att moéjliggéra projektet, att
kostnadsuppskatta dessa, var riskkdllor ska placeras och hur transportvagar kan se ut.

1.2 Metod

En riskutredning delas in i flera olika steg (se Figur 1). Forst sker en bestéamning av
mal och avgransningar gallande den aktuella riskutredningen.

Efter detta steg sker en riskinventering vilket ar en arbetsprocess for att identifiera
vilka risker som finns inom det studerade omradet.

I riskanalysen genomgar de identifierade riskerna sedan en bedémning géllande
sannolikhet och konsekvens for att sammantaget kunna ge en uppfattning om
risknivan. Beroende pa omfattningen och detaljnivan pa riskutredningen kan detta
goras kvalitativt och/eller kvantitativt.

Utgdende frén hur risknivan skall varderas sker i riskvarderingen en jamforelse
mellan den uppskattade risknivan och acceptabla kriterier.

Ur jéamforelsen synliggérs sedan behovet av riskreducerande atgarder f6r att kunna
sanka risknivan pd de risker som inte uppfyller de acceptanskriterier som
riskvarderingen jamforts mot. Atgarder som till en 18g kostnad och utan andra
avsevarda oldgenheter minskar risken ar oavsett resultatet motiverande.

Ett viktigt steg i en riskutredning &r att den blir en regelbundet dterkommande del av
den totala riskhanteringsprocessen dar en kontinuerlig implementering av
riskreducerande atgarder, uppféljning av processen och utvardering av resultatet ar
utmarkande.

Metoden foljer i stort de riktlinjer som Lénsstyrelserna i Skdne, Stockholm och Véstra
Gotaland tagit fram [1].
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[7 Mal och avgransningar ‘

Kriterier for ‘ Riskinventering

vardering av risk

Sammanvagning av : Implementering av atgarder,
: : sannolikhet och konsekvens : uppféljning och utvérdering
Riskanalys 1 1

L Riskvardering

;

Riskreducerande atgarder

Riskutredning

Riskhantering

Figur 1. Illustration av riskhanteringsprocessen. Denna riskutredning innefattar det som &ar
markerat med bl§ streckad linje.

Féreliggande inledande riskutredning &mnar att innehalla féljande moment:

1. Kartlaggning av omradet och omgivningen
Beskrivning av riktlinjer och styrdokument avseende upptagna riskkallor och
drivmedelsstationer
3. Riskinventering avseende riskkallor och riskobjekt och
Olyckskatalog/Scenariobeskrivning for olyckor vid riskkallor:
a. Sddra Infartsleden (sekundar FG-led)
b. E.ON Varme Sverige AB (Abyverket)
c. Planerad héghastighetsbana
d. Befintligt industrispar
e. Planerad drivmedelsstation
4. Kvalitativ konsekvensbeskrivning och uppskattning av sannolikhet for
identifierade olyckor. Kvalitativ riskvardering
5. Rekommendationer avseende:
a. Sakerhetshéjande dtgérder
b. Placering av drivmedelstationens huvudsakliga riskkallor (ink.
tankar/cisterner)
c. Transporter och rérelseménster inom drivmedelsstationen
6. Kostnadsanalys for skyddsdtgarder

Vidare har lansstyrelsen i Orebro 1&n samt E.ON V&rme Sverige AB kontaktas for
delgivning av uppgifter som ar av vikt att ta med i féreliggande riskutredning.

1.2.1 Metodosakerhet

En riskutredning som denna innehller betydande osékerheter i alla led. I allt fr&n
indata till den tidiga riskidentifieringen och till konsekvens- och frekvensberdakningar.
Aven sjalva berakningsmodellerna, och deras avgransningar, har ocksa de i sig stora
osdkerheter.

Man brukar skilja pa tva typer av osédkerhet, epistemisk osakerhet
(kunskapsosakerhet) och stokastisk osakerhet (variabilitet). Kunskapsosakerheten
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handlar om att inte tillracklig information finns tillganglig. Denna kan i teorin
elimineras med ytterligare matningar/information. Exempel pa detta &r flodesdata.
Stokastisk variation gar dock inte att eliminera utan handlar om naturlig variabilitet,
exempel pa detta ar exempelvis vindhastigheter och riktningar. En riskutredning som
denna innehaller betydande os&kerheter av bada sorter, men framforallt
kunskapsosakerhet.

Man kan i teorin halla isér de olika typerna av osdkerhet och hantera osédkerheten
explicit pa ett satt som gor att osdkerheten i slutresultatet kan redovisas samt vilka
parametrar som paverkar slutresultatet mest. Detta &r dock mycket arbetskravande
bdde rent metodmassigt, men ocksa for att &nnu mer information da kravs om hur
stora osdkerheterna for indata och modellparametrar &r. Information &r i manga fall
valdigt svar att fa tag i och darfor kan det vara battre ur ett kostnad-nytta perspektiv
att hantera osakerheten genom att genomgaende ansétta konservativa varden. Detta
ger ett kostnadseffektivt satt att hantera osdkerheten i en utredningssituation, men
har nackdelen att resultatet kan bli mycket konservativt, vilket istdllet kan géra de
riskreducerande dtgarderna onddigt omfattande och dyra. Varje vald konservativ
parameter fortplantas och gor resultatet &n mer konservativt.

Metodiken ar enligt praxis att osakerheten i huvudsak hanteras genom anvéandning av
konservativa varden. Resultaten fér denna analys bedéms som konservativa p& grund
av att de modeller som &r praxis for skattning av frekvens for olycka dr konservativa
likval de konsekvensmodeller som anvants.

1.3 Avgransningar

Denna riskutredning avgransas till att omfatta risker som ar férknippade med plétsligt
intraffade handelser (olyckor) som har sitt ursprung i de identifierade riskkallorna i
anslutning till studerat planomrade, se avsnitt 3. Utredningen innehaller ocksa
resonemang med plotsliga olyckshdndelser forknippade med drivmedelshantering som
ar den tankta typen av verksamhet som ska etableras inom planomradet, det vill séga
lastning och lossning av drivmedel fran tankfordon samt tankning, férvaring av
brandfarlig vitska och gas. Aven risker med laddningsinfrastruktur fér elfordon kan
téankas forekomma.

Enbart risker som kan innebéra konsekvenser i form av personskada/dédsfall pd
personer inom det studerade planomradet beaktas kopplat till olycksperspektivet.
Risker analyseras bdde for riskkallor som kan inneb&ra paverkan pa personer inom
planomradet samt for eventuella risker som harror fran sjélva drivmedelshanteringen
och som kan innebéra paverkan pd personer utanfor planomradet.

Ingen hansyn har tagits till exempelvis skador p& miljén, skador orsakade av 1&dngvarig
exponering eller materiella skador.

1.4 Riktlinjer och lagar

1.4.1 Nationell niva

Riskhantering i den fysiska planeringen ar knuten till plan- och bygglagen [2] och
miljobalken [3]. I Plan- och bygglagen star det att bebyggelse och byggnadsverk skall
utformas och placeras pa den avsedda marken pa ett lampligt satt med hansyn till
skydd mot uppkomst och spridning av brand och mot trafikolyckor och andra
olyckshandelser. Nar en kommun upprattar en detaljplan ska en miljobedémning
goras. Om ett planférslag sammantaget kan antas medféra en betydande

Sida 10 (49)



RISKUTREDNING

miljdpdverkan (i meningen att miljo eller manniskors halsa kan komma att paverkas)
skall en miljokonsekvensbeskrivning genomféras enligt miljobalken.

1.4.2 Regional niva

Plan- och bygglagen samt miljébalken d@r emellertid inte fullt detaljerade kring
riskutredningens metodik och innehall. Riktlinjer, kriterier och rekommendationer p§
krav och typ av riskutredning har darfor tagits fram fran olika parter sdsom
lansstyrelser och myndigheter. Eftersom lansstyrelsen i Orebro 14n inte tagit fram
ndgot eget dokument kring riskhantering i fysisk planering anvénds i denna utredning
riktlinjer fr&n det gemensamma policydokumentet Riskhantering i
detaljplaneprocessen [4].

Riskpolicyn i dokumentet anger att halsa och sakerhet skall beaktas i ett s tidigt
skede som mé&jligt i detaljplaneprocessen. I Programsamradsskedet skall
riskhanteringen ha pabérjats och vissa delar av riskbedémningen kan dar visas. Andra
bitar kan 6versiktligt beskrivas for att senare i plansamradet analyseras narmare.
Policyn anger ocksa att en riskutredning skall utféras i framtagandet fér detaljplaner
inom 150 meters avstand fran en farligt gods-led.

Figur 2 visar en rekommenderad indelning av tre olika zoner och deras
riskhanteringsavstand invid en farligt gods-led géllande bade vag- och jarnvag.
Zonerna har inga fasta granser utan detta skall stdllas mot riskbilden i det aktuella
plan-/programomradet.

Tabell 1 redogér for olika typer av markanvandning fér de tre zonerna déar zon A ar
ndrmast och zon C &r langst ifran farligt gods-leden i det aktuella plan-
/programomradet. Den genomgaende tanken &r att verksamheter och
markanvéndning som &r férknippad med en stor persontathet skall befinna sig s 1angt
bort fran farligt gods-leden som rimligen kan vara méjligt fér att minska individ- och
samhallsrisken for tredje man.
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Riskhanteringsavstand 150 m

Figur 2. Zonindelning fér riskhanteringsavsténd. [4]

Tabell 1. Rekommenderad markanvéndning for zonerna A, B och C [4]

Zon B

e Ytparkering

e Trafik .
e Odling
e Friluftsomrade .
(t.ex.
motionsspar) .

Handel
(séllanképshandel)
Industri

Bilservice

Lager (utan
betydande handel)
Tekniska
anlaggningar
Parkering (6vrig
parkering)
Friluftsomrade
Kontor

Idrotts- och
sportanlaggningar
(utan betydande
askadarplatser)

v

Bostader

Handel (6vrig
handel)

Vard

Kontor

Hotell och
konferens

Lager (aven med
betydande handel)
Idrotts- och
sportanlaggningar
(arena eller
motsvarande)
Centrum

Kultur
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1.4.3 Kommunal niva

I Orebro kommuns 6versiktsplan hanteras risker kopplade till drivmedelsstationer och
narhet till jarnvag enligt nedanstdende rekommendationer, direkt citerade ur
oversiktsplanen. Lampliga skyddsavstand och andra typer av skyddsatgarder ar det
dock riskutredningens syfte att ta fram.

1.4.3.1 Drivmedelstationer

Vid nyetablering av en drivmedelsstation boér en samlad risk- och sdakerhetsbedémning
gdras av lampligt avstand till omgivande bebyggelse. [5]

1.4.3.2 Jarnvag

Ny bebyggelse nidrmare &n 30 meter fran jarnvagen bér undvikas bland annat pd
grund av riskerna med farligt gods. Risken foér bullerstérningar bér ocksd beaktas. [5]

1.4.4 Riktlinjer for drivmedelsstationer (nationellt)

Inom planomrfidet ska drivmedelshantering kunna bedrivas. I denna riskutredning
kommer darfér MSB:s handbok Hantering av brandfarliga gaser och vétskor p&
bensinstationer [6] och MSBs vagledning Tankstationer fér metangasdrivna fordon [7]
att anvandas.

I handboken ges generella skyddsavstand till olika typer av skyddsobjekt med
avseende till de huvudsakliga riskkdllorna som finns inom en drivmedelstation. Dessa
skyddsavstand visas i Tabell 2, men avstanden kan ocksa minskas om "betryggande
sakerhet kan uppnds pa annat satt”. [6]

AF-Infrastructure AB, Frosundaleden 2, Frosundaleden 2E, SE-169 99 #delete# Stockholms lén
Telefon +46105050000, Sate i Stockholm, www.afconsult.com
Org.nr 556185-2103, VAT nr SE556185210301
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Tabell 2. Avst8nd i meter mellan olika objekt och utrustning vid hantering av brandfarlig vétska
(avst8nden géller endast fér drivmedel med flampunkt hégst 30 °C) p& en bensinstation

=)

Lossnings-
plats for
tank-
fordon

Avluftningsrors
mynning till
cistern

Pejl-
kruvning

Matarskap fors

Plats dar
manniskor vanligen
vistas (t.ex.
bostad, kontor,
gatukok, butik,
servering,
busshallplats),
verksamheter och
objekt med stor
brandbelastning,
verkstad eller
annan lokal dar
gnistbildande
verksambhet eller
6ppen eld
forekommer

Stationsbyggnad 12 6¢ 3 6

25ab 182 6 12

Minst en
utrymningsvég fran 18 9 6 12
stationsbyggnad

Byggnad dar
manniskor vanligen
inte vistas, t.ex.
fristaende forrad, 9 3 3 3
garage eller objekt
med I13g
brandbelastning

Férrddsbyggnad
med stor 12 3 3 6
brandbelastningd

Cistern ovan mark
for brandfarlig 3 3 - -
vatska®

Starkt trafikerad
gata eller vag

Parkeringsplatser 6 3 3 6

Forklaring till Tabell 2:

a = Busshallplats och gatukdk utan géster inomhus kan placeras minst 18 m
fran pafyliningsanslutning till cistern férutsatt att géstbord placeras minst 25 m
fran pafyllningsanslutning.
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b = Avstdndet kan halveras om vdgg mot spillzon &r av obrannbart material
och lagst i brandteknisk klass EI 60 utan ventilationséppningar och
brandtekniskt oklassade fénster. Hela avstandet géller dock fér in- och
utgdngar.

¢ = Avstandet férutsatter att mark mellan t.ex. byggnad och pumpé &r
doserad med fall mot pump6n samt att doseringen omfattar hela spillzonen.

d = Avser t.ex. forrad for 16sa behallare med brandfarlig vara.
e = For s.k. containerstationer galler sarskilda rekommendationer

I Tabell 3 visas skyddsavstand enligt samma rapport kopplat till samlokalisering med
fordonsgas! (CNG/biogas). CNG/biogas. Alla avstand i tabellen kan halveras om det
finns en avskiljande byggnad/skydd med lagst brandteknisk klass EI60.

! Fordonsgas &r samlingsnamnet for biogas och naturgas, som anvands som drivmedel till fordon. Gasen é&r till
storsta delen metan, skillnaden bestar i hur den produceras. Biogas ar férnyelsebart och naturgas &r ett fossilt
bransle. Under &ren har andelen biogas i fordonsgas 6kat. Numera bestar éver halften av den svenska
fordonsgasen av biogas. [20]
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Tabell 3. Avstdnd i meter mellan olika objekt p§ en bensinstation med CNG/biogas [6]

. Gaslager > Gaslager = )
k c
Objekt 4000 Ib 4000 Ib Gasdispenser

Lossningsplats for tankfordon
2 12

med brandfarlig vdtska? > 6
Matarskap for brandfarlig vatska 6 6 xd
Pejlforskruvning till cistern for

L 3 3 1,5
brandfarlig vatska
Cistern i mark med brandfarlig
vatska (fran avluftningsrorets 6 6 6
mynning)
Stationsbyggnad (A- och B- 12 6 6
byggnad)
Foérrad (;—byggnad) med 12 6 3
brandfarlig vara 1
Cistern med brandfarlig vatska 25 12 3
ovan mark
Miljostation 12 12 12

Forklaring till Tabell 3:

a = Galler brandfarlig vatska med flampunkt hogst 30 °C (bensin,
etanolbranslen).

b = Med avskiljning i lagst brandteknisk klass EI 60 far avstdndet minskas till
halften.

¢ = En dispenser ar den utrustning med vilken man tankar fordonet
(motsvarande ett métarskap fér bensin). Den tar vanligtvis gas fran ett
stationart gaslager, som i sin tur fylls pd av hégtryckskompressorer.

d = Dispenser for fylining av metangas klassas vanligen som zon 2, medan
maétarsk3p klassas som zon 1. Avstandet mellan gasdispenser och matarskap
kan behdova bedémas beroende av klassning av respektive utrustning.
Dispenser for metangas kan anpassas fér zon 1. Alla zonbendmningar ar
kopplade till ATEX-direktivet.
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I Tabell 4 sammanfattas minsta avstdnden mellan gaslager och byggnader utanfor
stationsomradet.

Tabell 4. Minsta avstdnd (m) mellan gaslager och byggnader och verksamhet utanfér
stationsomrédet. [8]

Byggnad i
allmdnhet,
Del av antandbart Material med stor Utgdng fran
stationen material eller brandbelastning® svarutrymd lokal“
brandfarlig
verksamhet
Gas_lager Meter Meter Meter
(liter)
60 <V
b b
<1000 3 25 100
1000 <V
a a
<4000 6 25 100
V > 4000 252 502 100
Dispenser 6° 252 100

Forklaring till Tabell 4.

a = Far halveras med brandteknisk avskiljning EI 60.

b

Inget avstand kravs med brandteknisk avskiljning EI 60.

¢ = Material med stor brandbelastning: T.ex. bradgard, dackupplag, cistern fér
brandfarlig vatska eller gas ovan mark.

d = Svarutrymd lokal: T.ex. skola, sjukhus, daghem, lokal avsedd att inrymma
en publik (t.ex. teater, biograf).

1.4.5 Riktlinjer for laddinfrastruktur for elfordon

Eftersom aven laddinfrastrutkur till elfordon kan komma att etableras inom
planomradet, och/eller i anslutning till drivmedelshanteringen, maste systemet
uppfylla féljande regelverk:

e Ellagen (1997:857)

e Starkstromsforordningen (2009:22)

e Elinstallatorsférordningen (1990:806)

e Forordningen (1993:1068) om elektrisk materiel

e Elsékerhetsverkets féreskrifter om viss elektrisk materiel samt allmanna rad
om dessa

o Foreskrifters tillampning (ELSAK-FS 2000:1)

e Starkstrémsféreskrifterna (ELSAK-FS 2006:1, 2008:1, 2008:2, 2008:3,
2008:4)

o Lagspéanningsdirektivet (2006/95/EG)

Laguppfyllnaden uppfylls enklast genom att systemet tar hansyn till minst foljande
standarder:
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o Elinstallationsreglerna; Utférande av elinstallationer for 13gspanning (SS 436
40 00)

e Kopplingsutrustningar for hégst 1000V vaxelspanning eller 1500V likspanning
(SS EN 60439-1) med relevanta understandarder for stolpar med uttag
utomhus

e Kapslingsklasser for elektrisk materiel (EN 60529)

1.4.6 Riktlinjer for hogspanningsledningar

D3 ett befintligt elektrifierat industrispar finns i nara anslutning till studerat
planomrade maste hansyn tas till riktlinjer for hdgspanningsledningar enligt
Elsakerhetsverkets féreskrift ELSAK-FS 2008:1.

I 7 kap i denna féreskrift anges sarskilda sakerhetskrav for
kontaktledningsanléggningar fér jarnvags-, sparvédgs-, tunnelbane- och tradbussdrift
som kommer anvandas i denna utredning.

I kapitlets tredje paragraf redogérs for att en kontaktledning ska dras s3, att det
horisontella avstandet mellan spénningsférande del och en byggnad eller ndgon
byggnadsdel, i vilken ledningen inte ska inféras, uppgar till minst 5 meter nar det &r
vindstilla.

Vidare anges i kapitlets fjarde paragraf att en kontaktledning ska vara framdragen pa
betryggande avstand fran upplag med brannbart material eller omraden med
explosionsrisk. For vagledning vid bedémning av vad som kan anses vara betryggande
avstand till ett omrade med explosionsrisk ska avstand i Tabell 5 anvédndas. Avstadndet
anges som det horisontella avstandet (dvs. avstand sett rakt uppifran) [9]

Tabell 5. Minsta horisontella avstdnd i meter frén luftburen spénningsférande ledare till ett
omr8de med explosionsrisk. [9]

Avstand till ett riskomrade med
Konstruktionsspanning | brandfarlig vara med hansyn till

Avstand till ett
forrdd med

kV risken for elektrostatisk )
. explosiv vara
uppladdning
12,0-72,5 15 50
82,5 30 50
145 - 170 30 100
245 45 100
420 60 100

1.4.7 Riskvardering/Riskkriterier

For att kunna vardera risker och sedan jamféra och pdvisa om dessa &r acceptabla
eller ej, finns olika riskkriterier framtagna eller rekommenderade. Riskkriterierna kan
grovt delas in i kvalitativa och kvantitativa kriterier dar de kvantitativa brukar
anvandas i senare skeden i planprocessen for att berédkna fram individ- och
samhallsrisk. FOr de kvantitativa riskkriterierna finns dock inga av myndigheter
fastslagna kriterier och dessa matt tar endast hansyn till dédsfall, inte hur m@nga som
skadas av olyckor.

Foér denna 6versiktliga riskutredning anvands Norrkdpings kommuns redovisade
riktlinjer och féljande fyra principer som utgangspunkt i riskvarderingen [10]:
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e Rimlighetsprincipen: Om det med rimliga tekniska och ekonomiska medel ar
mojligt att reducera eller eliminera en risk ska det géras

« Proportionalitetsprincipen: En verksamhets totala risknivd bor std i
proportion till nyttan

e Fordelningsprincipen: Riskerna bér, i relation till den nytta verksamheten
medfor, vara skaligt fordelade i samhallet

e Principen om undvikande av katastrofer: Om risker realiseras bor detta
hellre ske i form av hdndelser som kan hanteras av befintliga resurser an i
form av katastrofer

2 Omradesbeskrivning

2.1 Allmant

Orebro 14n &r ett nordiskt logistik- och transportcentrum dar det |16per transportfléden
pd bade jarnvag och vag, som &r viktiga for hela landet. Detta galler bade gods- och
persontrafik. [11]

I en évergripande plan fér Orebro kommun ingar att biltrafiken, framférallt den tunga
trafiken, ska ledas bort fr&n Orebros centrala delar. Detta innebéar vidare att
drivmedelsstationer bér férldggas utanfér Orebros centrala delar med en jamn
geografisk spridning dar redan ett stort antal fordon. (minst 8 000 fordon) passerar.

(5]

2.2 Studerat objekt

Studerat omrade for denna riskutredning &r fastigheterna Nikolai 3:36 och Ansta
20:96, som Orebro kommun identifierat som ett potentiellt omrade fér anlaggning av
en bemannad drivmedelsstation. Marken &gs av Orebro kommun. Etableringsytan fér
drivmedelstationen berér dock endast fastigheten Nikolai 3:36.

Omradet ligger sydvast om Orebros stadskérna och i direkt anslutning till ett
industrispdr som anvéands av E.ON Varme Sverige AB (Abyverket) samt Sédra
Infartsleden.

Strackningen for den planerade Nobelbanan (héghastighetstdg) gdr ocksa i nara
anslutning till planomradet. Nobelbanan &r tankt att byggas inom 25 ar.

I Figur 3 visas en 6versikt av omradet och i Figur 4 visas plankartan for de tva
fastigheterna och den del som studeras fér potentiellt anldggande av bemannad
drivmedelstation.
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Figur 3. Oversikt p§ flygfoto Gver fastigheternas Ansta 20:96 och Nikolai 3:36 gemensamma
fastighetsgrénser. [5] Blmarkerat omr8de visar tdnkbar mark fér drivmedelstation.
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Figur 4. Plankarta fér fastigheterna Ansta 20:96 och Nikolai 3:36. [5] Rédmarkerat omr&de visar
tdnkbar etableringsyta for drivmedelstationen.

I direkt anslutning till Nikolai 3:36 finns fastigheten Ansta 20:96 dar en vag och
cirkulationsplats med koppling till drivmedelsstationen planeras och som ska ansluta
till Soédra Infartsleden. Féreslagen hastighetsbegransning for cirkulationsplatsen och
Sdédra Infartsleden @r 50 km/h. Cirkulationsplatsen och de nya
hastighetsbegrénsningarna i relation till studerat planomrade redogérs for i Figur 5.
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Figur 5. Féreslagen hastighetsreglering p& nédrliggande vdgar och ny cirkuleringsplats. [5]

I Figur 6-Figur 10 nedan ses foton tagna pa studerad lokalisation for
drivmedelstationen, dvs. vid fastigheten Nikolai 3:36.

I dagslaget bestdr marken inom Nikolai 3:36 i huvudsak av lera. Norr om omradet
finns bebyggelse i form av smaindustri.

Inga kénda féroreningar enligt MIFO-databasen finns inom planomradet och inga
kansliga vattentakter finns i narheten.

Figur 6. Befintligt industrisp8r i direkt anslutning till Nikolai 3:36 avgrénsning i séder.
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Figur 7. Foto taget vid véstra fastighetsgrénsen fér Nikolai 3:36. Foto taget i riktning mot éster.

Figur 8. Foto taget vid véstra fastighetsgrénsen fér Nikolai 3:36. Fotot taget i riktning mot norr
och den planerade vdg som &r tdnkt att ansluta till cirkulationsplatsen och Sédra Infartsleden.

Sida 23 (49)



RISKUTREDNING

Figur 9. Foto taget ungefédr i mitten fastigheten Nikolai 3:36. Kontaktledningen till befintligt
industrisp8r ses i bakgrunden och avgrénsar fastigheten 8t séder.

Figur 10. Foto taget i den Ostra delen av fastigheten Nikolai 3:36. Upplaget av containers
markerar ungeféarlig fastighetsgrdns mot Oster.

2.3 Skyddsobjekt

Denna riskutredning fokuserar pa personsakerhet. Skyddsobjekt &r i huvudsak
personer som vistas inom den studerade fastigheten (drivmedelstationen), bade i och
utanfér byggnader. Om eventuell pdverkan kan ske till omgivningen som harrér fran
drivmedelstationen inkluderas aven dessa personer som skyddsobjekt.

Eftersom hela fastigheten ligger inom 150 m fran farligt gods-led och att en
drivmedelstation i sig sjalv kan innebara risker for omgivningen konstateras det att
riskhanteringsprocessen boér beaktas.
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3 Riskinventering

I detta avsnitt gors en inventering av de riskobjekt och riskkallor som finns i narheten
av studerat skyddsobjekt.

Exempel pa riskobjekt kan vara industrianldggningar, farligt gods-leder och
drivmedelstationer. Varje riskobjekt bestdr sedan av ett antal riskkallor. Riskkéllor for
en farligt godsled &r exempelvis den typ av farligt gods som fordon transporterar pa
végen. Exempel pa riskéllor vid en industrianlaggning ar lager av farligt gods eller
andra typer av &mnen och utrustningar som kan innebé&ra en paverkan pa
skyddsobjekt.

3.1 Riskobjekt

Norr om fastigheten gar ett industrispar och i framtiden planeras ett hoghastighetsspar
gd ca 20 m norr om fastigheten. Véster om fastigheten planeras en koppling mellan
omrédena Aspholmen och Ornsro dver Sédra Infartsleden. Sédra Infartsleden &r inte
en rekommenderad led for farligt gods. Inget férbud finns dock avseende férbud mot
transport av farligt gods p& véagen, varfor en bedémning kommer géras av vilka
klasser av farligt gods som &nd& kan ténkas transporteras pa striackan forbi
planomradet i dagsldget. Vid ett anldggande av ny drivmedelstation inom planomradet
kommer Sbédra Infartsleden att utgora transportled for drivmedel till denna, dvs. mer
farligt gods kommer i s3 fall att transporteras pa strackan &n jamfort med dagslaget.

Vidare finns E.ON Varme Sverige AB (Abyverket) i narheten, vilket &r en verksamhet
som omfattas av Seveso-direktivets ldgre kravniva.

Norr om planomradet finns ett antal smaindustrier, bland annat lackeringsfirmor och
verkstadsindustrier, som rent teoretiskt kan ses som riskobjekt.

Drivmedelstationen i sig utgdr ocksa ett riskobjekt fér ndrliggande omraden.

De olika riskobjekten redovisas i Figur 11 och Figur 12.

Figur 11. Stéllningstagande frén éversiktsplanen. Rosa markering = Férslag p8 ldage for
drivmedelsstation. h = Féreslagen stréckning fér héghastighetsbana. (GEOR
= Foérslag p8 genomfart mellan Aspholmen och Ornsro
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Figur 12. Overblick av farligt godsleder i ndromr8det kring planomridet. Lila fyllda linjer inneb&r
primdra rekommenderade transportleder for farligt gods. [12]

3.2 Riskkallor

3.2.1 Planerad drivmedelsstation

Vid en etablering av en drivmedelstation inom planomradet tas héjd for att féljande
brandfarliga vatskor och gaser kan komma att hanteras: bensin, diesel, etanol (E85),
fordonsgas, gasol och spolarvatska. Vidare att det kan finnas laddinfrastruktur fér
elfordon inom planomradet.

Riskkallor inom en drivmedelstation enligt ovan ar redan implicit redovisade i avsnitt
1.4.4 och 1.4.5.

De mest vasentliga riskkallorna som avser hanteringen av brandfarliga vatskor
beddms vara lossningsplats och avluftningspunkter for de underjordiska cisternerna.
For hanteringen av brandfarlig gas (fordonsgas) bedéms de mest vasentliga
riskkallorna vara sjalva lagret av gasen och kompressorbyggnaden.

De mest vasentliga riskkallorna tillhérande laddinfrastruktur, bedéms vara
inkommande ledning och sjalva laddstolparna.

3.2.2 Sddra Infartsleden

En befintlig drivmedelstation finns langre ésterut i anslutning till Sédra Infartsleden
(Sédermalmsplan), se Figur 13. Det kan darfér inte anses som omadjligt att drivmedel,
det vill séga farligt gods klass 3, transporteras fran E18 (primar farligt godsled) via
Sédra Infartsleden, forbi studerat planomrade, till drivmedelstationen vid
Sdédermalmsplan.
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Vid anlaggandet av planerad drivmedelstation inom Anesta/Nikolai s& kommer
sjalvklart ocksd Sédra Infartsleden att anvdndas som matningsvag fran E18 avseende
de drivmedel som drivmedelstationen kommer att tillhandahalla.

Sédra Infartsleden ligger som nadrmast ca 40 meter fran fastighetsgransen fér Nikolai
3:36.

e relcommenderad primér vag

= = rekommenderad sekundar uag

SI ~ "’Q'% i

Figur 13. Overblick av farligt godsleder i ndromr8det kring planomr8det och den ndrmast beldgna
befintliga drivmedelstationen. Lila fyllda linjer innebédr primdra rekommenderade transportleder
for farligt gods. Lila streckade linjer innebdr sekunddra rekommenderade transportleder for farligt
gods. [12]

3.2.2.1 Farligt gods

Farligt gods &r ett samlingsbegrepp fér &mnen och produkter, som har sddana farliga
egenskaper att de kan skada manniskor, miljé, egendom och annat gods om det inte
hanteras ratt under transport. Transport av farligt gods omfattas av regelsamlingar,
ADR/RID som tagits fram i internationell samverkan [13]. Det finns saledes regler fér
vem som far transportera farligt gods, hur transporterna ska ske, var dessa
transporter far ske och hur godset ska vara emballerat samt vilka krav som stélls pa
fordon for transport av farligt gods. Alla dessa regler syftar till att minimera risker vid
transport av farligt gods.

Farligt gods delas in i nio olika klasser med hjélp av de sa kallade ADR/RID-systemen
som baseras pa den dominerande risken som finns med att transportera ett visst
amne eller produkt. Fér varje klass finns ocksa ett antal underklasser som mer
specifikt beskriver transporten.

Farligt gods delas in i nio olika klasser med hjélp av de sa kallade ADR/RID-systemen
som baseras pa den dominerande risken som finns med att transportera ett visst
amne eller produkt. For varje klass finns ocksa ett antal underklasser som mer
specifikt beskriver transporten.

3.2.2.2 Klasser

Nedan redovisas klassindelningen av farligt gods och en grov beskrivning av vilka
konsekvenser som kan uppsta vid en olycka.
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Klass 2.1: Brandfarlig gas

Etikettfériagor:

Exempel p§ &mnen:
Acetylen, gasol etc.
Konsekvensbeskrivning fér liv och hélsa:

Brannbara gaser kan ge brannskador och i vissa fall tryckpaverkan till féljd av
jetflamma, gasmolnsexplosion eller BLEVE. Konsekvensomraden kan &éverstiga 100
meter.

Klass 3: Brandfarliga vatskor

Etikettfériagor:

Exempel p§ &mnen:

Bensin, diesel- och eldningsoljor, 16sningsmedel, industrikemikalier etc. Bensin och
diesel (majoriteten av klass 3) transporteras i tankar rymmandes upp till 50 ton.

Konsekvensbeskrivning for liv och hélsa:

Brannskador och rékskador till féljd av pélbrand, strélningseffekter eller giftig rok.
Konsekvensomraden vanligtvis inte éver 30 meter for brannskador. Rok kan spridas
dver betydligt stérre omrade. Bildandet av vatskepél beror pd vagutformning,
underlagsmaterial och diken etc.

3.2.3 E.ON Varme Sverige AB (Abyverket)

Riskkallor hos E.ON:s anldggning bestar i huvudsak av de brénslelager som &ar
placerade utomhus inom verksamhetsomradet. Brénslet bestar till storsta del av
biobrénsle och lagras i stackar dar brander teoretiskt kan uppsta. Tung eldningsolja
lagras &ven i cisterner i stora volymer. Létt eldningsolja och diesel lagras ocks3, men
volymerna bedéms vara for sma for att dessa ska kunna ses som riskkéllor fér tredje
man. Brander kan ocksd uppsta i fordon (lastbil, bil, hjullastare, truck eller tadg) samt i
anlaggningen sjalv. En annan riskkalla vid anlaggningen &r lagring av
ammoniaklésning utomhus.

3.2.4 Planerad héghastighetsbana

Riskkéllor pd den planerade héghastighetsbanan &r de persontdg som kommer
transporteras pa banan samt de kontaktledningar som kommer ingd i banans
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stromforsorjningssystem. Stréckningen férbi planomradet planeras endast att
trafikeras av persontdg, inte godstdg eller transport av farligt gods. [14].

Teoretiska skadehandelser med paverkan pa planerad drivmedelstation &r:

e Urspdrning

e Brand i persontdg

e Gnistbildning fran tdgens bromsar/hjul

e Nedriven kontaktledning/ljusbage fran kontaktledning

3.2.5 Befintligt industrispar

Riskkallor hos det befintliga industrisparet &r de tdg och den last som transporteras pa
banan samt de tillhérande kontaktledningarna som &r en del av anldggningen.
Skadehéandelser i befintligt industrispar med teoretisk paverkan pa planerad
drivmedelstation &r:

e Ursparning

e Nedriven kontaktledning/ljusbage fran kontaktledning
e Brand i godstdg (inkl. brand i last)

e Gnistbildning fran tdgens bromsar/hjul

3.2.6 Smaindustrier i narheten

Riskkallor hos narliggande lackeringsfirmor och verkstadsindustri ar lager av
brandfarliga vatskor/gaser.

3.3 Grovanalys - identifiering och riskvardering av
skadehandelser

Skadehandelser ar olyckor som intraffar med ursprung hos riskkallan vid identifierade
riskobjekt. I detta avsnitt sker en identifiering och en riskvardering av skadehandelser
och om dessa kan komma att paverka delar inom planomrddet (skyddsobjektet), och
om drivmedelstationen kan innebara pdverkan pa omgivningen i anslutning till
studerat planomrade.

3.3.1 Sodra Infartsleden

ADT for Sédra infartsleden &r i dagsldget 30 000 fordon och prognosen for 2040 &r
samma.

Hastighetsbegransningen pa Sédra Infartsleden &r i dagslaget 70 km/h. Om den
planerade cirkulationsplatsen forverkligas kommer hastigheten pa strackan att sankas
till 50 km/h.

Sddra infartsleden inte utpekad som en rekommenderad led for transport av farligt
gods. Dock kan transport av vissa klasser farligt gods &nda ske.

En genomgang av varje klass av farligt gods som teoretiskt kan transporteras pa
Sédra Infartsleden gas igenom nedan, tillsammans med en riskvardering.

3.3.1.1 Explosiva @mnen (Klass 1)

Inom kategorin explosiva amnen ar det primart underklass 1.1, som utgérs av
massexplosiva &mnen, som har ett skadeomrdde pa manniskor stérre &n ett 10-tal
meter. Exempel pa sddana varor ar sprangdmnen, krut m.m. Risken fér explosion
foreligger vid en brand i narheten av dessa varor samt vid en kraftfull sammanstétning
dar varorna kastas omkull. Skadorna vid en explosion harrér dels till direkta
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tryckskador men &ven till varmestrdlning samt indirekta skador som foljd av
sammanstortade byggnader. Varor av klass 1.2 till 1.6 ger inte samma skadeeffekt
utan orsakar istéllet splitter eller dylikt som sprids fran olycksplatsen.

Amnen i klass 1.1 delas i sin tur in i ytterligare underklasser, klass 1.1A och 1.1B, dar
klass 1.1A utgdr de mest reaktiva &mnena, sjalva tainddmnena. Klass 1.1A far endast
transporteras i mangder om 6,25 kg till 18,75 kg, beroende pa klassning av
forpackning och fordon, varpd skadeomradet begrénsas. Ovriga &mnen inom
underklass 1.1 far transporteras upp till 16 000 kg, forutsatt att fordonet haller hégsta
fordonsklass (EX/III) enligt regler for transport av farligt gods pa vag. Fordon av
denna klass har en 18ng rad barridrer som motverkar olyckor med fordonet, brand i
fordon och spridning av brand till last varfor sannolikheten for detonation minskar
ytterligare.

Riskvadrdering

Det beddms som extremt osannolikt att transport av explosiva &mnen sker pd Sédra
Infartsleden eftersom vagen inte ar en rekommenderad transportled for farligt gods.
Inga specifika skyddsatgarder med hansyn till denna godsklass foreslas darfor inte i
avsnitt 4.

3.3.1.2 Brandfarliga gaser (Klass 2.1)

En olycka som leder till utslapp av brandfarlig gas kan leda till ndgon av féljande
handelser:

Jetbrand

En jetbrand uppstar d& gas strémmar ut genom ett hal i en tank och direkt antands.
Darmed bildas en jetflamma, vars langd avgérs av storleken pd halet i tanken.

Gasmolnsbrand

N&r gas lacker ut genom ett hal i en tank men inte antands direkt som i ovanstdende
scenario uppstar ett brannbart gasmoln. Om gasmolnet anténds i ett skede déar
luftinblandningen inte ar tillracklig for att en explosion ska intraffa utvecklas forloppet
istallet till en gasmolnsbrand med diffusionsférbranning.

Gasmolnsexplosion

Vid ett gasmolnsutslapp som inte antdnds omedelbart kommer luft att blandas med
den farliga gasen. Vid antéandning kan detta resultera i en gasmolnsexplosion om en
tillrackligt stor mangd av gas och luft har blandats till en viss koncentration. Beroende
pd vindstyrka kan explosionen intréffa en bit ifran olycksplatsen. Vanligast &r att
explosionen ar av typen deflagration, vilket innebar att flamfronten rér sig betydligt
I&ngsammare &n ljudets hastighet och resulterar i en svagare tryckvdg &n vid
detonation. En gasmolnsexplosion kan medféra skador av vdrmestralning och skador
av tryckvagen.

BLEVE

BLEVE &r en benamning pa en hdndelse som kan intréffa om en tank med
kondenserad brandfarlig gas utsatts for yttre brand. Varmen orsakar ett stigande tryck
i tanken da den inneslutande méngden expanderar och féljaktligen ramnar tanken.
Inneh3llet 6vergar i gasform pa grund av den héga temperaturen och det lagre tryck
som rader utanfér tanken och anténds. Vid antdndningen bildas ett stort eldklot som
avger intensiv varmestralning. Fér att en sddan héndelse ska kunna intréffa krévs en
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kraftig upphettning av tanken, exempelvis orsakad av en antand lacka i en annan
narstaende tank med brandfarlig gas eller vétska.

Riskvdrdering

Eftersom drivmedelstationen vid S6dermalmsplan inte hanterar fordonsgas eller ens
gasolflaskor, och att Sédra Infartsleden inte ar en rekommenderad farligt godsled,
gérs antagandet att ingen brandfarlig gas transporteras pa stréckan i dagsldget. Om
den planerade drivmedelstationen valjer att lagra fordonsgas kommer dock dessa
transporter av brandfarlig gas att ske pd Sédra Infartsleden. Det bedéms dock som
mycket osannolikt att en olycka sker pd Sédra Infartsleden, dar fordon relativt inte &r
sarskilt manga och fardas i 13ga hastigheter, sarskilt i den planerade rondellen, néra
den planerade drivmedelstationen.

3.3.1.3 Giftig gas (Klass 2.3)

Lackage av giftig gas kan medféra att ett moln av giftig gas driver mot skyddsobjektet
och orsakar allvarliga skador eller dodsfall. De tre mest frekvent transporterade
gaserna i Sverige ar generellt vattenfri ammoniak, klorgas och svaveldioxid. Giftiga
gaser transporteras oftast kondenserade.

Nedan foljer en kortare beskrivning av vattenfri ammoniak, klorgas och svaveldioxid.

Vattenfri ammoniak

Generellt ar ammoniak tyngre an luft varfor spridning av gasen sker langs marken.
Giftig kondenserad gas kan ha ett riskomrdde p& hundra meter upp till mdnga
kilometer beroende pa mangden gas. Gasen &r giftig vid inandning och kan innebéara
livsfara vid hoga koncentrationer. Ammoniak har ett IDLH-varde (Immediately
Dangerous of Life or Health) pa 300 ppm.

Klor

Klor utgér den giftigaste gasen som héar ges som exempel pa gaser som kan drabba
skyddsobjektet. Den kan sprida sig langt likt gaserna ovan och har ett IDLH-véarde pa
10 ppm.

Svaveldioxid

Aven svaveldioxid ar en giftig tung gas som vid ett utslépp kan ha ett riskomrade om
flera hundra meter. Gasen har ett IDLH-varde pa 100 ppm.

Riskvdrdering

Ett utslapp av giftig gas kan medféra gasmoln som kan f& stor spridning med
koncentrationer som vid ogynnsamma exponeringstider kan orsaka allvarliga skador
eller dédsfall pa flera hundra meters avstand. De flesta giftiga gaser har hdgre densitet
an luft och lagger sig vid markniva och ror sig mot Iggpunkter i terrangen.

Det bedéms som extremt osannolikt att transport av giftig gas sker pad Soédra
Infartsleden eftersom vagen inte ar en rekommenderad transportled for farligt gods.
Inga specifika skyddsatgarder med hénsyn till denna godsklass féreslas darfor inte i
avsnitt 4.

3.3.1.4 Brandfarlig vatska (Klass 3)

Den typiska konsekvensen vid en olycka dar brandfarliga vatskor ar inblandade ar ett
lackage som vid antédndning bildar en pélbrand. Brandfarlig vatska klassificeras i
underklasser efter antdndningstemperatur dar exempel pad brandfarlig véatska klass I &r
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bensin och etanol. Bada dessa &r extremt lattanténdliga och brinner med hdg
intensitet. Dieselolja och eldningsolja &r daremot exempel pa brandfarlig vatska klass
III som &r svaranténdliga vid normal utomhustemperatur och férst behéver varmas
upp (flampunkt > 55°C). Klass III vatskor bedéms darfér inte antandas vid ett
eventuellt utslapp.

Riskvdrdering

Sddra Infartsleden anvands som en av flera transportvagar for leverans av bensin,
diesel och E85 till den befintliga drivmedelstationen vid Sédermalmsplan, langre Oster
om studerat planomrade. I snitt sker ca 2-4 brénsleleveranser varje vecka till
drivmedelstationen, men hur manga av dessa som anvander Sodra Infartsleden &r
oklart. [15]. Om planerad drivmedelstation blir verklighet kommer aven
bransletransporter till denna att ga via Sédra Infartsleden. Frekvensen fér transporter
av denna klass &r darfor svar att uppskatta, men den kan generellt i jamforelse med
rekommenderade sekundara leder sdgas vara betydligt Idgre, och i jamforelse med
primara transportleder vara nastan forsumbar.

Konsekvenser vid en pélbrand blir varmestralning och varma brandgaser som kan
skada manniskor och strukturer férutsatt att pélbranden ar tillréckligt stor och nara
skyddsobjektet.

For att tankbilens tank ska skadas sa allvarligt att den orsakar ett utslédpp krévs i regel
en hog hastighet och en kollision med objekt som har hdrda och utstickande kanter.
Hastighetsbegransningen pa Sédra Infartsleden &r i dagsldget 70 km/h och inga
sarskilda objekt som kan skada en tankbil som kér av vagen har identifierats. En
tankbil &r uppdelad i flera olika fack, och det &r ovanligt att drivmedel fran fler &n ett
fack (ca 4-5 m3) lacker ut. Aven om ett lackage sker och att polen antdnds maste
varmestralningen bli valdigt kraftig for att ha paverkan pa planomradet eftersom det
mellan végkant pa Sédra Infartsleden och planomrddets narmaste del &r ca 40 meter.
Mellan vig och planomraddet finns dessutom vegetation med trad.

Det bedéms som extremt osannolikt att en pélbrand pd Sodra Infartsleden kan orsaka
paverkan pa en drivmedelstation inom studerat planomrade.

Om cirkulationsplatsen blir verklighet kommer denna dessutom att minska risken for
fordonskollision samt att hastigheten p& stréckan kommer sénkas till 50 km/h.

3.3.1.5 Brandfarliga fasta amnen (Klass 4)

Eftersom @mnen av klass 4 transporteras i fast form sker ingen spridning i samband
med en olycka. For att brandfarliga fasta amnen (ferrokisel, vit fosfor etc.) ska
resultera i en brandrisk maste de komma i kontakt med vatten och da bilda brandfarlig
gas. Risken utgdrs d& av strdlningspaverkan vid antdndning av gasen.

Riskvéardering

En brand med brandfarliga fasta @mnen ar begransad till olycksplatsen och
strglningsnivgerna utgdr endast en fara fér manniskor som befinner sig i narheten av
branden. Risker med denna klass bedéms inte kunna paverka planomradet och vidare
inte transporteras forbi planomradet varfér inga specifika skyddsatgarder med hansyn
till denna godsklass kommer att foreslds i avsnitt 4.

3.3.1.6 Oxiderande amnen (Klass 5)

Vissa oxiderande &mnen (sdsom vateperoxid, natriumklorat etc.) kan vid kontakt med
en del organiska @mnen orsaka kraftiga bréander. Vid kontakt med vissa metaller kan
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amnena sbnderdelas snabbt och frigéra stora mangder syre som kan férse en
eventuell brand. Under vissa omstandigheter kan aven explosionsfarliga blandningar
uppsta.

Riskvdrdering

Sannolikheten for att en olycka med oxiderande amnen utvecklar sig till ett scenario
med risk for personskada &r mycket 18g, dd en serie handelser maste intréffa och flera
olika &mnen maste vara inblandade. Eftersom Sédra Infartsleden inte &r en
rekommenderad transportled for farligt gods bedéms det som mycket osannolikt att
denna klass transporteras pa vagen. Inga specifika skyddsatgédrder med hansyn till
denna godsklass foresl3s i avsnitt 4.

3.3.1.7 Giftiga och smittbdrande amnen (Klass 6.1 och 6.2)

Amnen i denna klass kan exempelvis vara arsenik, bly, kadmium, sjukhusavfall etc. En
olycka med giftiga och smittbdrande amnen ar endast en risk féor manniskor som
kommer i fysisk kontakt med dessa @mnen, exempelvis genom fortaring.

Riskvérdering

Eftersom Sodra Infartsleden inte ar en rekommenderad transportled for farligt gods
bedéms det som mycket osannolikt att denna klass transporteras pa végen. Inga
specifika skyddsatgarder med hénsyn till denna godsklass foreslds darfor inte i avsnitt
4.

3.3.1.8 Radioaktiva @mnen (Klass 7)

En olycka med radioaktiva &mnen inblandade kan fa mycket allvarliga konsekvenser.
Transporterna av radioaktiva &mnen &r dock fokuserade kring endast ndgra fa
transportleder i Sverige.

Riskvdrdering

Det bedéms som extremt osannolikt att transport av radioaktiva &mnen sker p& Sodra
Infartsleden eftersom vagen inte ar en rekommenderad transportled for farligt gods.
Inga specifika skyddsatgarder med hénsyn till denna godsklass féreslas darfor inte i
avsnitt 4.

3.3.1.9 Fratande amnen (Klass 8)

En olycka med fratande amnen, exempelvis saltsyra och svavelsyra, ger endast lokal
pdverkan vid olycksplatsen d& skador uppkommer férst vid kontakt med huden.

Riskvdrdering

Dels bér denna klass inte transporteras pa Sodra Infartsleden och dels blir
skadeomradet kopplat till godsklassen mycket begrénsat varfér inte nagra
skyddsatgarder kopplat till denna klass kommer att féreslas.

3.3.1.10 Ovriga farliga &mnen (Klass 9)

Transporter med farligt gods inom denna kategori utgdrs av exempelvis magnetiska
material eller airbags.

Riskvardering

Olyckor med transporter av farligt gods i denna kategori begransas till naromradet och
det bedéms darmed inte som att planomradet kan drabbas.
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3.3.1.11 Statistik 6éver raddningsinsatser kopplat till farligt gods
Raddningstjanster rycker ut om ett utslapp av mer an 50 liter av ett amne som ar
klassat som farligt gods riskerar att ske eller har skett. I Orebro I&n har det totalt
under 2006-2015 skett 419 utslapp av farliga amnen. Ingen person har omkommit
eller skadats svart pa grund av en olycka med farliga &mnen under de senaste tio
dren. [16]

3.3.2 E.ON Varme Sverige AB (Abyverket)

Trabransle lagras inom verksamhetsomradet. Brénder i dessa kan orsakas av den
nedbrytning som sker i stackarna av mirkoorganismer, av frammande material i
branslet som agerar som katalysatorer, av heta arbeten i nérheten, brand i fordon i
ndra anslutning eller om stackarna ar felaktigt utférda.

Den eldningsolja som i stérst mangder lagras inom verksamhetsomradet &r tung,
behdver vara uppvarmd fér att hallas flytande och har en flampunkt kring 80-90°C.

N&rmaste avstand mellan fjarrvarmeverkets verksamhetsomrdde och studerat
planomrade &r ca 250 meter. Lager av eldningsolja och trabransle ligger i férhallande
till planomradet som narmast planomradet ca 300-500 meter. Avstandet fran lagring
och lossning av ammoniaklésning till planomradet &r ca 500 meter.

Riskvérdering

Brand i biobrdnslelager inom verksamhetsomr8det

Storst sannolikhet fér brand bedéms finnas kopplat till lagringen av biobranslen.
Bolaget har aven historiskt haft varmeutveckling i biobrénslestackarna, dock utan
ndgon vidare konsekvens varken inom eller utom verksamhetsomradet. For att
hantera denna risk har bolaget en rad rutiner kring hur biobranslet ska hanteras,
omfattande héjder och bredder, brandgator, lagringstider. Det sker vidare regelbunden
Overvakning och rondering samt dven matning av temperaturen i stackarnas mitt. ,
Om &nd& en brand skulle bildas finns fast vattenbegjutning vid lagerplatsen och
strategier for att isolera och separera branden for att forhindra spridning. Vid kraftiga
brénder kan eventuellt obehag p& grund av brandgaserna kénnas fér personer inom
planomradet fér drivmedelstationen, men en rad meteorologiska férutsittningar maste
d3 gélla. Det bedéms sammantaget som mycket osannolikt att stackbrénder inom
verksamhetsomradet kan paverka drivmedelstationen.

Brand med tung eldningsolja inom verksamhetsomr8det

P& grund av den tunga eldningsoljans héga flampunkt bedéms det som osannolikt att
brander med tung eldningsolja kan ske. Om s& &nd& vore fallet kan giftig brandgas
bildas pa grund av ofullsténdig férbranning av kolvéatena i oljan. Férutom sot kan
brandgasen innehalla svavelféreningar, cancerogena PAH och stora partiklar vilket kan
paverka méanniskor inom planomradet vid exponering. Drivmedelstationens sjélva
utrustning bedéms inte paverkas av brandgaserna. For att rékplymen ska kunna na
planomrddet maste dock sérskilda meteorologiska férhallanden réda, eftersom en
rokplym i normalfallet stiger uppat pa grund av de heta brandgaserna. Eftersom
avstandet mellan verksamhetsomradet cisternerna ar relativt ldngt maste exempelvis
bade réatt vindriktning, -hastighet rada vid brandtillfallet och férmodligen aven ett
inversionsskiktforhallande i det narmaste luftlagret som gér att
brandgaskoncentrationen ékar i marknivd. Sammantaget bedéms det som extremt
osannolikt att personer inom planomradet kan paverkas allvarligt vid detta
brandférlopp. I varsta fall kan personer som vistas utomhus kanna obehag vid
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inandning av brandgaserna. Varmestralning fran branden &r heller inget problem pa
grund av avstandet.

Brand i anldggningen

Brand i anldggningen har historiskt intraffat som féljd av en explosion i en turbin 2012.
Varken explosionen i sig eller brandgasen péverkade tredje man i n%gon allvarlig
utstrackning. [11] Det bedéms darfér som mycket osannolikt att en liknande handelse
kan f& konsekvenser pa drivmedelstationen eller personer inom planomradet.

Utsldpp av ammoniaklésning

Ett utslapp av 25 %-ig ammoniakldsning, orsakat av exempelvis slang- eller rorbrott,
leder nastan oberoende av utomhustemperatur till en relativt snabb avgasning av
ammoniak fran I6sningen/utsldppet. Detta pa grund av det 18ga kokpunkten &mnet
har. Angorna sprids sedan i vindriktningen och koncentrationen avtar med avsténdet.
Rena ammoniakangor &r tyngre an Iuft vilket gér att dngorna rér sig langs markniva
och kan ansamlas i 18gpunkter. Hégre vind och stor turbulens i ndromrddet medverkar
till att utspadningen blir annu stérre, dvs. koncentrationen minskar ytterligare. Givet
en viss koncentration och exponeringstid kan ammoniak vara dédligt fér manniskor. En
formildrande omstandighet i detta fall &r att ammoniaken ar I6st i vatten till en lagre
koncentrationen dn om amnet skulle vara helt vattenfritt.

Bolaget har I3tit utféra spridningsberakningar fér ett antal scenarion omfattande stora
utslapp av ammoniaklésningen. [17] Utifran dessa berakningar gérs bedémningen att
det &r extremt osannolikt att &ngor fran ett stort utslapp av 25 %-ig ammoniaklésning
skulle nd planomradet i sddana koncentrationer att det vid en kortvarig exponeringstid
innebdr en fara for personer som vistas dar. Ammoniaktanken vidare ligger skymd
bakom flertalet byggnader vilket starkt reducerar mdéjligheten fér att gasmoln kan réra
sig mot planomradet vid ogynnsam vindriktning.

3.3.3 Planerad hdéghastighetsbana

Som tidigare ndmnts galler den féreslagna strackningen forbi planomradet endast for
trafikering av persontag. Narmsta avstdnd mellan spar och planomréddets gréns &r ca
20 meter. Banan gar i markniva vid denna position, och &r alltsa inte forlagd i tunnel,
pd bank eller i skarning. [14]

Riskvdrdering

I dagslaget finns ingen byggd héghastighetsbana i Sverige. Inte heller finns ndgon
etablerad metod for att hantera risker kring en sddan anlaggning kopplat till fysisk
planering. Den héghastighetsbana i Sverige som kommit Iangst i planeringsarbetet ar
Ostléanken, men inga publika dokument ar annu framtagna som visar riskbild,
skyddsavstand eller motsvarande.

Det som kan sagas generellt kring héghastighetsbanor ar att konsekvenser av
ursparning blir stérre eftersom rorelseenergin ar hégre pa grund av ungefér lika tunga
tdg men vid hégre hastigheter. Dock bedéms hastigheten forbi studerat planomrade
vara |3g i relation till tgets marschhastighet pa grund av narheten till stationsléget i
Orebro.

Hoghastighetsbanans kontaktledningar borde rimligen ha en konstruktionsspanning
inom intervallet 12,0-72,5 kV, varfor ett skyddsavstdnd pa 15 meter mellan
kontaktledning och lossningsplats/aviuftningsrér dd &r lampligt. Dock ligger redan
banan 20 meter fran ndrmaste del av planomradet, dar vidare ingen
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lossningsplats/avluftningsrér bor placeras pa grund av nérheten till industrisparets
kontaktledningar.

Vidare vardering och hantering av risker for en framtida hoghastighetsbana bedéms
inte kunna genomférs i detta mycket tidiga skede.

3.3.4 Befintligt industrispar

P& det befintliga industrisparet transporteras biobrénsle till E.ONs anldggning véster
om planomrédet. Branslet omfattar bark, torv, brénsleved, skogsflis och liknande.

Transporterna pa sparet sker i huvudsak under september till april med en frekvens pd
ca 3-4 tagset i veckan, det vill séga 6-8 tagrorelser i veckan (leverans till anldggning
och borttransport av tagset frdn anldggningen).

Hastighetsbegransningen pa industrisparet férbi planomradet och vidare in till E.ONs
anldggning &r 5 km/h. Férutom den I3ga hastighetsbegrénsningen pa strackan finns
skyddsatgérder i form av att tdg bromsas eller blockeras under lossning fér att undvika
drift. Under lossning av branslet ar alltid personal narvarande. Det finns en véaxel i
anslutning till planomradet, och &ven en sparrvaxel, men som dock inte anvéndas.
Istallet spérras tagen med ett lok. [18]

Riskvérdering

I kontakt med personal vid Abyverket kande inte dessa till att det ndgon gang intraffat
tillbud/olycka i samband med tagtransporter p& industrisparet. Vid nagot tillfalle har
ett fatal vagnar inte fungerat som tankt och I&mnats kvar fér reparation innan de
transporteras bort. [18]

Ursp8rning

De flesta ursparningar intraffar i vaxelpassager men kan ocksa bero pa sparldgesfel,
vagnsaxlar, sabotage samt problem med hjulen. Det finns en vdxel i h6jd med
planomradet, men det bedéms som extremt osannolikt att taget sparar ur vid
hastigheten 5 km/h. Om t8get &nda sparar ur ar tagets rérelseenergi sa pass liten att
den inte bedéms utgéra en fara fér drivmedelstationen, det vill sdga att taget kan
orsaka mekanisk &verkan direkt pd drivmedelstationen eller indirekt att taget traffar
en kontaktledningsstolpe som sedan faller ned pd drivmedelstationens planomrade.
Enligt Banverkets "Modell for skattning av sannolikhet for jarnvagsolyckor som drabbar
omgivningen” &r det 0 % (ingen) sannolikhet att ett urspdrat t&g hamnar mer &n 15
meter fran sparet vid hastigheten 30 km/h. Vid 5 km/h &r rérelseenergin ca 97%
lagre.

Vid en eventuell ursparning kan dock gnistor bildas vilket i vérsta fall kan antanda en
explosiv atmosfar som kan finnas i narheten. Utifran detta fall &r det darfér viktigt att
placera utrustning sdsom avluftning och lossningsplatser for drivmedel pa ett sddant

satt att de inte ar férlagda i narheten av industrisparet

Gnistbildning fr8n t8gens bromsar/hjul

Vid en ursparning sker oftast &ven gnistbildning fran tag/bana vilket i vérsta fall kan
anténda en explosiv atmosfar. Gnistor fran tag kan dven férekomma vid normal
transport. Om bromsar ligger pa under 1ang tid kan ocksd broms samt narliggande
delar utgoéra heta ytor vilka kan antédnda ett gasmoln som befinner sig inom
brannbarhetsomradet om detta kommer i nérheten av taget.
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Eftersom hastighetsbegransningen ar 5 km/h tillsammans med att banan och
tagsetten underhalls bedéms sannolikheten som 13g att gnistor bildas fran
industrisparet. For att gnistor ska utgdra en risk mot drivmedelstationen maste dock
dessa kunna na ytor inom drivmedelstationen d&r explosiv atmosfar férekommer,
sdsom vid avluftning och lossningsplatser. Dessa riskkallor bér darfor inte vara
anlagda i ndrheten av industrispdret, vilket d@ &n mer minskar risken fér antdndning
av brannbara utslapp.

Nedriven kontaktledning/ljusb8ge frén kontaktledning

Ett ursparat tdg kan &ven kéra ned en kontaktledning, vilken i sin tur kan utgéra en
risk for personer inom planomradet och for antédndning av explosiv atmosfar, om detta
finns i narheten.

Forslaget med planerad vagkoppling mellan Sédra Infartsleden, Radiatorvdgen och
Idrottsvagen innebdr att plankorsningen 6ver industrisparet kommer att behéva nagon
form av signal- och bomldsning for att minimera risken fér att personbilar befinner sig
pd spadromradet.

Brand i godst8g

Forbipasserande tag kan bérja brinna och genom stralningsvarmen utgdra en risk for
drivmedelstationen. En faktor med stor paverkan pd hur allvarlig en tdgbrand kommer
att bli ar det berérda tagets typ och utformning dar godstag generellt leder till stérre
tagbrander &n person- och pendeltdg. I infrastrukturprojekt anvands normalt en
dimensionerande brand med en effektutveckling i intervallet 5-30 MW. En
effektutveckling om 5 MW motsvarar en brand med begransad omfattning medan 30
MW motsvarar en mycket stor brand.

Orsaker bakom tagbrander kan exempelvis vara olika typer av el- och motorfel, att en
paliggande broms utvecklar en sddan effekt att materialet omkring den antéands,
sabotage eller i samband med ursparning.

Om vegetation finns i ndrheten av spdromrddet kan denna anténdas och sprida
branden vidare.

P& den studerade striackan bedéms det som mycket osannolikt att anliggande bromsar
orsakar varmgang pa grund av den I&ga hastigheten som galler p& stréackan. Vid
anliggande av bromsar ar det mest troligt att narliggande vegetation bérjar brinna,
snarare an taget sjalvt. Att beddma sannolikheten for att el- eller motorfel orsakar
brand &r svart, men sannolikheten minskar med regelbundet underhdll och kontroll av
tagset.

Att tdgbranden ska bli s8 kraftig att den kan paverka drivmedelstationens lagrade
brandfarliga amnen och utgéra en personrisk beddms som mycket osannolikt.

Sammanfattningsvis beddms sannolikheten for att alla identifierade skadehdndelser
ovan ska ske som mycket 18g pa grund av de skyddsatgédrder som finns kopplat till
industrisparet och tagféringen. Med de ytterligare skyddsatgarder som foreslds i denna
rapport bedéms risken bli &n mindre.

3.3.5 Planerad drivmedelsstation

Eftersom ingen verksamhet kopplat till drivmedelshanteringen vid genomférandet av
denna riskutredning ar utténkt, och an mindre slutgiltigt utformad, tas generiska risker
kring verksamheten upp i detta avsnitt.
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De olyckor och konsekvenser som kan intraffa vid en drivmedelstation omfattande
hanterade brandfarliga vatskor och gaser ar mycket lika de som tas upp under farligt
godsklasserna klass 2.1 (fordonsgas) och klass 3 (brandfarliga vatskor). Om den
planerade drivmedelstationen byggs kommer leveranser att ga via Sédra Infartsleden,
vilket kommer att 6ka mangden farligt gods pa denna led mot nuléget.

De finns olika lI6sningar fér fordonsgas, och for de i dagslaget vanligaste transporteras
gasen till drivmedelstationen hogt trycksatt i ett mobilt gaslager. Det mobila gaslagret
kopplas sedan in i en kompressorbyggnad som i brandtekniskt avskilda rum innehaller
ett rum for kompressorn, ett rum for stationart gaslager och ett med 6vrig utrustning
(t.ex. el- och styrutrustning).

Det antas att placering av ur risksynpunkt viktiga delar tar hansyn till de
skyddsavstdnd som redovisas i Tabell 2 och Tabell 3. Fér laddinfrastruktur till elfordon
antas det att namnda standarder i avsnitt 0 anvands i utformningen.

Det antas vidare att de delar av verksamheten dar explosiv atmosfar vid normal drift
kan uppstd ar ATEX-klassade enligt standarden SS EN 60079-10-1 och handbok nr
426 utgdva 4. Dessa omraden ska ocksd vara uppmarkta med skylt om férbud mot
rékning och 6ppen ladga. Ingen gnistbildande verksamhet eller Heta Arbeten far
forekomma inom de klassade omradena. Det ar darfor viktigt att &ven inkludera delar
av laddinfrastrukturen som potentiella tandkallor.

I nedanstdende riskvardering antas vidare att:

e Lossningsplats och cisterner fér brandfarliga vatskor ar férsedda med
overfyllnadsskydd som anvands vid lossning.

» Dokumenterad kontroll av matarskap och pafylinadsplats dagligen sker av
personal.

« Dokumenterad kontroll av oljeavskiljarlarmen och gasaterféring sker minst
varje manad.

e Brandskyddet genomgar egenkontroll minst en gang per ar.

e Checklista for systematiskt arbetsmiljéarbete anvands och riskvardering
genomfdrs minst en gang per ar.

e Handbrandslackare och brandfilt finns utplacerade pd strategiska platser.

e Personalen far kontinuerlig utbildning i hantering av sldckning av brander och
omhdndertagande av eventuella spill.

Riskvérdering

Ett relativt vanligt férekommande problem vid drivmedelstationer ar att kunder
glémmer handtaget fran terminalen kvar i bilen och kér ivag, vilket leder till spill inom
omradet. Det &r dock mycket ovanligt att detta spill antdnds och/eller paverkar andra
brandfarliga vétskor/gaser inom drivmedelstationens verksamhetsomrade.

Risker kopplade till terminaler for gas (kallas dispenser) ar att kunder av misstag inte
tankar den gas som fordonets trycktank ar designad for. 2010 intraffade en handelse
pa en drivmedelstation i Stockholm dé&r fordonsgas (med tryck 230 bar) tankades
istallet for gasol (med tryck 6 bar). Detta orsakade en explosion i bilen pa grund av
bilen tank inte var designad fér att klara ett tryck pa 230 bar. Explosionen blev mycket
kraftig och tva personer skadades eftersom det just vid explosionstillfallet var fa
kunder i narheten. En liknande handelse intréffade dven 2016 i Boras. De olika
gaserna har olika tankmunstycken sa att inte férvaxling ska kunna ske, tillsammans
med tydlig markning av vilken typ av gas det ar. Dock kan adaptrar anvdndas som gor
att det &nd3 gar att tanka “fel” gas, vilket anvandes i hdndelserna 2016 och 2010.
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Aven fast det finns varningsskyltar som pa flera sprak varnar om detta &r svart att helt
forhindra dessa olyckor eftersom det ar ett val som personen gér och som innebar att
de utsétter sig sjalva och andra for livsfara. De tillfdllen d& bilar har exploderat har det
varit frdga om just gasoldrivna bilar som tankat fordonsgas. Gasoldrivna bilar &r
relativt ovanligt i Sverige. Den absoluta merparten av de gasfordon som finns i Sverige
drivs pa metangas (vilket kallas for fordonsgas). Antalet gasdrivna fordon férvéntas
Oka i framtiden.

Om drivmedelstationen anvénder mobila gasflak kan ldckage uppstd i anslutningar och
rérledningar. Detta har intraffat i Sverige i samband med byte av flak med fordonsgas,
men ingen antandning skedde av lackaget.

Stérst risk kopplat till drivmedelstationen i termer av konsekvenser som kan paverka
omgivningen beddéms finnas i samband med lossning av bréannbara vatskor/gaser
eftersom sannolikheten for utslapp orsakat av exempelvis slangbrott/ldckage da &r
som storst. Pakorningsrisker bedéms som |3ga, forutsatt att riskutsatta delar forses
med pdkérningsskydd och skyddsavstand till intillgdende trafik.

For att konsekvenser i form av stralningsvarme och tryckvdgor som kan ha paverkan
pa personer i narheten ska kunna intréffa maste relativt stora mangder av brandfarlig
vatska/gas medverka i forloppet. Om ett tillrackligt stort utslapp sker finns risk att
detta antands. Riskutsatta delar ska darfér vara EX-klassade, men ett moln med
brannbar gas orsakad av exempelvis slangbrott vid lossning kan i varsta fall driva mot
intilliggande verksamheter och industrispar dar férbipasserande fordon och
kontaktledningar kan utgéra tandkéllor. Beroende pa omstandigheter kan
antandningen resultera i antingen en gasmolnsbrand eller en gasmolnsexplosion.
Varmestralning och eventuell tryckvag fran denna kan da i varsta fall paverka personer
i narheten. Det bedéms dock som mycket osannolikt att sddana méngder kan komma
ut och att férloppet gar sd Iangt.

Om laddinfrastrukturen kommer att placeras i narheten av drivmedelshanteringen
rekommenderas en sa kallad mode 3-laddning. Denna typ av laddning &r sarskilt
lamplig om explosiv atmosfar kan forekomma i laddinfrastrukturens narhet, da det &r
mycket osannolikt att gnistbildning kan uppkomma i denna typ av anlaggning.

Forutsatt att de skyddsavstand och standarder som anges fér drivmedelstationer och
laddinfrastruktur féljs, samt att minst de skyddsatgarder som anges ovan fér
drivmedelstationen uppfylls, bedéms det sammantaget som mycket osannolikt att
olyckor med allvarliga konsekvenser kan intraffa inom drivmedelstationen.

3.3.6 Smaindustrier i narheten

Smaindustriers lagring av brandfarliga vatskor/gaser inneb&r generellt en risk for
brand/hdg brandbelastning.

Riskvérdering

Pa grund av de sma kvantiteter brandfarliga vétskor/gaser som hanteras av
exempelvis lackeringsfirmor och industriverkstader i narheten bedéms risken som
mycket 18g att olyckor hos dessa industrier kan komma att pdverka
etableringsomradet for drivmedelstationen. Narmsta byggnader ligger vidare ca 40
meter fran etableringsytan, vilket ocks@ medverkar till att minska risken for
brandspridning. Eventuella olyckor som harrér fran drivmedelstationen bedéms heller
inte kunna paverka smaindustrierna i sin tur av samma skal.
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4 Riskreducerande atgarder och slutsatser

Vid framtagande av atgérdsfoérslag har hdnsyn tagits till regionala riktlinjer rérande
planlaggning intill transportleder for farligt gods samt MSB:s rekommendationer for
byggnation intill drivmedelsstationer och generella hédnsynsregler kopplade till
laddningsinfrastruktur for elfordon.

Denna riskutredning amnar inte att valja vilka drivmedel som ska hanteras vid
stationen, i vilka mangder, exakt placering av dessa och storleken pa
stationsbyggnaden. Dessa fragor &r istéllet ndgot som en framtida
verksamhetsutdvare maste och ska bestamma. Eftersom det finns manga
kombinationer av faktorer som p%verkar riskbilden, exempelvis typ av drivmedel,
lagrad volym av drivmedel, storlek p& servicebutik, layout, parkeringsplatser, har
darfor denna riskutredning analyserat riskbilden generellt utan att vélja bort ndgot
alternativ.

4.1 Var ska tankar och cisterner placeras?

Inom planomradet rekommenderas att drivmedelstationens huvudsakliga riskkallor
sasom cisterner, gaslager, lossningsplats, dispenser osv. forldggs inom den gula
markeringen i Figur 14, helst s langt norrut som méjligt i denna.

Exakt placering maste avgdras av framtida verksamhetségare, dér hansyn tas till
foljande:

e Skyddsavstand 6-132 m mellan lossningsplats/gaslager och
bebyggelse/parkeringar utanfér planomradet

e Skyddsavstand 6-132 m mellan lossningsplats och gaslager

e Skyddsavstand 18 m mellan matarskap (brandfarliga vétskor) och narliggande
bebyggelse

2 Kraver brandteknisk avskarmning
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Figur 14. Féreslagen placering av huvudsakliga riskkéllor inom drivmedelstationen, s8som
lagertank, gaslager, lossningsplats osv inom gul markering. BI§ markering indikerar fastighet
Nikolai 3:36. R6d markering indikerar skyddsavstdnd 15 meter fr8n industrisp8rets
kontaktledning.
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4.2 Hur ska transporter och rérelseménster fungera pa
drivmedelsstationen?

Alla brénsletransporter (farligt godstransporter) rekommenderas gd via Sodra
Infartsleden till den planerade cirkulationsplatsen. I anslutning till cirkulationsplatsen
anlaggs en in-/utfart mot den planerade drivmedelstationen som sedan anvands av
bransletransporter till/frdn drivmedelstationen. Inga bransletransporter far ske via
Ornsrogatan.

M3lpunkten for brénsleleverans av brandfarliga vétskor &r lossningsplatsen.
Malpunkten for brandfarliga gaser ar uppstallningsplats for mobila gaslager. Dessa tva
riskkallor ska férlaggas inom det gula omradet i Figur 17. Till dessa tva platser ar det
viktigt att en framtida verksamhetsagare i layouten av drivmedelstationen sakerstaller
att tankfordonet med latthet kan ta sig till lossningsplats/uppstélliningsplats utan att
behdva backa. Det &r ocksa viktigt att inte drivmedelstationens kunder, dvs.
personfordon, stér eller trafikerar omradet nara gaslager/lossningsplats.

Eftersom tankfordon ej ska behéva backa maste en vandplats sakerstéllas inom
planomradet. Tankfordonet antas som ett typfordon LOS enligt Trafikverkets definition,
se Figur 15.

MATT TYPFORDON Los _
Langd 94m I
Bredd 255m
Axelavstand framaxel- 51m
boggiens teoretiska tyngdpunkt =
Owerhang fram 14m e
Hajd 34m [ — H
Vandradie 10,0 m med kdrvidd 5.5 m
14 ! 47 | 1.3 | 2.0
9.4

Figur 15. M&tt fér typfordon LOS [19]

En vandplats for typfordon LOS utan att lastbilen backar ser ut enligt Figur 16 nedan.
For koryta ska véandplats ha 9-10 meters radie. Det extra avstandet pa 1,5 m &r
hinderfri yta som behdvs fér svepet av lastbilen.
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Figur 16. Schematisk bild dver véndplats for tankfordon

Totalt behévs som minimum: 2x1,5+2x9=21 m bred yta. Om g@ngyta ska finnas i
anslutning till véndplatsen tillkommer bredden pa gangyta.

Skyddsavstandet pa 15 meter fran industrisparets kontaktledning géller endast for
riskkéllors placering. Ett tankfordon far alltsd vara inom detta skyddsavstand, férutsatt
att ingen lossning sker.

Planomradet ar ca 35 meter brett, vilket ddrmed ger en marginal pa ca 10 meter mot
vandytans bredd.

Eftersom korvag beror pd placering av lossningsplats/uppstéllningsplats fér mobila
gaslager — och dessa kommer bestammas av en framtida verksamhetsagare - ges
endast ett illustrativt exempel pad en transportvég for brénsleleverans i Figur 17.
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Figur 17. Féreslagen transportvég fér brénsleleveranser. BI§ markering indikerar fastighet Nikolai
3:36. R6d markering indikerar skyddsavstdnd 15 meter fr8n industrisp8rets kontaktledning.

4.3 Vilka skyddsatgéarder kravs for att uppfora
drivmedelsstation pa platsen?

Vilka skyddsatgarder som kravs &r avhangigt bland annat vilka typen av brénslen som
ska hanteras inom drivmedelstationen och i vilka mangder.

Generellt oavsett bransle ska féljande galla:

e Hansyn till kontaktledningar och ursparning/tdgbrand med ett 15 meters
skyddsavstand till riskkallor inom drivmedelstationen sdsom
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avluftning/lossningsplats/gaslager/dispenser bedéms som tillrackligt, se Figur

18

Undvik samtidig lossning och transport pa industrisparet

Kontinuerlig borttagning av brannbart material mellan spadromradet och

drivmedelstation sdsom sly och vegetation for att minska sannolikheten for

brandspridning

180 meters mur (max), 3 meter hég (EI 120) mellan industrispdr/planomrade

o For att tydliggéra avgransning mellan drivmedelstationens mark och

spdromradet och for att ta upp rérelseenergin vid eventuell urspdrning
samt motverka varmestralning. Muren kan ocksa fungera som ett
skydd mot gnistor fran tag pa sparet samt att personbilar ej riskerar
att komma in till spdromradet. Muren kan &ven fungera som skydd for
industrisparet mot eventuella olyckskonsekvenser pa
drivmedelstationen. Muren bor placeras med ett visst skyddsavstand
fran sparet, sa att tag inte skadas pga. att de stéter i muren. Har
borde 1-2 m vara lampligt eftersom ca 70% av tagen inte hamnar mer
&n 1 m utanfér sparet vid betydligt hégre hastigheter.

Figur 18. BI§ markering indikerar fastighet Nikolai 3:36. R6d markering indikerar skyddsavstind
15 meter fr8n industrisp8rets kontaktledning.

Fér hantering av brandfarliga vatskor med flampunkt pa hégst 30°C ska féljande gélla:

Minst 18 meter mellan méatarskdp och narmaste bebyggelse utanfor
stationsomradet
Minst 13 meter mellan lossningsplats for tankfordon med brandfarlig vatska
och ndrmaste bebyggelse

o Avst8ndet férutsétter att en brandteknisk avskiljning med minst klass

EI 60 uppfors

Minst 6 meter mellan lossningsplats fér tankfordon med brandfarlig vatska och
parkering
In- och utgdngar till drivmedelstationen ska vara placerade bort frén
lossningsplatsen pa minst 25 meters avstand
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Om drivmedelstationen ska hantera fordonsgas ska dven féljande galla:

e Drivmedelstationen ska byggas med hansyn till de rekommendationer och krav
som redogors for i Energigas Sveriges "Anvisningar — tankstationer for
metangasdrivna fordon, TSA 2015".

e For gaslager med en volym stérre an 4000 liter ska féljande gélla i relation till
gaslagret:

o Ett avstdnd pd minst 6 meter till parkeringsplats och minst 13 meter
till narmaste byggnad utanfér stationsomradet.

o Minst 13 meter till lossningsplats fér tankfordon med brandfarlig
vatska.

o Avst8nden férutsétter att en brandteknisk avskiljning med minst klass
EI 60 uppférs

e FOr gaslager med en volym mindre @n 4000 liter ska féljande galla i relation till
gaslagret:

o Ett avstand pa minst 6 meter till parkeringsplats och minst 3 meter till
ndrmaste byggnad utanfor stationsomradet.
Minst 6 meter till lossningsplats fér tankfordon med brandfarlig vatska.
Avst8nden férutsétter att en brandteknisk avskiljning med minst klass
EI 60 ska uppféras runt gaslagret.

4.4 Kostnadsuppskattning av skyddsatgarder

En 6versiktlig kostnadsuppskattning av de huvudsakliga skyddsdtgérderna har gjorts.
Férutom den skyddande muren ingdr &ven kostnadsuppskattning av brandtekniska
avskiljningar mot lossningsplats och gaslager.

Kostnadsuppskattningen bygger pd nedanstdende férutsattningar:

e Befintlig asfaltyta rivs

e Grundlaggning pa frostfritt djup

e Grundkonstruktion av betong

e Stomme av stdlbalkar med c/c 6 m
e Inkladning av krén med plat

o Aterstallning av asfaltyta

Kostnadsbeddémning av atgéarder:

e 180 meters mur, 3 meter hég. (murad tegel, EI 120)
o 2990 000 SEK =>ca 17 000 SEK/m

e Avskiljning mot lossningsplats, vinkel med 10+3 m, 3,5 m hog (EI 60)
o 240 000 SEK => ca 18 500 SEK/m

e Avskiljning mot gaslager, tre sidor (tva I&ngsidor och en kortsida) (EI 60)
o 17 000 SEK/m

4.5 Ar det méjligt att uppféra en bemannad
drivmedelsstation p& platsen?

Generellt kan sdgas att den del av planomradet som kan anvéndas fér placeringen av
drivmedelstationen till viss del blir begransat av skyddsavstdndet pa 15 meter mot det
befintliga industrisparet. Detta skyddsavstand galler oavsett hanterad méangd eller typ
av drivmedel vid drivmedelstationen, och kan inte reduceras med nadgon typ av atgard.
Avstandet galler for riskkallor inom drivmedelstationen sasom
lossningsplats/dispenser/avluftning/kompressorrum/lagringsplats.
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Eftersom planomradet har en reducerad yta kan det darfor bli svart att bade
sakerstalla skyddsavstdnd mellan drivmedelstationens interna delar och mot
omgivningen. Extra svart kan det ocksa bli om bade brandfarliga vétskor och gaser ska
hanteras i stora volymer inom omradet. Det kan ocksa bli svart ur en logistisk
synpunkt for drivmedelleveranser att pa ett enkelt satt ta sig till och fran
lossningsplatsen utan att backa.

Det finns ocks3 stora osdkerheter kopplat till héghastighetsbanan, exempelvis bade att
strackning kan komma att férandras och att en rad tekniska detaljer i dagslaget ar
okanda. Tiden fram tills byggstart av héghastighetsbanan &r dock 1ang, s& &ven om
drivmedelstationen i framtiden behéver omlokaliseras p& grund av
héghastighetsbanan, bedéms marken dand& kunna utnyttjas till detta &ndamal fram till
dess. Hur sannolikt detta scenario ar kan inte bedémas i dagslaget.

Sammanfattningsvis ges bedémningen att en bemannad drivmedelstation kan
uppféras inom planomrddet om féreslagna skyddsatgarder/-avstand infors. Ett
forbehall finns dock om det rent geometriskt &r genomférbart eftersom det &r ténkbart
att vissa skyddsavstdnd inte kan hallas om en kombination av brénslen i form av bade
gas/vatskor lagras i for stora volymer och om exempelvis stationsbyggnaden &r for
stor. Olika kombinationer betraffande faktorerna ovan kan ocksd innebé&ra svarigheter
rent logistiskt foér bransleleveranser och trafik fran kunder som ska beséka
drivmedelstationen. Det ar darfor upp till en framtida verksamhetsutévare att ta fram
layoutférslag som dels respekterar de skyddsavstand/skyddsatgarder som angivits i
avsnitt 4.3 och som dels goér att drivmedelstationen rent logistiskt blir fungerande.

Oundvikligt vid anldggande av drivmedelstation inom planomradet &r att riskbilden for
omgivande bebyggelse dkar, i och med att hantering och lagring av potentiellt farliga
amnen inférs. Dock beddms risknivan vara 1&g och acceptabel om de skyddsatgarder
som foreslds infors.
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