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Sammanfattning

Gang ar ett trafikslag 1 staden som ska erkidnnas som ett transportsitt. Gang ar
héllbart, miljévinligt och positivt for folkhilsan. Fotgingare bidrar dessutom till
liv och rorelse i staden.

Syftet med gangstrategin dr att beskriva mal och stillningstaganden samt peka ut
prioriterade insatsomraden. Genom att betrakta gang som ett trafikslag synliggors
de sirskilda behov som gangtrafikanten har. Att skapa en gangvinlig stad gar
hand i hand med de mal Orebro kommun slir fast i gingstrategin — i Orebro
vagar, vill och kan alla ga.

Orebro kommun ska arbeta f6r gingvinlighet genom att planera fér korta
avstand mellan malpunkterna och skapa ett sammanhingande gangnit med god
orienterbarhet, framkomlighet, trygghet och sikerhet. Gangmiljéerna ska
dessutom vara attraktiva att vistas 1.

I gangstrategin beskrivs strategiska inriktningar for gangvinlig planering samt
utgangspunkter inom atgirdsomraden for att forbattra gangnatet. Uppfoljning
ska ske via indikatorer fOr att sikerstilla att det fortlopande arbetet bidrar till
maluppfyllelse.
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1. Inledning
1.1.  Varfor jobba med fotgdngarfragor?

Att gé ska betraktas som ett trafikslag

Att betrakta gang som ett eget transportsatt dr det forsta steget att erkdnna
fotgingarens roll i staden. Likt andra transportslag har gangtrafikanten
sarskilda behov som maste synliggoras.

Att gd ir bra f6r miljon, folkhilsan, sparar pengar och skapar liv i
staden

Fotgingare kriver inte nagot fordon for att rora sig vilket gor det till ett
héllbart och miljovanligt transportslag. Firre bilar och fler gaende bidrar till
minskat buller, mindre tringsel och bittre luftkvalitet 1 staden.

En giangvianlig stad innebir fler mojligheter till 6kad fysisk aktivitet vilket
bidrar till en forbittrad folkhalsa genom ett lingre liv och minskad
langtidssjukfrinvaro'. Gingvinliga stadsrum och gingstrik bidrar ocks4 till
rorelsefrihet f6r manniskor med olika funktionaliteter och dlder vilket bidrar
till jimlikhet och battre tillganglighet.

Stadsrummet blir mer socialt i en gangvanlig stad. Fotgidngare moter varandra
1 en helt annan skala dn andra trafikanter. Gangvinlighet i stadsrtummet
innebir mer attraktiva, detaljrika och viaxlande miljéer dn for transportslag
som transporterar sig i hogre hastigheter.

Gang som transportsitt dr yteffektivt och passar bra in i en vixande stad. Att
planera gangvinligt 4r att planera tita stadskdrnor och med nirhet mellan
malpunkter.

1.2. Vad dar en gangstrategi?

Syfte

Syftet med gangstrategin dr att beskriva mal och stillningstaganden samt peka
ut prioriterade insatsomraden. En mer utforlig beskrivning av utgangspunkter
och nulige finns i en separat underlagsrapportz.

Avgrinsningar

Gangstrategin inriktar sig pa strak dir manga ménniskor ror sig eller dar vi vill
att manga manniskor ska gi. Gangstrategin fokuserar pa transportgaende, dir
syftet dr att ta sig till eller fran en viss malpunkt, till skillnad fran gang i
rekreativt syfte.

Strategin innehiéller inte detaljerade atgirdsplaner f6r specifika strak utan
belyser viktiga principer for 6kad gangvanlighet generellt, i hela kommunen.

! Evaluating Active Transport Benefits and Costs. 2017. Victoria Transport Policy Institute

2 Gangstrategi for Orebro kommun- underlagsrapport. 2020. Orebro kommun.
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Ansvar for genomforande

Strategin ber6r frimst Programnamnd samhallsbyggnad och Tekniska
nimnden. Den ska fungera som underlag f6r verksamhets- och
budgetplanering i berérda naimnder. For att genomféra atgarderna som
toreslds 1 strategin krivs brett samarbete 6ver forvaltningsgrinser.

Foérankring

Strategin har utarbetats vid enheten Stadsmilj6é & trafik pa
Stadsbyggnadskontoret, i samrad med framfor allt Tekniska forvaltningen
men ocksa med Vird- och omsorgsférvaltningen, Social valfird och
sikerhetsavdelningen pa Kommunstyrelseférvaltningen. Strategin beslutades
av Programniamnd samhaillsbyggnad den 3 december 2020.

1.3. Fotgangares behov och forutsattningar

Som giende anvinds oftast muskelkraft fOr att ta sig fram och fotgingare ar
darfor kinsliga for lingre avstand och nivaskillnader. Ett tillgédngligt och gent
gangnat utan stoérande barridrer ar darfor viktigt.

Fotgingare tar liten plats, dr oskyddade och syns daligt jiamfort med andra
trafikslag. En siker och trygg trafikmiljé priglas av liga fordonshastigheter,
god exponering och belysning samt narhet till byggnader och nérvaro av
andra manniskor.

Den forhallandevis laga hastigheten medfor att gaende har betydligt storre
krav pa attraktiva miljéer 4n andra trafikslag.

Tre grupper kriver sirskild omtanke och bor vara dimensionerande vid
utformning av gingnitet: barn’, dldre och personer med
funktionsnedsattning,.

1.4. Termer och begrepp

Begreppet gangstrik syftar pa bestimda strak dir fotgingare ror sig mellan
malpunkter. Det giller fraimst strak for att ta sig till malpunkter, inte
rekreativa strak dar syftet med rorelsen dr promenaden i sig. Ett gangstrak
kan vara utformat pa olika sitt, men vanligtvis ar det en trottoar eller
gangbana.

Gangvénlighet innebir hog standard och goda kvaliteter t6r gangtrafikanter.
Det kan handla om slita och jimna asfalterade ytor, god belysning,
finmaskighet 1 gangnitet, upplevelserikt och grona kvaliteter.

Fotgéngare avser minniskor som transporterar sig frimst genom att ga, men
det kan ocksa vara minniskor som ror sig framat med ett hjalpmedel.

3 Det 4r alltid viktigt att ta hansyn till barnperspektivet i all planering, inte minst sedan FN:s
Barnkonvention blev lag i Sverige 1 januari 2020. Barnkonventionen innehéller bestimmelser om
manskliga rattigheter for barn. En av flera kopplingar till gangstrategin &r att det i barnkonventionen str
att barns bésta ska beaktas vid beslut som ror barnet och att barn har rétt att uttrycka sin mening och fa
den respekterad.
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Kin: Alla, oavsett kon, paverkas av de strukturella skillnader som finns i
samhillet mellan kvinnor och min. I gangstrategin aterkommer
formuleringen “man”, “kvinnor”, ”kvinnor och min” och “flickor och
pojkar” for att utmaningarna kring jamstalldhet ska bli tydliga, men insatserna
ska alltid bedrivas med kunskap om att inte alla identifierar sig inom de
juridiska konen.

Nulagesbeskrivning
2.1. Dagens gangfléden

Det ar svart att mata gaendets omfattning i staden, landsbygden och de
mindre titorterna. Det finns sedan nagra ér tillbaka kontinuerlig mitning av
antalet passerande fotgingare vid nigra fasta punkter i centrala Orebro, men
det ar Annu svart att dra nagra slutsatser om trender 1 gangflodet fran detta
underlag. I parker och naturomraden finns det ocksa besoksriknare for ging
men ddr dr det frimst det rekreativa giendet som riknas.

Enligt resvaneundersékningen 2017 star gang for 13 procent av antalet resor i
Orebro kommun. Det kan vara en 6kning sedan undersckningen 2011 da
andelen uppgick till 11 procent, men metodskillnader och statistisk osakerhet
kan ocksa forklara skillnaden.

Att andelen gang ar ganska liten dr en sanning som kriver viss modifikation.
Det som redovisas dr huvudresor. I princip alla fardsitt inkluderar ju en
gangstricka vid start och malpunkt, men gaende till och fran de 6vriga
firdsitten riknas inte med. Nar det giller cykel och bil dr gangstrickan 1 regel
sa kort att det knappast kan riknas som en resa, men nar det galler
kollektivtrafik kan gangstrickan till hallplats vara upp till 400 meter, ibland
mer. Om vi riknar med att varje resa 1 kollektivtrafiken innebdr en gangresa
till och fran hallplats dr drygt var fjirde resa en gingresa.

Det bor noteras att nya sitt att gbra resvaneundersdkningar med hjilp av en
app i mobilen visar att antalet resor underskattas i de traditionella
resvaneundersokningarna. Framfor allt dr det gangresor som registreras i for
liten utstrickning.

Hur invdnarna forflyttar sig varierar mellan stadsdelarna. Boende i city gor 30
procent av resorna till fots, medan andelen i Mosas bara ir 2 procent.
Generellt dr gangresorna korta.

Resvaneundersékningen 2017 redovisar inte kommunsiffror uppdelade pa
min och kvinnor, men enligt undersékningen 2011 har kvinnor en hégre
andel forflyttningar till fots dn man: 12 respektive 9 procent.

2.2. Olyckor

Flertalet av de olyckor som sker i Orebro med fotgingare sker i de centrala
delarna av titorten. Majoriteten av olyckorna ar singelolyckor som oftast
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innefattas av att personen i fraga halkar eller snubblar. Singelolyckorna
resulterar vanligen i mattliga eller lindriga olyckor, i virsta fall benbrott. Ar
2017 och 2018 skedde enligt officiell statistik tva dédsolyckor mellan
fotgangare och motorfordon. For 2019 finns ingen inrapporterad dodsolycka.

2.3. Gangndtsanalys

Eftersom vi inte vet hur méanniskor faktiskt forflyttar sig till fots i staden har
vi genom en gangnatsanalys skapat en bild av vilka strdk som bor vara de
mest anvinda. Utgangspunkten ér viktiga malpunkter sisom hallplatser,
grund- och gymnasieskolor, arbetsplatser, bostider och samlingslokaler.
Dessa antas representera ett urval av de samhallsfunktioner som stadens
invanare behover ta sig till vardags.

Gangnitsanalysen pekar ut fyra starka strak som binder samman centrum
med titortens yttre delar:

e Rudbecksgatan fran centrum mot Universitetsomradet,
e Hagagatan fran centrum mot stadsdelen Haga,

e Vistra och Ostra Nobelgatan mot Ekersvigen och stadsdelen
Varberga,
e Storgatan och Hovstavigen mot Norr.

I centrala Orebro finns ett antal starka strik dir ett stort antal minniskor rér
sig dagligen, se karta i underlagsrapporten. Det ar bland annat Slottsgatan
som binder samman Olaigatan med Jarnvagsgatan samt Fredsgatan och
Drottninggatan mot Storgatan. Aven Olaigatan mot Kilsgatan pekas ut ihop
med Sodra Strandgatan via Engelbrektsgatan och omréidet runt Slottet med
Kansligatan.

Av gangnitsanalysen framgar att det finns ett antal barridrer som innebir att
fotgingare far en lingre vig mellan malpunkter dn fagelvigen. Dessa bestar
bland annat av jirnvig, motorvig och Svartan. Vissa stadsdelar ar dessutom
isolerade fran varandra, vilket innebir langa avstand och mindre attraktivt att
ga. Omraden med glesare befolkning och firre antal malpunkter kan i
analysen tolkats att ha svagare gangstrak, men det betyder inte att de inte
anvinds och ir av prioritet for den lokala befolkningen.

Hela gangnitsanalysen finns som bilaga i gangstrategins underlagsrapport.

Barnperspektiv i gangnatsanalysen

For barn dr gangnitet en viktig del av den dagliga rérelsen. De flesta
malpunkter f6r barn finns 1 nairomradet runt bostaden dar deras rorelsefrihet
antingen mojliggors eller begrinsas utifrin dess nitverk for ging. Aven om
Orebro titort till stor del har goda kopplingar for ging si priglas
stadsstrukturen av storskaliga trafik- och jirnvigsstrak som skapar
barridreffekter och skiljer stadsdelar fran varandra. For ett barn blir
betydelsen av de bristfilliga kopplingarna mellan stadsdelar extra stor da
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rorelsefriheten, att pa ett enkelt och orienterbart sitt ha mojlighet att rora sig
mellan stadsdelar i staden till fots, himmas.

Manga stadsdelar i Orebro titort priglas av trafikseparering, som till stor del
infordes i trafikplaneringen under 1970- och 80 talet, vilket innebar bade for-
och nackdelar for sivil barn som vuxna. Aven om trafiksepareringen har
goda effekter pa trafiksikerhet innebdr det negativa konsekvenser for
orienterbarhet och trygghet. Exempel pé stadsdelar med manga barn dir
trafiken dr separerad dr Vivalla, Lundby, Oxhagen och Brickebacken.

God orienterbarhet och trygghet ar i synnerhet viktigt f6r barn som r6r sig
lingsammare dn vuxna och har en annan 6gonhdjd vilket paverkar hur de
torstar sin omgivning som forsviras da det 4r morkt. Den upplevda
tryggheten i en trafikseparerad miljo forsvaras ocksa av bristen pa social
nérvaro, platser som tunnlar, broar och stora gronytor dir det kan kdnnas
ensamt. Exempelvis stricker sig ett gangstrak genom ett stort skogsparti via
en gangtunnel mellan Vivalla och Varberga som kan upplevas som otryggt.

Det finns dven stora skillnader i risken for att utsattas for trafikolyckor
mellan kén och socioekonomisk status. Till exempel 16per 6—9 aringar i
aldersgruppen 0—14 storst risk att drabbas och pojkar dr mer utsatta ar
flickor 1 statistiken. Socioekonomiskt utsatta barn 16per 20-30 procent hogre
risk att utsittas for en trafikolycka jamfort med barn 1 hushall med hog
socioekonomisk status. Barn som bor 1 flerfamiljshus har 5,5 ganger storre
risk att raka ut for en trafikolycka som fotgingare dn barn som bor 1 villa.

Hastighetsbegrinsning for biltrafiken ér ett effektivt satt att reducera olyckor.
Av de fyra viktiga straken som i analysen pekas ut som sammanbindande
mellan centrum och Orebro titorts yttre omraden gar tre utmed gator med
hastighetsbegrinsningen 50 km/h.

Gdng i mindre tatorter

En ginganalys for de mindre titorterna i Orebro kommun visar dels var
kommunen ar vighallare, samt var storre malpunkter finns. Ganganalysen,
tillsammans med denna gangstrategi, ska fungera som underlag vid planering
av atgiarder for att forbattra gingmojligheterna i de mindre titorterna, i linje
med malen i Oversiktsplanen som beskrivs nedan.

De mindre titorterna Vintrosa, Odensbacken, Glanshammar och
Garphyttan har ett mindre utbrett gingvagnit med en del gang i blandtrafik,
men i gengild korta avstind mellan malpunkterna.

I Vintrosa dr kommunen vighallare f6r huvuddelen av vignitet, medan
6vriga mindre mestadels har enskilt eller statligt vighallarskap. I de fall dér
kommunen inte dr ensam vaghallare krivs samarbete och dialog med de
andra vighallarna for att genomfora dtgirder.

Ganganalysen for de mindre titorterna finns som bilaga i gangstrategins
underlagsrapport.



GANGSTRATEGI FOR OREBRO KOMMUN

2.4. Nuvarande mal och stdllningstaganden

I Orebro kommuns trafikprogram® finns mal, utgingspunkter och principer
for trafiken 1 kommunen. Ett malen ar att gang, cykel och kollektivtrafik ska
sta for 60 procent av antalet resor 2020. Firdmedelsmalet och
trafikprogrammets innehall visar en tydlig inriktning mot att fler resor maste
ske till fots och att en malinriktad planering dir bebyggelsens lokalisering och
sammansattning ar en viktig forutsittning for att fa en struktur dir man wvill,
kan och vagar ga.

Kommunens 6versiktsplan® innehiller stillningstaganden for att géra det
mer attraktivt att ga:

e Fotgingare ses som ett eget transportslag som ska ha en god tillginglighet
1 hela staden, i titorterna och pa landsbygden.

e Det ska finnas ett val utbyggt gangvignit i staden och i de mindre
titorterna som ger mojlighet att ga den kortaste vigen.

e Gingvigarna ska upplevas sikra, trygga och trivsamma for alla, oavsett
alder, kon och fysisk férmaga.

e Fotgingare ska kunna rora sig lings huvudnatet f6r cykel. En separering
mellan giaende och cyklister ska efterstrivas.

e Vid planering, nybyggnad och ombyggnad av gator, allmin plats och nya
omréiden ska giendes perspektiv vara en viktig utgangspunkt.

e  Sirskilt fokus ska liggas pa att tillhandhalla sakra gangvigar till och frin
skolor och fritidsaktiviteter.

e For att skapa trygghet under savil dag som kvill ska det finnas alternativa
vigar till olika malpunkter.

e [ stora stadskvarter (lingre 4n cirka 200 meter) bér man vid
detaljplanering skapa méjlighet for fotgingare att passera genom
kvarteret.

e Drift och underhall av gangvigar och gangytor ska halla hog kvalitet aret
runt.

Mycket viktigt f6r kommunens gangvinlighet dr dven 6versiktsplanens tydliga
fokus pa funktionsblandning, satsning pa utpekade lokala kirnor och fortsatt
fortitning, som sammantaget bidrar till korta avstand mellan malpunkterna.

Aven kommunens hallbathetsprogram® behandlar héllbar resande. Gang
som firdmedel bidrar positivt till flera av de 17 malen i Agenda 2030, bl.a.
6kad jamstilldhet, minskad ojamlikhet, bekimpa klimatférindringarna och
héllbara stider.

4 Trafikprogram for Orebro kommun. Antaget av kommunfullmaktige 2014 (Sam 37/2008).

5 Qversiktsplan for Orebro kommun, 2018.

6 Vart hallbara Orebro. Antaget av kommunfullmaktige 2020 (Ks 1401/2017).
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3. Mal

Orebro ska vara en gingvinlig kommun dir ging betraktas som ett eget
trafikslag. Gangstrategins mal ir att alla i Orebro végar, vill och kan gi. Alla
ska ha moéijlighet att ga i ett sammanhingande gangnit som dr enkelt att
orientera sig i. Gangstraken ska ha god framkomlighet, upplevas som trygga
och sikra. Gangmiljéerna ska ocksa vara trevliga och attraktiva att vistas i.
Kommunens mal ska vara att gangvinligheten i stadens gangstrak ska 6ka och
att andelen gang ska bidra till att na trafikprogrammets maélsdttning om minst
60 procent hillbara resor.

Aftraktivt Tryggt

Fran?- | pREBRO -
komligt VAGAR, VILL

OCH KAN
ALLA GA

Tillgangligt

Orienterbart

e Andelen gingresor ska bidra till att uppna trafikprogrammets
malsittning om minst 60 procent hallbara resor

e Den positiva upplevelsen av gangvinligheten i nirmiljon och i de
olika stadsdelarna ska Oka.

Milen ir i linje med trafikprogrammet. Uppfdljning ska ske genom
resvaneundersékning och regelbundna attitydundersékningar.
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4. Strategi for en gangvanlig planering

For att gora staden attraktiv for gaende maste ett flertal aspekter beaktas. De
ar hir grupperade under nio rubriker, som maste beaktas i allt Il6pande arbete.
De beskrivs mer utforligt 1 gangstrategins underlagsrapport.

4.1. Narhet

Den enskilt viktigaste faktorn f6r en hég andel gaende i en stad ar nirhet
mellan malpunkterna. Placering av ny bebyggelse har en direkt paverkan pa
firdmedelsval och gangvinlighet. Hir dr det viktigt att f6lja Gversiktsplanens
intentioner och fortsitta bygga en tit och funktionsblandad stad. Det finns en
stor potential for fortitning av staden som inte inkriktar pa gronomraden med
sociala kvaliteter och denna fraga bor belysas mer i detalj.

Gangnitet ska bidra till att knyta samman staden och minska de upplevda
avstanden. Ett mer finmaskigt och sammanhingande gangnit skapar
valmoijligheter, men ocksa nirhet till malpunkter, saisom till kollektivtrafik och
omgivande stadsdelar. Genheten i gangnitet skapar variation av
gangforbindelser och gor det littare att forflytta sig.

4.2. Tillganglighet

God tillginghet dr en forutsittning for att skapa gangvinliga miljoer. Genom
att fortsitta arbetet med att bygga bort enkelt avhjalpta hinder blir det littare
for alla att ta sig fram pa trottoarer, gaingvagar, Overgangsstillen, parker och
torg och direfter ta sig in 1 byggnader for att anvinda lokaler.

Figur 1. Exempel pa en otillganglig bink som inte kan nds med
ex. rullstol lings en gang- och cykelstrifk.
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Att gora ritt fran borjan dr inte bara kostnadseffektivt utan ocksa ett satt att
tillodngligodra staden pa ett systematiskt sitt, frimst vid nybyggnation. Det
innebir exempelvis att tillgodose god belysning och en jamn markbeldggning
samt anvanda markmaterial som ger god visuell och tydlig kontrast sisom
taktila plattor och ledstrik, atgirder som minskar risken for att snubbla och
skapar enklare framkomlighet.

Figur 2. Gang-och cykelbana med taktil avgransning pa Karlsdalsallén

4.3. Orienterbarhet

En god orienterbarhet understodjs av ett finmaskigt gangvagnat bestaende av
storre parallella gator och mindre gator som sammankopplar dessa 1 ett
oversiktligt nitverk. Pd vissa platser i staden kan det beh6vas fler kopplingar
och en omprioritering mellan trafikslagen for att gangnitet ska forbattras. En
rutnatsstruktur ger god orienterbarhet och trygghet.

For gangtrafikanten édr det viktigt att gangnatet dr kontinuerligt. Genom att
atgirda svaga kopplingar dir gangtrafikanten inte r prioriterad 6ver andra
trafikslag eller dir gangnitet leder till en atervindsgata, uppnas ett mer
sammanhingande gingvignit. Kontinuerliga strak 4r dven viktigt for
tillgangligheten.

God vigvisning kan 6ka gaendet. Vid ombyggnationer ar det sdrskilt viktigt att
genom vigvisning informera om eventuell omledning av gangtrafiken. Sarskild
skyltning f6r personer med nedsatt syn eller kognitiv funktionsnedsittning kan
vara aktuell vid stérre malpunkter.

44, Trygghet

For en gangtrafikant 4r trygghet en sarskilt viktig aspekt 1 rorelsen genom
staden. Att forebygga kinslan av otrygghet handlar till stor del om reella
insatser i miljon.
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Kvinnor upplever i hégre grad ridsla for att vistas 1 det offentliga rummet dn
min, kopplat till att bli utsatt for sexuellt vald. Det ér viktigt att forsta vilka
aspekter som gor att en plats uppfattas som otrygg for att sedan implementera
atgirder. Dialog med flickor och kvinnor for att fa deras perspektiv kan ge
underlag for trygghetsinsatser pa specifika platser.

Trygghet handlar till stor del om 6verblickbarhet och att som gangtrafikant ha
ett brett, 6verskadligt och 6ppet synfilt. For att skapa en trygg stad och 1
synnerhet trygga gangstrak dr god belysning grundliggande. Platser med
undermalig belysning skapar brist pa 6verblickbarhet vilket i sin tur skapar

otrygghet.

Manga upplever en kinsla av trygghet dir det finns liv, rorelse och mycket
minniskor. Saledes Okar tryggheten nir vi skapar en god funktionsvariation
med social nirvaro de flesta tider pa dygnet. Aven gingstrak utmed bilvigar ir
att foredra i detta perspektiv. Flera valmojligheter och gena kopplingar mellan
malpunkter skapar ocksa trygghet for gangtrafikanten.

Snabb sanering av klotter och atgirder for att minska skadegorelse och
nedskripning kan ocksa ha en god effekt pa trygghetskinslan.

4.5. Jamstalldhet och jamlikhet

Att urskilja och prioritera gang som ett trafikslag ar positivt for jamstalldhet
och jamlikhet. Eftersom kvinnor till stérre del 4n min reser hallbart bidrar ett
okat fokus pa gangtrafik till ett mer jaimstillt samhalle.

Det finns grupper 1 samhaillet som av olika anledningar inte kan eller far dga
och/eller kora bil, till exempel barn, minniskor med funktionsnedsittning av
olika slag och grupper med en lag socioeckonomisk status. Att skapa
gangvinliga miljoer med gena och framkomliga gangstrak ér positivt for alla.
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For att skapa ett mer jamstallt och jamlikt samhalle ar det viktigt med riktade
dialoger for att nd marginaliserade grupper i samhallet’. En
konskonsekvensanalys dr ett anvindbart verktyg fOr att analysera hur en
investering paverkar konen. En genderbudgetanalys kan 1 anvindas for att 1
efterhand analysera hur resurserna har tilldelats kénen vid en genomférd
investering.

4.6. Trafiksakerhet

Trafiksdkerhet kopplat till gangtrafik handlar till stor del om drift och
underhall, men ocksa om utformning av gangbanor. Ytskikt med sprickor,
sattningar, daliga lagningar och andra ojaimnheter bidrar till en simre
gangvinlighet. Det dr viktigt att gangytorna i staden haller en hég standard, i
synnerhet vid prioriterade gangstrak. Vixtlighet ska hallas efter f6r god sikt
och reparationer av gangytor ska helst ske snabbt. Det ska finnas god
belysning lings gangbanor med hoga fléden och lings prioriterade strak.
Sarskilt viktigt 4r god belysning vid korsningar, passager och hallplatser.

Vintervighallning, inklusive sopning, sandupptagning och snérdjning, ar
centralt. Om en gangbana har god framkomlighet och underhalls regelbundet
vagar fler ga, vilket resulterar i att dven tryggheten hojs nar sikerheten blir
bittre. Det dr viktigt att informera och paminna fastighetsigare om deras
ansvar att renhélla och ploga utanfor deras fastigheter.

g
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Figur 4. Sopsaltning gor det enklare for oskyddade trafikanter att bide gi och cykla under vintern.

Vid huvudcykelstrik ska gangtrafikanter och cykeltrafikanter separeras frin
varandra. Det ska dven efterstrivas att gangtrafikanter och cykeltrafikanter
separeras fran varandra vid 6vriga gang- och cykelbanor. Gingbanan ska
underhallas likvirdigt med cykelbanan for att minska konflikter mellan
trafikslagen. Separeringslinjerna i marken ska hallas i gott skick och regleringen
ska vara enkel att forsta i form av skyltning och mirken i marken.

7 Med marginaliserade grupper menas grupper som i vanliga fall inte far lika stort utrymme i debatter
och vars asikter generellt inte hors eller tillgodoses. Till de marginaliserade grupperna hor bland annat
kvinnor, barn, &ldre, manniskor med funktionsnedséattning m.fl.
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Tekniska 16sningar kan forbittra trafiksikerheten for gaende, fraimst genom
smart belysning och battre signaler vid 6vergangar. Information pa
kommunens hemsida, sociala medier eller en applikation kan vara till hjilp f6r
att fler medborgare ska hitta och anmala problem i det fysiska gangnitet.

4.7. Framkomlighet

Framkomligheten for gaende paverkas negativt av olika typer av barriirer. I
Orebro titort utgdr bland annat motorvigen E18/E20, jarnvigen och Svartin
stora barridrer. Framkomligheten kan dven begrinsas av stora trafikmingder,
héga hastigheter och tung trafik. Det finns dven mindre barridrer som ar
littare att avhjilpa, till exempel saknade linkar 1 gangstrak eller kantstenar som
kan sankas.

Utrymmet som kravs f6r gaende kan variera beroende pa fléden, men ska vara
tillrickligt f6r manniskor med funktionsnedsittning.

I stadskirnan ska fotgingare prioriteras fore andra transportslag. Pa viktiga
gangstrak, frimst i centrala delar av staden samt lings barns skolvigar

ska hastighetssidkrade 6vergangstillen férordas framfor gangpassager.
Overgangstillen har en hogre vijningsandel av bilar in gingpassager, sirskilt
de gingpassager som inte ir upphojda. Aven en upphéjd gingpassage ger ofta
upphov till férvirring och osikerhet dir det inte finns en samstimmighet
mellan fordonsférare och gaende. Vijningsandelen tenderar ocksa att 6ka med
ligre hastighet.”

Genom att prioritera gaende i trafiksignaler kan de fa en hogre status
gentemot andra trafikslag, framforallt biltrafiken. I strak med hoga fléden av
gaende kan detektorer kinna av och ges prioritet, vilket 6kar bekvimligheten.
Vid 6vergangsstillen med hoga fléden édr det fordelaktigt att ha ljud- och
ljussignaler, fraimst for tillginglighetens skull sa personer med olika
funktionsnedsittningar antingen hoér eller ser nir de ska ga Gver gatan.

Vid vigarbeten och byggnation ska det finnas en tydlig och god omledning,.
Framkomligheten vid omledning ér i synnerhet viktigt for grupperna barn,
dldre och personer med funktionsnedsittning. Det édr fordelaktigt om
gangtrafikanter inte behéver ta omvigar under byggtid och héga krav ska
stillas pa dterstallande efter byggtid.

8 Overgangsstallen och géngpassager. En studie av utformning och trafiksakerhet. SKL, 2015.
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Figur 5. Barridrbrygeande passage genom ging- och cykelbana under Hedgatan, Orebro.

4.8. Aftraktivitet

Den som gar r6r sig langsammare dn 6vriga trafikslag och uppfattar dirmed
mer av den omgivande miljon under en lingre tid. En innehallsrik omgivning
ar darfor viktig for gangtrafikanten, till exempel varierande fasader, konst,
parker och andra malpunkter lings strickan. M6blering i gaturummet och
lings gangstrak, till exempel sittméjligheter, kan ocksa ha betydelse f6r
minniskors vilja att ga utifrin om man orkar att ga en hel stricka utan att ta en
paus eller inte.

Fignr 6. Gangstrafk i centrala Orebro med attraktiv omgivning som ger mervirde
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4.9. Hela resan perspektivet

Nir vi reser vill vi vanligtvis komma fran start- till malpunkt sa snabbt och
smidigt som mojligt. Pa avstand upp till 1-2 kilometer édr det ofta rationellt att
¢4 hela vigen, sirskilt om man beaktar den vardagsmotion som fas pa kopet.
Med bittre forutsittningar att ga till stationer och hallplatser gynnas
kollektivtrafiken eftersom upptagningsomradet 6kar. Goda och trygga
gangstrak mellan hallplatser och malpunkter ar viktigt, sarskilt till och fran
skolor och fritidsaktiviteter ddr manga barn ror sig.

sgur 7. For fotgingare dr genbet och framkomlighet till kollektivtrafikpunkter viktigt.

S

5. Atgardsomraden

5.1. Fortatning

Apnsvarig namnd. Programniamnd samhillsbygegnad

Placering av ny bebyggelse har en direkt paverkan pa firdmedelsval och
gangvinlighet. Andelen gaende avtar snabbt vid avstind 6ver 1-2 km. Det
enskilt viktigaste sittet att gynna gang som transportmedel dr ddrfor att bygga
en tit och funktionsblandad stad, med korta avstind mellan malpunkterna.

Oversiktsplanen ger starkt stod for detta och av utvecklingsstrategin for
staden framgar bland annat:
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e  Orebro ska vara en titt vixande stad i alla viderstreck.

e  Orebro ska vara en stad med boendemiljéer med stor nirhet till natur,
parker, fritid, service och till stadskarnan.

e  Orebro ska vara en sammanhallen stad med stadsdelar som
kompletterar varandra och stadsomriden som sitter ihop.

e  Motesplatser och fungerande vardagsliv i stadsdelarna skapas genom
att tillkommande dagligvaruhandel, offentlig service, kultur- och
fritidsaktiviteter etc. 1 stor utstrickning lokaliseras till vissa strak och
befintliga eller nya lokala centrum.

e Det omride som uppfattas som innerstad kommer att vixa genom
fortitning och omgestaltning av huvudgator.

Inriktningen 1 6versiktsplanen ar dven att fortata landsbygden, genom att
prioritera bebyggelseutveckling i titorter, de smaorter som ar viktiga i sin
bygd och de omraden som foérbinder dem med staden.

Det finns en stor potential for fortitning av staden som inte inkraktar pa
gronomraden med sociala kvaliteter och denna fraga bor belysas mer 1 detalj,
for att lyfta vinsterna for gangvinlighet och hallbar stadsplanering i stort.

5.2. Prioritera fotgangarna i stadskarnan

Ansvarig namnd- Programniamnd samhillsbyggnad och Tekniska nimnden

I stadskirnan ska alla kunna vistas i en trygg, trafiksiker och attraktiv milj6.
Det betyder att kommunen ska verka for fler bilfria zoner, minskat antal
markparkeringar fr bil 1 f6r stadsmiljon attraktiva ligen, ligre hastighet f6r
fordonstrafik och foretride for gaende i alla konfliktpunkter med andra
transportslag.

53. Inventering & investering

Apnsvarig namnd. Programniamnd samhillsbyggnad och Tekniska nimnden

Prioritering av investeringar i gangnitet ska baseras pa strakanalyser, som
kompletteras med olycksstatistik, synpunkter fran riktade dialoger och
attitydundersokningar.

Gangstraksanalysen for Orebro titort pekar ut flera starka strik som binder
samman centrum med titortens yttre omraden. Atgirder for att gynna
gangtrafik utmed dessa ska utredas mer i detalj. Lings strak dar farre
minniskor ror sig kan det vara angeldget att investera i trygghetsskapande
atgirder. Gangstriken bor dven inventeras ur ett barnperspektiv.

Moijligheten att 6verbrygga barridrer mellan stadsdelar for att forenkla
fotgingares resa mellan malpunkter beh6ver ocksa utredas vidare.

Trygghetsatgirder dr aktuellt i stadsdelar dir det bor manga barn, eller gar
manga barn i skola, och dar det finns starka gangstrak. Trygghetsinsatser ar
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ocksa aktuella i strak dir det finns behov av belysning eller andra former av
fysiska dtgirder for att 6ka tryggheten, i synnerhet vid tunnlar/broar.
Konskonsekvensanalys dr ett anvindbart verktyg infOr en investering for att
siakerstalla att den gagnar bada koénen.

Stadsdelar dir trafiken édr separerad kan vara problematiska for trygghet,
genhet och orienterbarhet, i synnerhet f6r barn. Vivalla, Lundby, Oxhagen och
Brickebacken dr exempel pa sidana stadsdelar.

Inventering av gangnitet intill skolor, férskolor och fritidsaktiviteter dir
manga barn ror sig kan ligga till grund for framtida atgardsplaner dir man med
fordel kan samarbeta med skolor genom dialog,. Aven dialog med aktorer
inom Kultur-och fritidssektorn samt féreningar kan vara aktuellt.

Aven inventering av gangnitet intill vard- och omsorgsbostider och andra
bostider riktade till dldre, kan ligga till grund f6r framtida atgirdsplaner da
dldre ofta rakar ut for olyckor.

Forbittringspotential f6r gaende finns dven 1 de mindre titorterna, men
behover utredas nirmare for att formulera dtgarder. Potentiella atgirder
forsvaras av att kommunen ibland inte dr vaghallare, exempelvis 1
Odensbacken.

5.4. Information- och paverkansatgdrder

Ansvarig namnd- Programniamnd samhillsbyggnad och Tekniska nimnden

Information- och paverkansatgirder kan 6ka andelen fotgangare. Storst effekt
fas genom att kombinera information med fysiska férindringar. Exempel pa
aktiviteter for att 6ka gaendet kan vara:

e Information om mojligheter till gang till nyinflyttade.

e Kommunikation vid ny- och ombyggnation kopplat till gang, t.ex. en
ny gang- och cykelbana eller omprioritering av gaturum.

e Kampanj for att uppmirksamma trafikslaget gang och uppmuntra till
att fler gar.

e Kommunikation med fastighetsidgare om drift av trottoarer och
gangbanor.

e Information om hur medborgare gor en felanmilan i den fysiska
miljon
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5.5. Drift och underhaill

Apnsvarig nammnd: 'Tekniska nimnden

Drift och underhall av gingbanor, trottoarer och andra gangytor dr en av de
viktigaste atgirderna for att gangvinligheten frimst kopplat till trygghet och
sikerhet i Orebro kommun ska 6ka. Sirskilt viktiga fragor ar:

e Vinterunderhall av gangbanor vintertid

e God belysning, i synnerhet lings gangstrak med hoga floden, 1
centrum och vid broar/tunnlar/passager

e Jimn beldggning

e Rojning av sly och annan vixtlighet for 6kad trygghet och
trafiksidkerhet

e Tillginglighet lings gangstrdk med ledstrak och taktila avgrinsningar
samt malade trappnosar

e God omledning vid gatuarbeten och att felanmilningar atgirdas

e TFortsitta forbattra tillgingligheten i den fysiska miljon pa allmin plats
genom att undanroja enkelt avhjalpta hinder

e Piminna fastighetsigare om sitt ansvar for underhall av trottoarer och
tillhandahalla avtal med fastighetsidgare for snérojning

e Vara 6ppna for att testa innovationer inom gang

5.6. Uppfoljning

Ansvarig namnd: Programniamnd samhillsbyggnad och Tekniska nimnden

Uppfo6ljning via indikator Hur ofta?
Gangtrafikens omfattning

Resvaneundersokning Var fjirde ar
Atliga fotgingarrikningar’ Varje ar
Trafiksdkerhet via STRADA Varje ar
Trygghet

Ta del av nationella trygghetsunderokningen (NTU) Varje ar

Ta del av information fran trygghetsvandringar (BRA) Varje ar
Insatser

Dialog med medborgare f6r riktade atgarder Varje ar
Attitydundersokning genom medborgarenkit Vart fjirde ar
Genderbudgetanalys pa investeringar Vart fjirde ar

9 Potential finns att utveckla matmetod for fotgangarrakningar och utreda hur vi kan komma fram till
slutsatser som stimmer dverens med det verkliga gangflodet Gver tid.
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