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Bakgrund

Atle ir beldget cirka 6 km séder om centrala Orebro, precis vister om linsvig 207 och norr om
riksvig 51. Omradet ar utpekat 1 Gversiktsplanen som verksamhetsomriade. Omradet beraknas
planligeas med en yta om 0,49 km2 varav hilften 0,247 planeras planliggas som industri. Enligt

trafikalstringsverktyget berdknas antalet resor till omradet bli 10 571 varav antalet bilresor
beraknas till 6 455.

Omrédet ansluts idag via linsvig 207 som har statligt vighallarskap. Det gar att na omradet med
bil och buss idag, busshallplatser finns norr om aktuellt omride utmed linsvag 207. Det gar inte
att na omradet gaende eller med cykel idag. Denna trafikutredning ar tinkt att beskriva
trafiksituationen i nuldget och i framtiden samt peka pa atgarder som dr nédvandiga for platsen
och 6versiktligt beskriva kostnader som detta innebar f6r kommande exploateringar.
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Nulage

Linsvig 207 (Norrkopingsvigen) till vilken omradet ansluter har en ADT (arsdygnstrafik) pa
5752 (2021) och en skyltad hastighet pa 80km/h vid det planerade omridet. Anslutningen har ett
hégersviangfilt for trafik norrifran och ett vinstersvingfilt for trafik séderifran. Detta ger en
bittre framkomlighet pa linsvigen och ett bittre flyt i korsningen.

Den hoga hastigheten, den stora trafikmangden, topografin och det faktum att oskyddade
trafikanter inte atskiljs frin motorfordon medfor att attraktiviteten att cykla till omradet dr lag,
nira till obefintlig.

Utmed linsvigen stannar idag regionbuss 807. Narmaste hallplatsliget ar en dryg kilometer
norrut 1 héjd med Brickebacken, vilket gor att bussen inte ar ett attraktivt resesitt idag.

Framtid

Exploatering

Atle planeras exploateras enligt det utvecklingsférslag som sedan tidigare tagits fram. Omradet
planeras frimst planldggas for storre och tyngre industrier som dr markkriavande och som delvis
ar storande. I samband med planlidggningen vill vi planera for att arbetare i omradet ska fa en bra
mojlighet att valja cykel eller kollektivtrafik i stallet f6r bilen. Enligt trafikalstringsverktyget
beriknas antalet dagliga resor ll cirka 10 000 till/frain omradet varav majoriteten, 6 455 beriknas
ske med bil. Det ar darfor viktigt att mojliggora for 16sningar som mojliggor for arbetare att
firdas till arbetet med andra firdmedel.

Trafikalstringsverktyget ar framtaget av Trafikverket och anvindningen industrier har en hog
osikerhet, vilket innebir att antalet resor kan skilja sig fran det som redovisats.

Kollektivtrafik

Nirmaste busshallplatsen ligger norrut i héjd med Brickebacken. Det dr darfér 6nskvirt med en
busshallplats vid omradet, da det helst ska vara max 400 meter till en busshallplats fran
malpunkten. Att anligga en busshallplats bor vara enkelt dd busslinjen idag gar f6rbi och ingen
omdragning av linjen behdver ske om busshallplatsen anliggs utmed linsvigen.

Om en hallplats anldggs utmed linsvig kommer det med storsta sannolikhet krivas en planskild
passage Over vigen av Trafikverket pa grund av den hoga trafikmingden och hastigheten. En
mojlig 16sning ar att anldgga en hallplats inne 1 omradet och didrmed dra om busslinjen sa den gar
parallellt med linsvigen. Diskussioner kopplat till kollektivtrafiken sker med Regionen och
Svealandstrafiken.

Mojliga vagdragningar

Planomradet ér tinkt att anvinda befintlig anslutning till linsvagen (Tippvigen). Fran Tippvigen
kommer omridet sedan nds av Amerikavigen som ér en befintlig grusvig som gir séderut ner till
riksvdg 51. Vagen kommer rustas upp och formas som industrigata. Gatan kommer fa
kommunalt vighallarskap, liksom Tippvigen. Aven 6ster som linsvigen planeras det for
industrier men i mindre omfattning.



Korsningen Tippvigen/Amerikavigen kommer behéva byggas om i samband med
exploateringen. Befintlig anslutning norrifrain behdver ritas ut for att fa till en tydlig
tyrvigskorsning. Uppstillningen direkt sydvast om korsningen kommer behéva en ny anslutning,
antingen norrut eller 6sterut for att fa till en tydlig korsning.

Anslutningens lage ar inte bestdimt dnnu. Kommunen har skissat pa en fyrvigskorsning men det
ar nagot som Trafikverket inte tilliter vid nybyggnation. Fyrvigskorsning dr mojligt om vigen far
kommunalt vighéllarskap. Vid fortsatt statligt vighallarskap kommer det bli en férskjuten
tyrvigskorsning, alternativt en cirkulationsplats pa platsen. Vid fortsatt statligt vighallarskap
kommer en cirkulationsplats behova féregas av en vigplan. En ny anslutning 6sterut kommer
tormodligen kriva ett vinstersviangfilt, det dr idag osidkert om detta kridver en vigplan, det beror
pa om vagomradet beh6éver utokas. Om det planliggs for industri 6ster om linsvigen kommer
arbetande 1 omradet beh6va korsa linsvigen oavsett lokalisering av busshallplats och det kommer
darfor behova anlaggas en planskild passage.

Lingden pa de nya vigarna i omradet beriknas till cirka 1,5 kilometer. Det dr dven den lingden
som kostnadsberikningarna ir gjorda pa.

Nedan ir en karta 6ver omradet och foreslagna vigdragningar. Det bla strecket dr forslag pa
vigdragning om regionbussen trafikerar omradet. Den bla dragningen ir inte inrdknad i de
ovanstiende 1,5 kilometrarna.



Sektioner

Bilden nedan visar den typiska sektionen for industrigata som dr tinkt for omradet. Den ger ett
gott utrymme och moijlighet f6r diken pa bada sidor om vigen. Belysning anliggs helst pa
gronytan men kan dven anliggas 1 stddremsan.

Sektionens bredd kan variera delvis beroende pa dikesbredden. Korbanan dr 6,5 meter men kan
behova breddas i svingradier och vid korsningar. Bredden pa giang- och cykelvdgen bor vara 3,5—
4 meter. Diket med belysning bor vara minst 1,5 meter om den enbart ar f6r gronyta med
belysning, men kan vara bredare om dike behovs.
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Kostnadsberakning

Kostnaden for anliggande av en industrigata enligt ovanstiende sektion pa en stricka av cirka 1,5
kilometer uppgar till 38,1 miljoner kronor. Kostnaden ir en grov uppskattning och kan skilja sig
6ver tid beroende pa omvirldslaget. Det dr endast anliggande som ér berdknat, utéver detta
tillkommer en drlig driftkostnad. Driften av gang- och cykelvig samt kérbanorna har en beridknad
driftkostnad pa 143 460kr respektive 162 240kr arligen enligt kostnadsberikningsmallen som
anvinds.

Busshallplatser dr inte inrdknat da vi idag inte vet om det dr mojligt. Inte heller dr eventuella
hastighetssikrade passager 6ver vigen for gaende och cyklister inrdknande i berdkningen.
Driftkostnaden for en eventuell busshallplats ligger pa 14 512kr érligen.

Kostnader sammanstallning

Nedan finns en sammanstallning kring kostnader som vigarna genom omradet f6r med sig,
vilken del som beriknas kosta vad och vem som tar reda pa det.

Notera att dessa kostnader ar grovt uppskattade och kan variera kraftigt 6ver tid beroende pa

omvirldslaget.

Avser Kostnad uppskattning |Ansvar
Avverkning

Tridkompensation

Ny vig: 1,5 km (inkl. SOT

projektering, belysning,
korsningar mm)
Dikeskostnader ny vag




Dikeskostnader 6vrigt
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IAmerikavigen breddning
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